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Energiamurros

nergiamurros haastaa koko maailmaa ja siind
Esamalla myos meitd, niin Suomena kuin yksit-
tdisend kansalaisenakin.

Vaikka haaste on tunnustettu, niin yksisilmdisyyteen
ei ole aihetta sortua. Taloudellinen kestdvyys tahtoo meil-
ld aina unohtua, kun haetaan tehokkaimpia toimia; oli sit-
ten kysymys pddstojen vihentimisestd tai koronan taltut-
tamisesta.

Viime aikojen turpeen alasajo on hyvd esimerkki sii-
td, ettd poliittisia pddtoksid ei tulisi tehdd vain yhdestd nd-
kokulmasta selvittimdttd pdcdtosten kokonaisvaltaisempia
vatkutuksia.

Nyt, onneksi edes jalkijattoisesti virheitd korjataan,
missd tyo- ja elinkeinoministerion asettaman turvetyoryh-
mdn esitykset tulevat olemaan keskeisid. Toivoa sopii, ettd
tilta pohjalta saamme energiajirjestelmddmme huoltovar-
muuden turvattua ja turvetuotannon sdilymddn sen vaati-
massa laajuudessa. Samalla turvattaisiin kotimaisen kaup-
papuutarha- ja taimituotannon toimintaedellytykset.

Liian nopeat siirtymdt, joissa vanhasta koetellusta tek-
nitkasta luovutaan ennenaikaisesti, eivdt ole viisaita muu-
toinkaan. Esimerkiksi Helsingin kaupunki katsoi vuosi sit-
ten, ettei voi olla totta, ettd menneen maailman teknologiat
maddrittdvdt sen ratkaisut pitkdille tulevaisuuteen, ja kdyn-
nisti maailmanlaajuisen kilpailun loytddkseen energiamur-
roksen haasteeseen uusia nikékulmia ja ratkaisuja.

Vastaavan ajattelun soisi yleistyvin laajasti laimpéad
tuottavissa energiayhtivissd, joiden omistajina usein ovat
kunnat. Tamd vaatii omistajaohjausta, joka pyrkii kestd-
viin ja taloudellisiin ratkaisuihin sen vaatimalla riittdval-
ld aikajinteelld.

Parhaillaan on huolena se, ettd limmontuotanto polt-
tamalla laitetaan ennenaikaisesti pannaan, jolloin tehtyji
investointeja ei hyodynnetd taloudellisesti kestdvdsti ja pa-
himmillaan liialla kiireelld tehdddn suuria virheinvestoin-
teja. On ndet muistettava, ettd uusia teknologioita kehittyy

kaiken aikaa. Siksi investointien porrastaminen on tirkedd.
Yhteiskunnan yhd suurempi sahkériippuvuus on myds va-
kavasti huomioitava nikokohta ratkaisuja tehtdessd.

Kun tillaisesta viisaasta kiiruhtamisesta ei kuitenkaan
ole mitdidin takeita, niin pahimmillaan nyt haketuskalustoon
investoiva yrittdjd ei ehdi kalustoaan kuolettaa, jos poliitti-
silla pddtoksilld toiminnalta vedetddn matto alta. Turveyrit-
tdjien rohkaisu haketustoimintaan on tdtd taustaa vasten
kyseenalaista. Varsinkin kun yrittdjien tuoreessa muistissa
on, ettd poliittiset linjaukset metsdenergian kaytostd 2010-
luvulla osoittautuivat katteettomiksi lupauksiksi.

Sotamies Honkajoen rukoukseen yhtyen: Ja lopuksi
yleensd ja erikseen Suojele noita Suomen herroja ja rouvia
etteivdt toista kertaa iskisi pddtddn Karjalan mdntyyn ; toi-
vottavasti turpeen osalta tehdyt virheet eivdt toistu polttoon
perustuvan limmontuotannon osalta. Ja itsehdn me poliit-
tiset pddttdjdt valitsemme niin kuntiin kuin eduskuntaakin.
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Timo Korhonen:
Turvealalle saatiin kasaan
toimiva toimenpidepaketti

-

len siihen tyytyvii-
nen, ettd saimme kui-
tenkin rakennettua ko-
konaispaketin vaikeas-
satilanteessa. Paketti vastaa hy-
vin tyoryhmalle asetettuun toi-
meksiantoon. Nyt on tirkeid,
ettd toimenpidepaketti saadaan
eteenpiin ja toteutukseen, jotta
saadaan mahdollisimman hyvi
kokonaisvaikutus, sanoo turve-
tyoéryhmén puheenjohtaja Timo
Korhonen Sotkamosta.
Elinkeinoministeri Mika Lin-
tild asetti noin vuosi sitten tur-
vetyoryhmin, jonka tehtivini
kiytto suuntautuu hallitulla ta-
valla polton sijasta korkeam-
man jalostusasteen innovatiivi-
siin tuotteisiin. Tyoryhmén tu-
tapahtuu alueellisesti ja sosiaa-
lisesti oikeudenmukaisella ta-
valla ja ettei muutos vaaranna
Suomen sihkon ja liammon toi-
mitus- ja huoltovarmuutta.
ministerioistid, tutkimuslaitok-
sista ja useista jarjestoistd Suo-
men Luonnonsuojeluliitosta Ko-

~

johtajana toimi Timo Korhonen.
Hin on Sotkamossa asuva enti-
nen Keskustan kansanedustaja.
Hin toimi kansanedustajana kol-
me kautta vuosina 2007-2019 ja on
vaikuttanut pitkd4n muun muas-
sa maakuntahallinnossa. Nytkin
hin on Kainuun maakuntahalli-
tuksen puheenjohtaja seki Suo-
men maakuntahallitusten vara-
puheenjohtaja. Ennen eduskun-
taa Timo Korhonen tyoskente-
li pitkdin MTK-Kainuun toimin-
nanjohtajana. Turvealaan hznelld
on kosketuspintaa 14hinni maa-
seutuyrittijyyden ja energiapoli-
tiikan kautta niin MTK:sta kuin
politiikastakin.

— Elinkeinoministerin pyynto
tyoryhmin puheenjohtajaksi tu-
li yllatykseni. Jonkin aikaa mie-
tin epdilemitti vaikeaan tehti-
vidn ryhtymistd. Tyoryhméhian
perustettiin haastavaan tilantee-
seen. Energiapolitiikan suunta oli
tiedossa ja tilanne markkinoilla
nihtivissd. Tavallaan "talon nur-
kat olivat jo tulessa ja piti ryhtyid
sammutuspuuhiin”. Lisdksi ty6-
ryhmin kokoonpanosta saattoi aa-
vistaa, ettd nikemyserot keinois-
ta lienevit isot. Mutta hommaan

Vuoden tyota tehnyt turvetyéryhma on saanut
tyonsa valmiiksi. Tydryhma teki kaikkiaan 26
toimenpide-esitysta. Esitetyt toimenpiteet sisaltavat
muun muassa luopumispaketin turvetuotannon
lopettaville yrittdjille, siirtymakeinoja uuteen
yritystoimintaan, turpeen verottoman kayton
alarajan nostoesityksen seka kasvu- ja kuiviketurpeen
tuotannon edellytysten turvaamistoimia.

SIMO JAAKKOLA

ryhdyttiin, kertoo Timo Korho-
nen tyon lihtokohdista.

Toimenpide-esityksia
26 kappaletta -
havittamispalkkio ja
sopeutumisraha

aan 26 erilaista toimenpidettd
muun muassa turvealan oikeu-
denmukaiseksi siirtymiksi ja
huoltovarmuuden varmistami-
seksi. Turveyrittdjien hankalan
tilanteen lieventdmiseksi tehdyt
esitykset koostuvat turveliike-
toiminnan lopettaville yrittd-
jille suunnatusta luopumispake-
tista, missi on esitetty tukitoimia
muun muassa turvevarastojen ja
turvetuotantoalojen ostamiseksi
valtiolle. Lis#Ksi esitetddn turve-
tuotannon erikoiskaluston havit-
tdmispalkkiota (romutuspalkkio),
rahaa sekd tukitoimia turveyritti-
jien siirtymiseen uuteen yritys-
toimintaan. Huoltovarmuuden
osalta ehdotetaan muun muassa
energiaturpeen kiyton verotto-
muuden alarajan nostoa, miki
turvaisi energiaturpeen kédyttod
jatuotantoa pieniin energialaitok-
siin. Ty6ryhmai tunnisti kasvu- ja
kuiviketurpeen kohtalonyhteyden
energiaturpeen tuotannon kanssa
ja siksi tyoryhmi teki esityksii,
joilla pyritddn pitimddn ndiden
tuotantoedellytykset kunnossa.
— Mutta tosiasia on, etti ei til-
14 paketilla paljoa energiaturpeen
kiyton merkittiviad vihenemistid
estetd. Verottoman kiyton alarajan

nosto vaikuttaisi pieniin energia-
laitoksiin ja heille turvetta tuotta-
viin yrityksiin poistiivisesti. Mut-
ta silloin puhutaan 1-2 miljoonan
kuution turvetuotannosta, miki
on murto-osa nykyisesti kiytos-
t4. Turveveron korotus oli tuollai-
nen "henkinen sysiys”, joka osal-
taan lis#si turpeen kiyton voima-
kasta laskua. Mutta suurin vaiku-
tus laskuun on ollut korkea péis-
tooikeuden hinta ja nousuniky-
mi edelleen synkentii tilld het-
kelld energiaturpeen tulevaisuut-
ta. Energialaitokset my0s néyt-
tivit osin ikddn kuin pelkddvin
“mainehaittaa”. Niihin kaikkiin
on erittdin vaikeaa 16ytd4 katta-
vaa lddkettd. Samaan aikaan mei-
didn on 16ydettivi ratkaisut ener-
giaturpeen saatavuuteen huolto-
varmuuden ndkokulmasta ja kas-
vu-, kuivike- ja ympiristoturpei-
den saatavuuteen koko kansan-
talouden nikokulmasta, Korho-
nen pohtii.

Oikeudenmukaisen
siirtymadn rahasto pettymys

Vield vuosi sitten turvetyoryh-
min aloittaessa tyotian odotuk-
set olivat suuret sille, ettd EU:n
oikeudenmukaisen siirtymin
rahastosta (JTF) loytyy rahoi-
tus monille turvealan tukitoimille.

— Nékyméni tuolloin oli, ettd
alueellisesti ja sosiaalisesti oikeu-
denmukaiseen siirtyméin tarvit-
taviin toimenpiteisiin olisi 16yty-
méssi rahoitusta JTF:std. Minul-
le on ollut iso pettymys, kun pik-
kuhiljaa on alkanut ilmet3, ettei
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Paastooikeuden hinnan kehitys. 10 euron korotus paastooikeuden hinnassa aiheuttaa energiaturpeelle 3,81 euroa/MWh kustannuslisan. Maaliskuun lopun
paastooikeuden hintataso aiheuttaa jo 15,67 euroa/MWh paastooikeuskustannuksen turpeelle. (Lahde: Ember)

tastd rahoitusmekanismista oi-
kein taidakaan 1oytyd merkitti-
viid apuja turvealalle, Timo Kor-
honen kertoo.

Paljon kuulemisia ja uusia
selvityksia

Turvetyoryhmii ei voi syyttid
ainakaan heikosta perehtymisest4
turvealaan. Toimeksiannossa
oli madrdys teettdd heti alkuun
selvitykset turpeen energiakiy-
ton kehityksesti eri turveveron
tasoilla ja pazstooikeuksien hinta-
jataso-oletuksilla. AFRY:n tekemi
selvitys valmistui elokuussa.
Tyoryhméin kuultavana kivi iso
joukko asiantuntijoita kertomassa
soista, turpeen ominaisuuksista,
turvetuotannosta, turpeen ener-
giakiytosti, turpeen merkitykses-
td eldintenpidolle ja puutarhatoi-
minnalle. Kansainvilinen tilanne
kisiteltiin. Kuultiin uusista tuot-
teista. Soiden jilkikdytto oli esil-
14. Kiytossi oli Taloustutkimuk-
sen ja PTT:n uunituoreet selvityk-
set, joiden rahoittamisessa myos
ryhmi sai kédyttoonsid myos Sitran
tekemiit selvitykset ja sen jarjesti-
mien dialogitilaisuuksien raportit.
—Té4ss4 prosessissa saatiin ka-
sattua tuhti tietopaketti turvealas-
ta ja sen tilanteesta. Ennen kaik-
kea monipuolisen asiantuntijakuu-
lemisen tarkoitus oli antaa ja luo-
da tyoryhmille realistinen tilanne-
kuva turvealan tilanteesta ja tule-
vaisuudesta. Tilannehan muuttui
rajusti ryhmin tyoskentelynkin ai-
kana. Kuulemisten varaan saattoi
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odottaa perusteltuja toimenpide-
esityksid ja vahvasti yksimielisid
esityksii. Valitettavasti aivan ti-
hin ei paisty, koska raporttiin ji-
tettiin muutama eridvd mielipide.
Tuntui kylli silti, ettd aivan kaik-
ki eivit olleet sisdistineet kuule-
misissa esille tuotuja faktoja. Ko-
konaisuutena kuitenkin nien, et-
td toimenpide-esitykset vastaavat
varsin hyvin ty6ryhmaélle annet-
tua toimeksiantoa. Niihin seik-
koihin voi olla tyytyviinen, Kor-

honen sanoo

Vahva pohja poliittisille
paatoksille

Tyoryhmin toimenpide-esityk-
set eivit ole sellaisia, ettd niiden
avulla vilittomasti voitaisiin auttaa
alan yritt4jid. Esimerkiksi ehdo-
tus kaluston hivittimispalkki-
osta ei sisillid kaluston arvostuk-
sen perusteita, vaan seuraava
askel on perustaa tyoryhmi
miettimidin ne. Myos ehdotus
myymiéitti jadneiden turvevaras-
tojen ostosta valtiolle on viel4 vailla
sopeutumisraha vaatii valmistelua.
Jamonessa muussakin toimenpi-
teessd tarvitaan jatkovalmistelua.
Taten aikaa kuluu, vaikka asiaan
tartuttaisiin nopeastikin.

— Myonnin, ettid se tuloksissa
on itsellenikin pieni pettymys, et-
ti esitykset eivit kaikilta osin ole
niin konkreettisia ja yksiloityjd, et-
td ne voitaisiin laittaa ikddn kuin
sesti olisi télle tarve, kun ongelmat
kaatuvat syliin, Korhonen sanoo.

—Kaikesta huolimatta néen, et-
td tyoryhma sai aikaan paketin, jo-
ka tarjoaa vahvan pohjan poliitti-
selle paitoksenteolle. Poliittisen
kokemukseni perusteella odotan
ja uskon, etti tyoryhmin esityk-
set tarkastellaan nyt hyvin vaka-
vasti l4pi.
on, ettd turvealan todellinen hiti
on nyt ymmirrettivi ja on viltti-
mitonti 16ytiad oikeudenmukaisia
toimia siirtymén hallitsemiseksi.
Toivon ja uskon, etti poliittisessa
toimenpide-ehdotuksista raken-
tuu kattava kokonaispaketti, joka
tukee isona kokonaisuutena tur-
vetoimialaa ja vastaa tyoryhméin
haastavaan toimeksiantoon. Tér-
ke#i on, ettd toimeen tartutaan ri-
pedsti, kuten nyt ndyttis tapahtu-
vankin, Korhonen sanoo.

Yhteiskunnan tavoitteet ja
karsivien kohtalo

Yhteiskuntaa kehitetdin poli-
tiikalla johonkin suuntaan ja
toisaalta se kehittyy erilaisten teki-
joiden vaikutuksesta itsekseen.
Energiapolitiikkaa on jo suhteelli-
sen pitkéidn ohjattu kohti vihihii-
lisyytti ja jopa hiilinegatiivisuutta.
Siksi on asetettu tavoitteita vuosi-
kymmenten padhin vaikkapa pass-
tovahennyksistd. Kansallinen ener-
giapolitiikkaa on myo6s vahvasti
sidoksissa kansainviliseen ilmas-
topolitiikkaan ja sitd myotd EU:n
sdddoksiin. Tavoitteisiin piidse-
miseksi yhteiskunnissa panoste-
taan tietynlaiseen tutkimukseen,

on luotu tiettyi kehitysti tuke-
via tukimekanismeja ja toisaalta
luotu esimerkiksi padstokaup-
pamekanismi ja sdddetty muun
muassa turvevero osana ener-
giaverojirjestelmid. Osaksi
nididen johdosta energiaturve
on menettinyt kilpailukykynsa.
Ja se on etenkin viime aikoina
tapahtunut ennakoitua nopeam-
min. Kisilld on energiaturpeen
osalta romahdus. Tésti joutu-
vat kirsimiin pahiten alan pien-
yrittdjit. Taloustutkimus selvitti,
ettd energiaturpeen voimak-
kaan vihenemisen aiheuttamat
tappiot alan yrityksille voivat olla
jopa noin 800 miljoonaa euroa.

- Olemme tiukasti sidoksissa
kansainviliseen ilmastopolitiik-
kaan. Eiki se ja siihen sidoksissa
olevat EU-s#ddokset mihinké4n
muutu, vaikka kuinka Suomes-
sa haluaisimme muuttaa turve

uusiutuvaksi energiaksi.

- Poliittisessa padtoksente-
ossa kuitenkin pitdd ymmértai,
ettd kun yhteiskunnassa halu-
taan menni esimerkiksi ener-
giantuotannossa hiilineutraali-
suuden suuntaan, niin se tar-
koittaa kielteisii vaikutuksia joi-
hinkin, tdssi tapauksessa tur-
vetoimialaan. Samalla on tirke-
44 oivaltaa, ettd kielteisten vai-

d4 vain yksi toimiala, turvetoi-
miala, ja sen toimialan yritt4jit.
Kyll4 tdssi on vastuu koko yh-
teiskunnalla, kielteisten vaiku-
tusten korvaaminen yhteises-
ti on asianmukaista, Korhonen

pohdiskelee.




JUSSI LAURILA & JUHA VIIRIMAKI, :
SUOMEN METSAKESKUS :

Polttoturpeen
korvaaminen puulla
vaatii mittavia
_investointeja |
EteIa-PohIa .

Polttoturpeen osuus
on merkittdva monessa
lampolaitoksessa.

Polttoturpeen kayton osuus
vaihtelee maakunnittain ja
seitsemassa maakunnassa
turpeen kayton osuus
kaukolammontuotannossa on
ollut viime vuosina yli 30 %.
Merkittavinta polttoturpeen
kaytto on Eteld-Pohjanmaalla.
My®os Pohjois-Pohjanmaalla,
Keski-Suomessa, Lapissa

ja Keski-Pohjanmaalla
turpeen kayton osuus
kaukolammontuotannossa
on yli 40 %.
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allituksen tavoite puolittaa energiatur-

peen kiytté vuoteen 2030 mennessi

ja siihen liittyvit veropiitokset aihe-

uttavat isoja haasteita maamme ener-
giasektorille ja etenkin paljon turvetta kdyttavil-
le maakunnille.

Etelid-Pohjanmaalla aluelimpolaitosten poltto-
turpeen kiyton osuus polttoainejakaumasta on
yli 60 % ja osa laitoksista on rakennettu teknisesti
pelkistddn jyrsinturpeen kidyton varaan eiki nii-
td voida muuttaa vaihtoehtoisille polttoaineille il-
man merKittivid investointeja.

Katseet kadntyvat metsiin

Lammontuottajien miettiessi vaihtoehtoisia polt-
toaineita katseet kd#dntyvit ensisijaisesti metsiin.

Kiyttimiatontid puuenergiapotentiaalia on esimer-
kiksi Eteld-Pohjanmaan maakunnassa yhteensi
noin 1635 GWh. Potentiaalista lihes 80 % muodos-
tuu kuitupuusta ja loput hakkuutihteistd seki
kannoista.

Mikili turvetta korvataan puulla merkittiaviad
maidrid, edellyttdd se kuitupuun ohjaamista polt-
tokdyttoon. Metsiteollisuuden ja kansantalou-
den nikokulmasta kuitupuu olisi kuitenkin jar-
kevampii kéyttdd raaka-aineena korkeamman
jalostusasteen tuotteisiin.

Puuenergiataselaskelmassa metsiteollisuuden
kuitupuun kiytt6é on huomioitu nykyiselld kdytto-
mairilli ja metsiteollisuuden tulevat investoin-
nit voivat lis#t4d kuitupuun teollista kiytt64, joka
pienentéi vastaavasti laskelman mukaista kuitu-
puupotentiaalia.

Teoriassa puuta riittaa

Metsikeskuksen tekemin laskel-
man mukaan maakunnan metsi-
energia riittdd teoriassa juuri ja
juuri turpeen tdysimiirdiseen
korvaamiseen Eteld-Pohjanmaalla,
mutta kidytinnon tekijit todenni-
koisesti rajoittavat puun saata-
vuutta. Rajoittavia tekijoitd ovat
mm. hankintalogistiikka ja puun-
myyntihalukkuus. Vaikka laskel-
mien mukaan puuta on riittavisti
niin vilttimattd kaikki maanomis-
tajat eivit sitd kuitenkaan halua
myyda.

Puun polttokdyton nopea kysyn-
nin kasvu voi aiheuttaa haasteita
puun saatavuuteen ja lisitd tuon-
tipuunpuun kiyttos alueella. Tél-
16in aluetalouteen ei saada kaivat-
tuja euroja eiki lisddntynyt tuonti-
puun kiytto oikein ilmastonmuutos-
takaan hillitse, koska puuta joudu-
taan kuljettamaan pitkid matkoja.

Investointitukea tarvitaan

Selvityksen mukaan ldmpoélaitok-
set toivovat suoraa tukea laitosin-
vestointeihin muutettaessa turve-
laitoksia korvaaville polttoai-
neille. MyGs energianséistoinves-
toinneille toivottiin suoraa tukea.
Lis#ksi kyselyssi nousi esiin suun-
nitelmia sdhkokattiloiden, savukaa-
supesureiden ja limmontalteenot-
tolaitteistojen investoinneista.
Lisddntyvi puunkiytto vaatii lam-
polaitosinvestointien lisiksi inves-
tointeja myos terminaaleihin, ties-
toon, korjuukalustoon, haketuk-
seen ja kuljetukseen seki koulu-
tukseen milld turvataan ammatti-
taitoinen tyovoima alalle.

Selvityksen takana kattava
aineisto

Suomen metsikeskuksen ja
Jyviskylin ammattikorkeakoulun
yhteinen Maaseudun muuttuva
energiantuotanto -hanke selvitti
aluelimpolaitosten polttoainejakau-
man jainvestointitarpeet sekd metsi-
energiataseen Eteld-Pohjanmaalla.

Selvitykseen haastateltiin yhteen-
si 23 kpl Eteld-Pohjanmaalla toimi-
vaa limmontuotantoyrityst4, joiden
hoidettavana oli yli 50 limpoélaitos-
ta. Laskelmissa hyddynnettiin myos
Luonnonvarakeskuksen tilastotieto-
kantaa.

Selvitys on osa Etel4d-Pohjanmaan
Liitossa meneilldzn olevaa maakun-
nan JTF-rahoituksen valmistelua (Oi-
keudenmukaisen siirtymén rahasto).

Kirjoittajat projektip#allikko Jus-
si Laurila ja bioenergian ja biota-
louden asiantuntija Juha Viirimé-
ki tyoskenteleviat Suomen metsi-
keskuksessa Maaseudun muuttuva
energiantuotanto -hankkeella, jota
rahoittavat Manner-Suomen Maa-

seutuohjelmajayksityiset yritykset. Aluelampolaitosten kayttamat polttoainemairat (GWh) Eteld-Pohjanmaalla vuonna 2019, yhteensi 2704 GWh (Suomen metsikeskus).

PUUENERGIAN POTENTIAALI, KAYTTO JA TASE ETELA-POHJANMAALLA

Pienpuu 540 540 0
Kuitupuu 3900 2612 1288
(sis. teollisuuden kdyttaman puun)
Hakkuutadhde (kuusivaltaiset) 220 125 95
Kanto (kuusivaltaiset) 300 48 252
Yhteensa 4960 3325 1635
Puuenergian potentiaali, kdytto ja tase Etela-Pohjanmaalla (Suomen metsakeskus & Luke).
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N Vuoteen 2025 mennessa Vuosina 2026 - 2030 Vuosina 2031 - 2040
Aluelampdlaitosten investointitarpeet (milj. €) Etela-Pohjanmaalla vuosina 2021 - 2040, yhteensa 285 milj. € (Suomen metsakeskus).
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Naikallistiestd
turvaa toimivan
ouunuollon —
rahaa tarvitaan

Nykyajan arvoituksessa voidaan kysyd, mika on se, mita kaikki
haluavat kayttaa, mutta mista kukaan ei haluaisi maksaa? Oikea
vastaus on tie. Aikanaan Esko Ahon puuty6ryhman paperin

ja tukirahojen ilmestyttya alkoi kova kylien vélinen kilpailu
kuluneiden vuosien puunmyyntimaarista. Nimittain, jos tie
kestaa puutavara-auton, kestaa se myos viljarekan, maitoauton
ja koulubussin. Alemman tieverkon hyva kunto on sujuvan

@lofsfors

“ IGGESUND FOREST

TYOKONEET
VARUSTAA

puuhuollon ja koneyrittdjan etu.

Imaston muuttuessa tinéin voi ol-

la 30 astetta pakkasta, huomenna

6 plusastetta vesisateineen ja yli-

huomenna voi sataa 30 cm uutta
lunta. Tdma luo haasteita paikallisties-
ton kunnossapidolle. Tiestosti voi tulla
luistinratoja. Metsikoneiden vienti ty6-
maille on haastavaa. Kun lisiksi turve-
maiden metsidnpohjat eivit routaannu
entiseen malliin, vaikeuttaa se puun-
korjuuta entisestdin. Varsinkin Pohjan-
maan maakuntien puuntuotantoon sopi-
villa ojitusmetsilld on tirked asema lan-
tisen Suomen tehtaiden ja Adnekosken
puuhuollossa.

Koneiden on paastava sujuvasti
savotoille

Arkipdivin puunkorjuu edellyttdd hyvii
paikallistieston yllzpitoa, jotta miehet ja
koneet pidsevit savotoille. Makisilld
maitoautojen ja ihan tavallisten henki-
l6autojenkin kulkeminen on hankalaa.

Kansallisen biotaloustrategian tavoit-
teita on vaikea saavuttaa ilman riittivas
ja kunnollista maaseudun tieverkkoa.
Muun muassa Eteld- ja Keski-Pohjan-
maan viimeisin alueellinen mets#ohjel-
ma on nostanut alempiasteisen tiever-
kon hoidon ja kunnostuksen tarpeet se-
ki metsien saavutettavuuden yhdeksi
keskeiseksi metsitalouden edistdmis-
toimeksi. Erilaiset selvitykset eivit kui-
tenkaan riitd, vaan tarvitaan riittavia ra-
hoitusta toimivan tieverkon yllzpitoon.

Erikoista on my0s se, ettd muuan kun-
ta vaati taannoin metsisektoria kustan-
tamaan kunnan tienpitoa. Metsdyhtion
paidtehtiavini kuitenkin on tuotteiden
valmistuksen ja puunhankinnan lisiksi

saalta erikoista on se valitettava piirre,
ettd osa suomalaisista vastustaa puun-
tuotantoa ja puuntuotannon tukia aina-
kin osittain. Julkiset varat halutaan si-
ninsi tirkeisiin kohteisiin eli sairail-
le, vanhuksille ja koulutukseen eiki
vilttimattd metsdautoteiden peruspa-
rannuksiin. Vertailun vuoksi vuoristoi-
sessa Sveitsissi kansa on aina halun-
nut metsdautoteitd. Vuonna 1998 pii-
sin ihmettelemiin, kun kilometri as-
faltoitua metsiautotietd maksoi alp-
pimaassa noin miljoona silloista Suo-
men markkaa.

Metsaautotie on myos
metsdanomistajan etu

Metsidautotie nostaa metsitilan
arvoa. Puusta saa paremman hinnan,
jos metsdpalstan kulkuyhteydet
ovat kunnossa. Jos puita kuljetetaan
metsissi kilometri ldhimmin metsi-
autotien varteen, merkitsee se noin
kahta euroa alempaa kantohintaa
puukuutiolle kuin jos leimikko olisi
tienvarressa.

Lisdksi metsiteollisuuden kotimai-
set investoinnit edellyttivit merkitts-
vid véyldinvestointeja. MetsdGroupin
Kemin biotuotetehtaan investointip4a-
tos oli metsialalle ilouutinen kuluvan
vuoden helmikuussa. Puunkiyton li-
sddminen parantaa metsinomistajien
puunmyyntimahdollisuuksia ja antaa
vavat, Kemin investointi lisd4 osaltaan
myos rataverkoston ja nelostien kun-
nostustoimia. Mets#ikoneyritysten li-
sdksi myos maanrakennusalan yrityk-
set saavat t6it4, mikd on hyvi asia.
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Saadaanko matalammilla oj
turvemaametsien vesisto- ja llmastovaikutuksia?

. '
s

i T s

Turvemaiden metsiin etsitaan uusia keinoja, joilla voidaan vahentaa haitallisia
vesistovaikutuksia ja lisata hiilensidontaa. Tutkimuksellista tietoa ojasyvyyden
vaikutuksesta puuston kasvuun, vesistokuormitukseen ja maaperan
kasvihuonekaasujen vapautumiseen selvitetaan “Tyokaluja ja menetelmia
turvemaiden metsien vesisto- ja ilmastovaikutusten torjuntaan”-hankkeessa.
Hanketta rahoittaa Euroopan aluekehitysrahasto.

TIINA RONKAINEN JA JANI ANTILA
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rVi-hankkeen Pudasjir-
ven pilottikohteilla toteu-
tettiin viime vuonna ojas-
ton kunnostukset ja ra-
kennettu vesiensuojelurakenteet.
Pilottikohteille perustettiin kont-
rollikoeala sekd matalien ja syvien
ojien koealat, joissa ojien ovat sy-
vyydeltdin 60 cm ja 90 cm. Mata-
lammat 60 cm ojat poikkeavat ny-
kysuositusten mukaisesta yksityis-
maiden ojitussyvyydesti, joka on yli
30 cm paksuisilla turvekerroksilla
70-110 cm. Koealoilta mitataan maa-
perdn kasvihuonekaasuvirtauksia
ja pohjavedenpinnan tasoa, lisdksi
pilottikohteilla seurataan ojien ve-
denlaatua.

Kenttamittausten avulla pilotti-
kohteilla tarkastellaan kahden eri
ojasyvyyden vaikutusta puuston
kasvuun, vesistokuormitukseen
ja maaperin kasvihuonekaasujen
vapautumiseen. Matalampien ojien
avulla tavoitellaan haitallisten vesis-
tovaikutusten ja turvekerroksen hii-
lidioksidip#astojen vihentimisti.

Matalamman ojan kaivuutyo

Kummallakin kohteella oli oma
kaivuu-urakoitsijansa, joista molem-
pien kuljettajat totesivat matalan
ojan olevan hieman haasteelli-
sempi kaivaa. Kiytettiavit ojakau-
hat on mitoitettu syvin ojan kaiva-
miseen, minki vuoksi niiden kaytti-
minen on hieman vaikeampaa mata-
lalla ojasyvyydelld. Matala oja voi
silti olla my6s nopeampaa kaivaa,
jos syvempi oja ulottuisi esimerkiksi
kovaan savimaahan asti. Suuria
eroja ei kuitenkaan kaivuutyossi
ollut havaittavissa matalan ja syvin
ojan valill4.

Kaivuutoiden myoti syntyi kes-
kustelua matalan ojan mahdolli-
sesta nopeammasta umpeen kas-
vamisesta. Matalasta ojasta tulee
nykyiselld kaivuukalustolla melko
kapea, koska kaivinkoneen ojakau-
ha on mitoitettu noin metrin syvin
ojan kaivamiseen ja kauhan profii-
li on V-mallinen. Niin ollen mata-
lampi ja kapeampi oja voi umpeu-
tua syvii ojia nopeammin. Tallais-
ta riskii voitaisiin helposti vihen-
td4 kidrjestdin nopeammin levene-
villd kauhaprofiililla, joka muistut-
taisi U-Kirjainta.

Ojien kunnostuksen yhteydessi
Pudasjiarven Hetekylidn ldhelld si-

lla hillttyc

jaitsevalle pilottikohteelle raken-
nettiin vesiensuojelurakenteiksi
laskeutusaltaita ja putkipatoja, joi-
den lis#ksi osa ojitusalueen vesis-
td ohjattiin pintavalutuskentille.
Pintavalutuskenttini alueella toi-
mivat kuivunut avosuo seki met-
vi puustoinen vanha ojitusalue.
Hankkeessa seurataan veden-
laatua koealojen lisdksi kahdelta
pintavalutuskentiltd sekd yhdel-
td laskeutusaltaan ja putkipadon
yhdistelmalti.

Pilottikohteiden koealat
valmistuvat

Pilottikohteiden koealoille on
syksyn 2020 aikana tehty valmiste-
levia toitd kasvihuonekaasumitta-
uksia varten seki asennettu pohja-
vedenpintaa mittaavia antureita.
Molemmilla kohteilla on syvien
ja matalien ojien koealat seki
kontrollialue. Kontrollialueella
ei ole kunnostettu ojia lain-
kaan. Jokainen koeala koostuu
kahdesta sarasta, joilla molem-
milla on kasvihuonekaasumittaus-
pisteiti ja vedenpintaa mittaavia
antureita. Kasvihuonekaasuista
mitataan tidssdi hankkeessa
maaperin metaani- ja hiilidiok-
sidivirtauksia. Mittaukset aloi-
tetaan kesidlld 2021 ja niistd
vastaa Luonnonvarakeskus.
Pilottikohteiden vedenlaatua
seurataan myo6s koko hank-
keen ajan. Vedenlaatua hank-
keessa tarkastelee Suomen
ympéristokeskus.

Ensimmaiset tulokset
ndyttavat lupaavilta

TurVI -tyéryhmin jdsenid kavi
marraskuussa 2020 pilottikohteilla
tarkastelemassa ojien kunnos-
tuksen ja vesiensuojeluratkaisu-
jen toteutusta. Poikkeuksellisen
runsaista syyskauden sateista
johtuen molemmilla kohteilla
vedenpinta oli hyvin korkealla ja
virtaama runsasta. Suuren virtaa-
man vuoksi Kiintoainesta oli lihte-
nyt liikkeelle kunnostetuista ojista.
Alueiden vesiensuojelurakentei-
den havaittiin kuitenkin toimivan
suunnitellusti. Erityisen hyvin oli
onnistunut Hetekylin ldheiselld
kohteella avosuolle toteutettu

pintavalutuskentti, joka samalla
kohensi kuivuneen suon vesita-
loutta. Suon kuivuneet rimpipin-
nat olivat veden Kkylldstimii ja
johdeojan ldheisyydessi suon
pintakasvillisuus piditti tehok-
kaasti kiintoainesta. Vastaava
tilanne oli havaittavissa myos
vanhalle ojitusalueelle peruste-
tulla pintavalutuskentilla.

"Kohteelle suunniteltiin vanho-
jen ojien perkausta noin 13 400
metrid ja taydennysojitusta noin
1150 metrid. Vesiensuojeluraken-
teina alueella on viisi laskeutus-
allasta, joista kolmen yhteyteen
on asennettu putkipadot. Lisik-
st alueella sijaitseva avosuo toi-
mii pintavaluntakenttindg osalle
ojitusalueen valuma-aluetta. Vet-
td johdettiin myos pintavalutuk-
seen vanhalle ojitusalueelle, jon-
ka ojat jéitettiin nyt perkaamat-
ta. Oli ilo huomata, ettei alueen
vesienpurkupisteissd ollut havait-
tavissa kiintoaineksen purkau-
tumista vesistoon. Toteutetut ve-
siensuojeluratkaisut voidaankin
todeta toimiviksi, varsinkin kun
hankkeen koko on varsin suuri ja
hanke on kokonaisuudessaan to-
teutettu syksyn 2020 aikana.” Ari
Kangas, Suomen metsikeskus.

Kirjoittajat Tiina Ronkainen
ja Jani Antila toimivat Tapion
asiantuntijoina vesiensuojelun
ja turvemaiden metsitalouden
hankkeissa.

Lisétietoja www.tapio.fi
Hankkeen projektipdllikko,
Vesiensuojelun johtava asian-
tuntija Samuli Joensuu, Tapio,
samuli.joensuu (at) tapio.fi, puh.
+358 40 534 1043
Tutkija, Sakari Sarkkola, Luke,
sakari.sarkkola(at)luke.fi, Puh.
+358 29 532 5409
Erikoistutkija, Heikki Mykr4,
SYKE, heikki.mykra(at)ympa-
risto.fi, Puh. +358 29 525 1436
Paikkatietoasiantuntija, Juha
Jamsén, Suomen metsikeskus,
juha.jamsen (at) metsakeskus.fi,
puh. +358 40 034 1249

Eurcapan aluekehitysrahaste

Vipuvoimaa

FU:lta

2014—2020

Kasvihuonekaasu- ja pohjavedenmittauspisteet vierekkain koealalla. (Kuva:

Tiina Ronkainen, Tapio Oy)

Pintavalutuskenttd on parantanut kuivuneen avosuon vesitaloutta. (Kuva: Jani
Antila, Tapio Oy)
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llomantsilainen

llkka Tahvanainen
asensi polvisuojat
ennen lahtoa.

Karjalan Koneyrittajat
muistelivat
moottorikelkkasafarillaan
monitoimimies
Matti Juvosta.

ARMAS HARKONEN

oottorikelkat périse-
viit [lomantsin Mekri-
jarvelld toimivan Meg-
rin Matkailu Oy:n pi-
ha-alueella. Kaikkiaan 17 kelkkaa
pyyhiltdd matkaan kahdessa eri
ryhmissi. Ensin Mekrijirven jail-
le, ja siitd kohti lihistoll4 kylin ohit-
tavaa Pohjois-Karjalan virkistys-
reitistoyhdistyksen kelkkakauraa.
Kaksi moottorikelkkaa on viel4 tu-
lossa mukaan "matkan varrelta”.

O Pakkasjakso on talvisodan p#itty-

mispdivini jo viistynyt, joten keli
saattaa ollajopa lilan liammin maas-
kuitenkin kaikki talviolosuhteet jo-
kapiiviistid elamai.

Vuoden 2021 Kelkkasafarin ni-
meni on Matti Juvosen muisto-
ajo. Ennen lumisten metsien sii-
mekseen siirtymisti kerrataan reit-
tid, ajo-ohjeita ja varomaérayksii.

16

Koneyrittajien Seppo Saarelainen
(toinen vas.) ja kelkkaurien Tenho
Nissinen (kolmas vas.) ohjeistivat

- Kelkkauralla koneyrittajan

— Matka suuntautuu Megrilti
kohti Tuupovaaraa, ja pdivin mit-
taan valittavana on joko 140 kilo-
metrin tai jopa 250 kilometrin pi-
tuinen ajomatka, valtakunnallisen
Koneyrittdjit ry:n hallituksen ji-
sen ja maarakennusvaliokunnan
puheenjohtaja seki Karjalan Ko-

puheenjohtaja Seppo Saarelai-
nen kertoo.

Koronamaaraykset
huomioon

Karjalan Koneyrittdjiin kuuluu
jasenid kaikista Pohjois-Karjalan
kunnista. Tilld hetkell4 jdseniz on
noin 240. Saarelainen toteaa, etti
sekai safarin taukopaikoilla ettid sen
huollossa noudatetaan koronaepi-
demian mukaisia ohjeita. Vauhtikin
lisddntyy kovalla baanalla ihan
tietdmittididn, joten menopelien
vileiksi suositellaan 150 metrii.
— Matti Juvosen 1860-luvulta lih-
toisin oleva pihapiiri on ollut use-
aan otteeseen moottorikelkkasafa-
rimme keskus- tai taukopaikka, ja
sielld pysdhdymme viettiméan hil-
jaisen hetken hidnen muistokseen.
Tuupovaarasta kelkkailijat pala-
sivat [lomantsiin. Lidviston kim-
pall4 tankattiin niin menopeleji
kuin kuljettajiakin. Ruokailun jil-
keen osa kelkkailijoista suuntasi
pidemmille reitille, jonka etappe-
jaolivat muun muassa Hattuvaara
ja Naarva. Toinen osa porukasta
"lasketteli” suorempaa reittis pit-

piha-alueelta.

kin takaisin MeKrijirvelle. Pii-
vin tapahtumia oli mahdollisuus
kerrata savusaunan 16ylyissi se-
ki sen jilkeen hulppean juhlasa-
lin illallispoydéssa.

Hyvat kelit ja urat

Karjalan kelkkaurien ahkera
puuhamies Tenho Nissinen.
Hién totesi kelkkaurien suunnitte-
lun ja hoitamisen tulevan aina vain
haastavammaksi. Maanomistajia
tulee tilajakojen ja -kauppojen
myo6td lisdd, eikd uusi omistaja
valttimittd pidd kelkkaliiken-
teestd maillaan. Reittid on siirret-
tavi. Joissakin tapauksissa saattaa
puolestaan maanvuokra kohota.
Nissinen muisteli, ettd parhaim-
rille osallistui yli sata kelkkailijaa.

- Kelkkauraa on kuluneella
viikolla tampattu, ja kun tieto sii-
td levidd, reitilld saattaa olla run-
saasti myos muita harrastajia. Jo-
ten pidetiidn vauhti ja etéisyys toi-
siin kelkkailijoihin turvallisina,
hin opasti.

Ilomantsin Tyrjinsaaresta ko-
ka Tahvanainen on viimeisen
pédlle innokas moottorikelkkailija.

— Kuluvana talvena ovat vain
kiireiset tybasiat sotkeneet kelk-
kailuharrastusta. Lumitilannehan
on ollut ihan huippu, ja reitit ovat
olleet hyvissi kunnossa.

vuonna 2016.

Koneyrittdjat starttasivat
taipaleelleen Megrin Matkailun

Koneyrittdja ja pienkoneiden
harrastaja Matti Juvonen
kotonaan tammikuun lopussa

kunniaksi

Piivin “teemahenkilon” eli
todelliseksi kelkkaguruksi.

— Matti on ollut ihan oleelli-
nen henkilo niissi reitistoasiois-
sa, sekd endurokilpailujen ja sa-
farien jirjestelyissi.

Tahvanainen arvelee, ettd
koneyrittdjien valtakunnalliset
moottorikelkkasafaritkin ovat
pyoridhtineet kdyntiin Juvosen
aloitteesta.

— Taménkin tapahtuman kut-
su on ollut valtakunnallinen, mut-
ta koronan takia moni halukas
masti mukavia muistoja kaikilla
ikdluokilla, Tahvanainen toteaa.

Mies monessa mukana

Tuupovaaran Revonsonkajassa
vuosina 1946 — 2020 elidnyt Matti
Juvonen oli turvealan koneura-
koitsija ja todella innokas moot-
torikelkkaharrastaja. Hin ehti
toimia lukuisissa kelkkaenduro-
Kkisoissa ja safareilla myos jirjes-
telytehtivissi. Jarjestopuolella
Juvonen toimi muun muassa
Karjalan Koneyrittijien ener-
giavaliokunnan puheenjohta-
jana sekd Koneyrittijien liiton
senioritoimikunnan pitkiaikai-
sena jiseneni. Karavaanareihin
ja Piitaloharrastajiin kuulunut
Juvonen oli myés juttumiehii.
Kertomansa mukaan hénelle
olivat myds Pohjois-Suomen
moottorikelkkareitit tuttuja.
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Matti Juvonen on jaéanyt monen mieleen.
Se nakyi maaliskuussa Matin muistoksi
jarjestetylla kelkkasafarilla, vaikka korona-
aika osallistujien maaraa verottikin.
ystivid ja hidnet tunteneita laidasta
laitaan. Oli koneyrittéjid, kauppa-

kamarin edustajia ja moottorikerhon miehii,

atin ympdrilld oli laaja ystavipii-
ri. Muistoajossa oli mukana Matin

ja Teemu Myller.

Myller oli kelkallaan lyhyen ajoreitin ryh-
min purkumiehenid katsomassa, ettd kaikki
reitille ldhteneet myos reitin 14pi selvisivit il-
man haavereita tai konerikkoja.

— Otin lyhyen reitin purkumiehen paikan,
kun en ole kahteen vuoteen jousilla ollut. Et-
tei tule lihakset liian kipeiksi ja kykenisi seu-
raavalla viikolla t6ihinkin.

 ——

Keulan tarrat ovat muisto menneista # &
kelkkasafareista. Kuva: Karjalan Koneyrittajat
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Ystdvan ele
Tuupovaaran I
Moottorikerhosta.
Kuva: Karjalan
Koneyritta

Vield pidempi aika edellisesti kelkkareissus-
ta oli Seppo Koskelalla, joka tuli kelkkasafaril-
le Oitista, Kanta-Himeesti.

— 15 vuotta sitten olen viimeksi ollut kelkkaile-
massa, Koskela kertoi.

Se ei estinyt lihtemistd mukaan kollegan ja
pitkiaikaisen ystdvin muistoajoon.

- Kymmenii vuosia sitten olen Mattiin tutustu-
kautta. Vuosia on kiyty syksyisin Juvosilla kylsssi.

Sepon poika Esa Koskela harrasti aikoinaan
enduroa ja senkin tiimoilta yhteytti pidettiin Mat-
tiin ja Matin perheeseen.

SIRPA HEISKANEN

"
e

_-Osallistujat viettivat hiljaisen hetken Matin

~ muistolle Juvosten pihapiirissa. Etualalla
oikealla Matin perhe, vaimo Laila ja kaksi
tytartd. Kuva: Karjalan Koneyrittajat

— Monta y6ti oltiin Juvosilla vieraana,
kun Esa kivi kisaamassa ja harjoittele-
massa tadlld.

Perhetuttuna Seppo Koskela sai muis-
toajossa alleen Matti Juvosen moottori-
kelkan. Toista Matin kelkkaa ajoi toinen
Seppo, Karjalan yhdistyksen Saarelai-
nen. Niin myos Matille niin tirkeit ajo-
pelit pégsivit ulkoilemaan.

Karjalan yhdistykselld on aikomus jat-
kaa Matin hengessi. Matti Juvosella on
kasafarien synnyssi. Perinne on viime
vuosina joutunut tauolle paljolti lumet-
tomien tai vihdlumisten talvien vuoksi,
mutta Karjalan puuhamiehet haluavat
tehdd Matin muistoajosta vuosittaisen
tapahtuman.

— Meill td4lld Pohjois-Karjalassa ni-
td kolkkia on, joissa melko varmasti on
lunta, Teemu Myller kertoo.

Pohjois-Karjalassa
on lunta ja aktiivien <&
yllapitamia reitteja.

+ Kuva: Karjalan

Koneyrittajat
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Paljon on kaﬂusto kehittynyt
3 vuosien saatossa. Kuvassa Olavi
- Kauhanen tarkastaa Metsékorjuu
x Kauhasen uusinta hakkuukonetta.
Kuva: Kauhasen kotialbumi

Kotialbumista l6ytynyt
kuva Olavi Kauhasesta
lienee 80-luvulta.

S W
Kuormaa kantava

kone oli aikakautensa

Olavi Kauhcmen -
ulkomaanurakomnm
pl@neerl

Suomesta lahdettiin
Saksaan korjaamaan
myrskyn kaatamia
puita jo 1970-luvulla.
Vieremaldinen Olavi
Kauhanen on yksi
naista pioneereista.

SIRPA HEISKANEN

4n kertoo lihte-
neensid Pohjois-
Savosta kohti
suurta tietAmatto-
myyttd vuonna 1974. Mai-
ranpéidnd oli Saksa ja hou-
kuttimena sikéldiset myrs-
kypuusavotat. Toinen hou-
kutin oli Einari Vidgren,
jonka kanssa Kauhanen
tuolloin yhdessi urakoi ja
joka oli saanut vihiz rahak-
kaista saksalaissavotoista.

— Enpi tuolloin tiennyt
suurin piirtein edes sit4,
missi se Saksa on, Olavi
Kauhanen muistelee
maan urakointireissua olivat
Kauhanen ja Vidgren vai-
moineen kiyneet tutustu-
massa sikilidisiin oloihin.
Uutta oli silti edessd, kun
Kauhanen lopulta l14hti mat-
kaan kerdiminsi metsuri-
porukan ja ensimmaéisen ko-
neen kanssa.

Suomesta oli yhteensi
neljd urakoitsijaa samaan
aikaan samalla asialla. Ko-
neille ei ollut lavettikulje-
tusta satamasta eteenpdin,
joten Bremenin satamasta
lahti erikoinen kolonna koh-
ti Cloppenburgia ja myrs-
kyalueita. Ajamalla koneet
saatiin tyomaalle, matkaa oli
noin 80 kilometrii.

— Se oli kova matka met-
sdkoneelle. Vililld eksyivit
autobahnallekin ja siell oli
lopulta edessi poliisi kisi
pystyssi, ettd ei tdilld saa
ajaa. Pikkuteitd pitkin lo-
pulta pagsivit perille, Ola-
vi muistelee.

Myrskyn valmiiksi kaata-
mat puut odottivat korjaajia,
ja Kauhanen sai ty6t kidyn-
tiin. Puuta riitti korjattavak-

si niin, ettd kohta Olavi jo pyysi
Suomesta toista konetta apuun.
Sille 16ytyi tydporukaksi suoma-
laisia, jotka olivat Ruotsin kautta
padtyneet Saksaan savotoimaan.
Porukka oli tehnyt t6it4d, mut-

—Kahdelle koneelle ja m1eh11
le riitti sielli toitd puoleksitoista
vuodeksi. Toit4 oli ja rahat saa-
tiin. Kun ty6t alkoivat loppua,
soitin Suomeen, etti tailld alkaa
olla teot tehtyni.

Suomeen palattuaan Kauha-
nen ei kauan kotimaan kama-
raa kuluttanut. Yhden savotan

” Monivaiheista yhteisty6ta Einarin
kanssa tehtiin. Kierrettiin Suomea silloin,
kun se oli uutta, ettd kuormaa kantavalla
koneella luotiin kuorma ja tuotiin se
maaliin. Ajoin ensimmaista protoa aina
Etela-Suomea mydten.”

hén ehti Suomessa hoitaa, kun
jo oli taas edessi 14ht6 ulkomaille
urakoimaan. T#ll4 kertaa suun-
tana oli Neuvostoliitto. Elettiin
Kekkosen aikaa ja Kostamusta
rakennettiin rajan takana suo-
malaisvoimin.

Kostamuksen alueen puun-
korjuu oli Enso-Gutzeitin urak-
ka ja tuolloin yhtiolld oli vield
omia koneitakin. Kostamuksessa
oli vain pari yksityisen urakoitsi-
jan konetta, ja Kauhanen oli yk-
si ndistd urakoitsijoista.

- Neuvostoliiton ja Saksan ura-
koissa ero oli kuin mustalla ja va-

ihme ja sitd kaytiin
esittelemassa Etela-
Suomea myéten.
Silloinkin naissa
tutuissa puikoissa oli
Olavi Kauhanen. Kuva:

Kauhasen .kotialb%ni

. 1: > ”—":-,_,.:..4%-

lakeella. Siihen aikaan rajat olivat
kiinni, ja Enson hommissa liik-
kuminenkin oli rajattu pienelle
alueelle, Kauhanen muistelee.
Kostamuksen urakoiden jil-
keen Kauhanen jatkoi urakoin—
rannoilla Karhumaessa ja Pet-
roskoissa neuvostoliittolaisille
urakanantajille. Omin pdin ura-
koinnissa oli riskinsi.
—Saksasta ja Enson urakoista
Kostamuksesta sai palkan tyos-
tddn. Ndissd muissa osas sinne
jadhi rahojakin saamatta.

Pitka paivatyo

Einari Vidgrenin ja Olavi
Kauhasen yhteistyo alkoi jo
ennen Saksan urakoita. Miehet
olivat kotoisin samalta kyllti.
Kun Kauhanen oli kuorma-auton
kuljettajana tottunut kuormai-
kuormantekua my6s Ponssen
ensimmaiisen protokoneen
puikoissa.

— Minulle se oli tuttua, kun olin
Hiabia kiyttinni. Jonkun aikaa
kun se opetuttaa sekkii, ennen
ku alkaa sujua.

— Monivaiheista yhteisty6td Ei-
narin kanssa tehtiin. Kierrettiin
Suomea silloin, kun se oli uutta,
ettd kuormaa kantavalla koneella
luotiin kuorma ja tuotiin se maa-
liin. Ajoin ensimmadisti protoa ai-
na Eteld-Suomea myoten.

Ulkomaanreissujen jilkeen
Olavi Kauhanen jatkoi urakoin-
tia Suomessa Enso-Gutzeitille, ny-
kyiselle Stora Ensolle. Olavi jii
eldkkeelle 65-vuotiaana vuonna
2003, mutta Metszikorjuu Kauha-
nen Oy jatkaa puunkorjuuta Stora
Enson alueurakoitsijana vanhim-
man pojan Ismon luotsaamana.

Olavi Kauhanen palKittiin jou-
lukuussa Einari Vidgrén S#dtion
10 000 euron Einarin Eliminty6-
palkinnolla. Tunnustus annettiin
Kauhasen lisiksi Pekka Poiko-
laiselle ja Mikko Rysille. Eli-
ménty6palkinto on myonnetty ti-
td aiemmin vain kahtena vuonna.

7
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ARIPIHLAJAVAARA

Koneen likaisuus lisaa

paloturvallisuusriskia

Uudessakin koneessa voi olla tarvetta tarkastaa paloturvallisuutta. Esimerkiksi akunkenkien hapettumat seka koneen
likaisuus voivat lisata koneen kuin koneen paloriskid, vaikka kone muutoin olisi tehtaalta tulleen veroinen.

etsdkonehuolto Kdhkonen Oy:n

Janne Kihkoénen on tehnyt

muutamia paloturvallisuustar-

kastuksia Satakunnan alueella,

uusille tai uudehkoille John Deere -metsi-

koneille. Janne Kidhkonen kuvailee tarkas-
tuksista saatuja havaintoja:

— Uusikin kone voi olla likainen. Metsiko-

neisiin kertyy polyi ja likaa, oksia ja risuja,

neulasia jne. Koneissa on myos kohteita, jois-
sa on korkeita limpétiloja, muun muassa pa-
koputket ja pakokaasun puhdistuslaitteet. Jos
lika on niiden laitteiden 1dhell4, on olemassa
erityinen paloturvallisuusriski.

—Nidmi kuumemmat kohteet ovat yleensi
paikoissa, jotka kuljettajan on helppo puhdis-
taa pdivittdin. Siitd huolimatta, kun kone tu-
lee tiloihimme huoltoon, jossa se pestiin ai-

na ennen muita toimenpiteit4, 16ytyy yleen-
sd likaa. Koneen pesu on myos toimenpide,
jokajo sinillddn pienentéi paloriskid. Toinen
havaittu kohde, joka voi aiheuttaa uusissakin
koneissa paloriskid, ovat yleensi akunkengit
ja pédvirtajohdot. Niistid voi 1oytyd hapettu-
maa tai hankautumia, Janne Kidhkonen toteaa.

- Yksittiisid, paloriskii lisddvid tapahtumia
uusistakin koneista voi silti 16ytyd. Esimer-
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kiksi koneen hytin alle voi tyon-
ty4 oksa tai tikku, joka painaa ja
hiert#i johtosarjoja. Jos johtojen
kuori tilloin rikkoutuu, riski pa-
loihin kasvaa. Muutoin huoltotoi-
minnassamme ei koneista ole 16y-
tynyt erityisid palovaaraa lisdzavid
seikkoja. Huoltosopimuksen pii-
rissi olevat koneet ovat uusia tai
uudehkoja ja siind kunnossa, mis-
sd ne ovat olleet tehtaalta tulles-
saan. Niihin koneisiin ei ole tehty
jalkiasennuksena mitéin ja lisdva-
rusteetkin ovat tehdasasenteisia.

— Tarkastuksen teko kiy siini
samalla, kun kone muutoinkin kéy-
diin huoltosopimuksen mukaan
ldpi. Kdhkonen huomauttaa, ettd
kokemuksia on kuitenkin kerty-
nyt vain uudemmista koneista, jo-
ten vanhempaan kalustoon se ei
pide. Niissi voi olla esimerkiksi

KONEYRITTAJA « 3/2021

oljyvuodoista, jilkiasennuksista
ynni muusta johtuen jo enem-
min riskikohteita.

Janne Kihkonen on pohtinut,
ettd he voisivat tarjota tarkastusta
my0s oma-aloitteisesti. T#hén asti
paloturvallisuustarkastus on teh-
ty, jos huoltosopimuksen piiris-
sd oleva asiakas on sit4 itse huo-
mannut pyytéa. Jotta tarkastus on
voitu tehdi Ifin kustannuksella,
on asiakkaan oltava sekd Ifin asi-

— Kun niissd ympyrdsissd on
suhteellisen pienet piirit, huol-
toja tekeviitkin tuntevat jo asiak-
kaansa. Asiakkaiden puolesta on
asioitu vakuutusyhtividen kans-
sa, joten on tiedossa, minki va-
kuutusyhtion asiakas koneyritti-
jd on. Lis#ksi yleensi on tiedos-
sa sekin, onko asiakas Koneyrit-
tdjien jdsen. Joten edellytykset
tarkastuksen tekemiseksi ovat
jo tiedossa.

- Eiki sekéin haittaa, jos asi-
aa tiedustellaan asiakkaaltamme
huollosta sovittaessa. Onhan se
asiakkaamme asia paittid, vas-
taako kysymyksiin. Jakyse on lo-
pulta palvelusta asiakkaalle. Hin
saa siitd hy6ty4, kun paloriskit vé-
muutoin seikkoja, jotka vihenti-
vit koneiden seisokkien mairia.

Metsakonehuolto
Kahkonen Oy

Yritys on toiminut 50-luvun alusta
alkaen, kun Janne ja Veli-Matti
Kihko6sen isovanhemmat perus-
tivat sen. Karjalan evakkojen
perustaman yrityksen peruja
on muun muassa Nakkilassa
edelleen toimiva kylikauppa.
Sittemmin Jannen ja Veli-Matin
isd Markku Kihkonen laajensi
yrityksen toimintaa moottorisaha-
ja muiden pienlaitteiden korja-
uksiin ja sittemmin toiminta on
laajentunut edelleen John Deere
-merkkisten metsikoneiden seki
John Deere - traktorien huolto- ja
korjaustoimintaan.

Metsikonehuollossa alueena
on Satakunnan lisdksi pohjoisim-
pina alueina Kristiinankaupungin
tienoot seki eteldssd Turun saa-
risto. Traktorien huollossa alu-
eena on Satakunta. Yritys pitdd
huolto- ja korjaustoiminnan lisik-
si muun muassa varaosien seki
verkko- etti tavallista kauppaa ja
myy John Deere-merkKkisii piil-
td ajettavia ruohonleikkureita se-
ki tyovaatteita ja voiteluaineita.

Janne ja Veli-Matti Kihkonen
ovat kolmas sukupolvi yrityksen
toiminnassa, neljis sukupolvi on
juuri aloittanut yrityksessi asen-
tajana. Kaikkiaan yritys tyollistda
13 henkil64.

Koneyrittdjien ja Ifin yhteistydssa laatima
paloturvallisuustarkastustyokalu on otettu
kaytt6on vuonna 2017. Koneyrittdjan
nakokulmasta tarkastustyokalun kaytolla
pyritdan vahentamaan palovahingoista
vahingon karsineelle koneyrittajalle
aiheutunutta liikkevaihdon menetysta ja
muuta vaivaa seka haittaa. Samalla osaltaan
pienennetaan vakuutusmaksupaineita
kalliiden tyokoneiden palovahinkojen ja
niista maksettujen korvausten laskiessa.

Tarkastus kestaa noin tunnin.

Tarkastuksen kustannukset maksaa If,
mikali tarkastuksen teettava koneyrittaja
on Ifin asiakas ja Koneyrittdjien jasen.
Paloturvallisuustarkastuksen voi teettaa
niissa huoltokorjaamoissa, jotka on lueteltu
www.iffi/koneyrittajat -sivustolla. Yritys

voi tehda tarkastuksen myds itsendisesti
samasta internet-osoitteesta |6ytyvan
tarkastustyokalun avulla. Laskutusoikeutta
Ifia kohtaan ei omana tyona tehdyn
tarkastuksen tekemisesta kuitenkaan synny.

Oleellista tarkastukseen liittyen on, etta
tarkastus tulee muistaa tilata jo huoltoa

varatessa, kun asioidaan listatuissa
huoltokorjaamoissa. Tarkastuksen teettanyt
koneyrittdja saa tarkastuksesta raportin,
josta selviaa tarkastuksessa havaitut seikat.

Palovahingoista ei ole tilastoitu
valtakunnallisia kokonaismaaria. Ifin
tilastojen mukaan totaalipalovahinkoja
sattuu keskimaarin 4,5 kappaletta vuodessa
vaihteluvdlin ollessa kahdesta palosta

aina yhdeksaan paloon vuodessa. Ndiden
palojen keskimaarainen kustannus on

155 200 € per vahinko.

Pienempia palovahinkoja sattuu
maarallisesti runsaammin, keskimaarin
125,5 kappaletta vuodessa vaihteluvalin
ollessa pienimmillaan 107 ja suurimmillaan
171 palovahinkoa vuodessa. Pienempien
palovahinkojen keskimaarainen kustannus
on 13 930 € per vahinko.

YlIa olevissa kustannuksissa on vain
vahingon suorat kustannukset. Euromaariin
ei ole laskettu yrittajalle palovahingosta
aiheutunutta muuta jarjestelyvaivaa

eika palovahingosta aiheutuneita
liikevaihdon menetyksia. Nama
muodostavat koneyrittdjille merkittavan
kustannusrasitteen, joten tyokoneiden
paloturvallisuuteen kannattaa panostaa.
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R-Hake ja Kuljetus Oy:n uu-
si Jenz HEM 583 on tuttu
jahyviksi todettu kone yri-
tyksessi. Vastaavanlainen
z HEM 581 on yritykselld ol-
lut jo noin kahdeksan vuotta. Va-
linta uudeksi hakkuriksi oli nédin
ollen helppo, totesi Jani Roni-
mus. Vanha kone jii edelleen yri-
tyksen kalustoon mukaan.
Uusi kone on nyt jo tottunut ta-
lon tavoille, kertoi koneen nimik-
kokuljettaja Mika Eronen. Ero-
nen on aiemmin ollut yrityksen
vanhemman Jenzin kuljettajana.
Uusi kone on kehittynyt eteen-
pdin, parannuksia on tullut. N&-
kyvd muutos on my0s alusta-ajo-
neuvon vaihtuminen Mersusta
Sisuun.

Haketusmadrat kasvussa

Yrityksessid haketusmadrit ovat
kasvaneet ja siksi uusi hakkuri
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JR-Hake ja Kuljetus Oy sai Jenz HEM
583 mobiilihakkurin helmikuussa
tyomailleen. Ideachip Machine Oy
varusteli Jenzin Sisun alustalle ja toimitti
koneen. Tydmaita ja uusia asiakkaita on
tullut lisaa niin, ettd investointi uuteen
hakkuriin tuli ajankohtaiseksi, kertoi
yrityksen toimitusjohtaja Jani Ronimus.

HEM 5§k

tuli tarpeeseen. Kasvu johtuu
ldhinn4 siit4, ettd on saatu uusia
isoja asiakkaita.

Suomessa turpeen alasajon
nopeus on yllittinyt ja hakkeel-
la korvataan tistd aiheutunutta
vajausta. Tdmai alkaa niky4d myos
hakkeen lisddntyneeni kiyttona.

Toimitusjohtaja Jani Ronimus
kertoi, ettd heidin toiminnassaan
uusien asiakkaiden muun muassa
Metsi Groupin haketusten myota.

Ronimus kantoi huolta siit4,
ettd kotimaisen hakkeen kiy-
ton kasvumahdollisuudet hivii-
vit jossakin midrin tuontihak-
keeseen.

Yrityksen isoimmat asiakkaat
ovat Metsd Group ja Biowatti. Li-
sdksi on lukuisia pienempii asi-
akkaita. JR-Hake ja Kuljetus Oy
hakettaa asiakkaiden puuta. Yri-
tys ei ole lihtenyt mukaan varsi-
naiseen puukauppaan.

TAPIO HIRVIKOSKI

JR-Hake ja Kuljetus Oy investoi uuteen Jenz HEM 583
mobiilihakkuriin alkuvuodesta. Kone tuli helmikuussa tyomaille.

Hakkuri on pitkittdissyottoinen. Syottopoyta on pitka,
joten puut saavat siita hyvan tuen ja kulkeutuvat vaivatta
kuljettimella kitaan.

Uusi Jenz HEM 583

Uusi kone on pitkittdissyottéinen
kone, jossa hakkuri kdzntyy auton
padlld ison kiidntokehin avulla.
Kuljetusasennossa perdin piin
oleva syo6ttopoyti kddnnetidn tyos-
kenneltdessi sivulle, jolloin nostu-
rilla on helppo nostaa puut ja risut
syottokaukaloon.

Hakkurissa on oma moottori, jon-
ka teho on kiytettivissi lahes ko-
konaan hakkurin rummulle. Aino-
astaan syottokuljettimen teho ote-
taan samasta moottorista. Tehoa
hakkurin moottorissa on 530 he-
vosvoimaa.

Sisun 578-hevosvoimaisesta
moottorista otetaan voima nostu-
rille ja heittimelle. Tést4 heitin ot-
taa noin 200 hevosvoimaa ja nos-
turi noin 100 hevosvoimaa.

Hakkurin kita on leveydeltiddn
120 ja korkeudeltaan 68 senttii.
Syéttorulla toimii automaattises-

ti, nousee ja laskee sisdin mene-
vin puun mukaan. Tarpeen mu-
kaan ohjaamosta voidaan syotto-
rullan painetta joko keventii oi-
kein isojen puiden tullessa syot-
torullalle tai lisdtd pienempien ri-
sujen kohdalla.

Hakkurin rumpu py6rii moniin
muihin verrattuna hitaammin.
Rumpu ei ole silloin niin vaurio-
herkki esimerkiksi metallien men-
nessd rummulle.

Heittimen kylki saadaan auki
helposti, mikili se menee tukkoon.
Kylki taittuu sivuun ja sisilti saa-
daan tukkeutuneet hakkeet pois.

Ohjaamo ja nosturi ovat Keslan
valmistamia. Ohjaamossa on nos-
turin hallinta valmiina hallintapa-
neeleissa ja kisikahvoissa. Hak-
kurin hallintapaneeli on asennettu
ohjaamon vasempaan ylikulmaan.

Kisikahvoihin on laitettu li-
sianapikoita kahvojen alapuolel-
le seki kahvojen juureen torven
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ja lipan k#4nnoille, heittimen no-
peudelle sekid koneen kidnnolle.

Hydraulinen heitin on uutta tis-
sd mallissa. Torven sdidot ja heit-
totehot voidaan s#itd4 tyon ohessa
nopeasti niilli lisinapikoilla. N4in
esimerkiksi hakkeen roiskumis-
ta voidaan minimoida.

Heittimen ja torven kuluviin
kaariosiin on hitsattu paksu ku-
lutuskerros, joka kesti4 vihintdan
viisi kertaa aiempaa kauemmin,
ennen kuin menee puhki. Aiem-
min kaaret saattoivat menni puh-
kijo 300 tunnissa ja nyt ne kestdd
1500-3500 tuntia. Lisdhinta pak-
summalle kulutuskerrokselle on
noin kolminkertainen.

Sisun alusta

Hakkurissa oleva Sisun alusta
on neliakselinen ja telivetoinen.
Vanhemmassa hakkurissa on
Mersun 6x6 alusta. Kuljettaja
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Mika Eronen Kertoi, etti ajova-
kaus on uudessa autossa parempi ja
auto kazntyy pienessi tilassa lyhyen
akselivilin ansiosta. Neliakselisella
el myoskéin tarvita erikoislupia
liikenteessa.

Ideachip Machine Oy:n toimitus-
johtaja Jukka Humalainen on tyy-
tyviinen siihen, ettd Sisulta auto on
tullut hyvin valmiina hakkurin asen-
nusta varten. Esimerkiksi runkoon
on jo valmiiksi asennettu nosturin
peti. Samalla oli myos asennettu-
na noin 800 litran polttoainetankit,
AdBlue-siilio sekd muut varusteet.

Normaalisti hakkurin asennus-
tyo on alkanut siit4, ettd runkoa va-
rustuksineen ensin puretaan, jotta
padstiddn asentamaan nosturin pe-
tid ja hakkurin asennuslevyi ja sit-
ten vasta voidaan rakentaa varus-
tukset uudelleen ympirille.

Jukka Humalainen kertoi myos,
ettd Sisulla onnistui hienosti suora
voiman ulosotto vaihteistosta. Se on

Kuva 1

Kidan syottorulla on nostettuna ylos. Hakkurin rumpu nakyy hyvin. Kidan koko on

120x68 senttimetria.

Kuva 2 Heittimen kylki saadaan helposti auki, mikali heitin menisi tukkoon. Kylki

taittuu sivulle huoltotasanteelle.

Ohjaamon jalkapolkimilla voidaan sy6ttorullaa joko nostaa tai painaa tarpeen
mukaan. Toinen poljin on sy6tdn nopeaa peruuttamista varten, mikali kitaan olisi

menossa esimerkiksi metallia.

Kuva 4

Kuvassa vasemmalla on koneen kuljettaja Mika Eronen JR-Hake ja Kuljetus Oy:sta ja
oikealla on koneen myynyt Jukka Humalainen Ideachip Machine Oy:sta.

.. Kuva 5

Kulutusterasta on hitsausmenetelmalla kerrostettu kulutuspintoihin. Pinta kestaa
nyt vahintaan viisinkertaisesti aiempaan verrattuna.

Kuva 6

Sisun tehtaalta auto tuli hyvin varusteltuna. Rungossa oli nosturin kiinnitysalusta
valmiina. Polttoainetankkeja on kummallakin puolen yhteensa 800 litraa. Hakkuri

ottaa myos polttoaineensa naista.

tirked ja hyvi ominaisuus hak-
kurin asennuksessa.

Ohjaamo on tdysimittainen
makuuohjaamo. Tilaa on aiem-
paan verraten huomattavasti
enemman.

Kalusto lisdantyy

JR-Hake ja Kuljetus Oy on
perustettu 2010. Yrityksen
toiminta Kkeskittyy puun
murskaukseen ja haketuk-
seen. JR-Hake ja Kuljetus
Oy murskaa ja hakettaa
padosin Uudenmaan alueella.
Tarvittaessa ldhdetiddn pidem-
millekin, totesi Jani Ronimus.

Murskaukseen on viime vuon-
na tullut my6s uusi Vermeer HG
6000TX telamurska. Silloinkin van-
ha Vermeer HG4000 jii yrityksen ka-
lustoon edelleen. Puuta murskataan
pasosin asiakkaiden terminaaleissa.
Haketusta tehddin myos terminaa-
leissa, mutta suurimmaksi osaksi
kuitenkin suoraan autoon maastossa.

Murskien syotossi on myos kak-
si Hitachi ZX180LC -konetta.

Yritykselld on hakkeen kulje-
tukseen omia autoja, mutta asiak-
kaat hoitavat kuljetuksiaan mydos it-
se. Hake kuljetetaan joko asiakkai-
den omiin lampo6laitoksiin tai mui-
hin Eteld-Suomen alueella oleviin
lampolaitoksiin.
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Metsahallituksen
laatupalkkio saaminen
huippulaatua

edellyttaa

i
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~Kavituskuva, joka ei ole Metsahallitukse

Metsahallitus
Metsatalous Oy otti
kayttoon laatupalkkiot
kaivinkonemuokkauksissa
vuonna 2017 ja
puunkorjuussa vuotta
my6hemmin. Naita
palkkioita on maksettu
sen jalkeen vuosittain
noin puoli miljoonaa
euroa. Metsahallitus
haluaa ndin kannustaa
sopimusyrittajiaan
huippulaatuun.
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maanmuokkaustyomaalta.

fﬁ.i_',----"
e

BT 4 g

etsihallitus Metséta-
lous Oy motivoi yrit-

pulaatua laatupalkki-

on avulla. Laatupalkkion saaminen

edellyttds useiden tavoitteiden téyt-

tymisti. Kaivinkonemuokkaukses-

sa laatupalkkio médrdytyy pisteyt-
timailld seuraavat kriteerit:

-Tilausten tdyttyminen eli saako

sovitussa ajassa. Tdmin vaikutus
kokonaispisteisiin on 40 prosenttia.

Metsitalous Oy:n arvioi tekemien-
sd maastotarkastusten perusteel-
la. Arvioon vaikuttaa viljelykelpois-
ten mittdiden/laikkujen méairi,
kaivujiljen syvyys, oikean muok-
kausmenetelmain valinta, vesitalo-
usja vesiensuojelu sekd muut ym-
péristoasiat kuten mahdolliset ros-
kat, jitteet. Ndiden vaikutus ko-
konaispisteisiin on 60 prosenttia.

Laatupalkkiota méarittiessd

otetaan lisiksi huomioon tydkau-
den aikana annetut laatuhuomau-
tukset, joita vuosiurakointimaéri
huomioiden ei saa olla yhtiin tai
enintiin kaksi.

Laatupalkkion maksamisessa
on lisiksi leikkuri, jonka mukaan
palkkiota voidaan vuosittain mak-
saa enintidn 30 prosentille muok-
kauspinta-alasta. Kriteerien tiytty-
minen ei siis takaa palkkiota, kos-
ka toiset yrittdjdt ovat voineet saa-
da paremmat pisteet ja heiddn to-
teuttamistaan muokkauksista tiyt-
tyy tuo 30 prosentin pinta-ala. Laa-
tupalkkio ei siis ole automaatti,
josta voi odottaa tuloa joka vuosi.

Puunkorjuussa on myos
kaytossa laatupalkkio

Puunkorjuun osalta arvioita-
vina asioina olivat korjuumaéri-
tavoitteiden tidyttdminen, aptee-
raus ja puutavaran laatu, tyon-
jdlki maastossa sekid hakkuuko-
neen mittalaitteen kalibroimi-
nen. Toimitusaikataulun osuus
kokonaisarviosta on 40 prosent-
tia, apteerauksen ja puutavaran
laadun 25 prosenttia, tydjiljen
maastossa 20 prosenttia ja mitta-
laitteen kalibroinnin 15 prosent-
tia. Myos puunkorjuussa laatu-
palkkiota maksetaan enintiin

30 prosentissa kokonaiskorjuu-
maédristd. Myos laatuhuomautus-

saantomahdollisuuteen.

Palkkion suuruus vaihtelee

yrittdjan vuotuisiin urakointimak-
suihin. Jos laatukriteerit tayttyvit,
niin palkkio vaihtelee 2-4 prosentin
vililld yrittdjdn vuosittaisista urak-
kamaksuista. Mets#hallituksen
maksoi laatupalkkioita vuoden
2020 osalta puunkorjuussa ja
kaivinkoneella tehtdvidssd maan-
muokkauksessa yhteensi 510 000
euroa. Niisti leijonanosa makset-
tiin puunkorjuuyrittijille, koska
myo6s kokonaisurakointisumma
on moninkertainen muokkauk-
seen verrattuna.
Kaivinkonemuokkauksen osalta
vuonna 2020 palkittiin koko maas-
sa kolmetoista yritysti ja puunkor-
juussa 28 yritystid. Palkkioiden suu-
ruus vaihteli esimerkiksi puunkor-
juussa 4 000 eurosta 60 000 euroon.

TIMO MAKKONEN

OFA

MARKKINOIDEN
JAREIN YLEISTELA

Nyt saatavissa John Deeren,
Ponssen, Komatsun ja
Logsetin varaosamyynnista,
seka Mototarvikkeet.fi
verkkokaupasta.

Luotettu valinta.
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Harvennushakkuilla kulje
ammattitaito

Kun on korjannut puuta pari vuosikymmenta

tyokseen, tietaa millaisissa kohteissa puunkorjuu
maistuu itselle parhaimmalta. Tapani Hanhisuanto
nauttii harvennushakkuista, koska niissa

paasee kdyttamaan ja nayttamaan omaa

ammattitaitoaan.

SIRPA HEISKANEN
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dytinnossi teen padasi-
assavain harvennushak-
kuita. Niissi on itselle

aasteita ja ammattitai-
to nikyy, hin kertoo.

Hanhisuannon mukaan harven-
nushakkuussa kuljettajan ammat-
titaito testataan eri tavalla kuin avo-
hakkuuleimikoilla.

- Kylldhin joka kuski osaa avo-
hakkuulta kaikki puut kaataa, hin
$anoo.

Harvennushakkuilla on otetta-
va huomioon my®os jéljelle jaavi
puusto ja sen kasvu, ja hyvi tyon
jilki on ykkosasia. Haastava koh-
de tarjoaa taitavalle kuljettajalle
my0s onnistumisen iloa.

— Paras palaute tulee metsin-
omistajalta, kun hén on tyytyvii-
nen tyon jalkeen.
mieleen erzskin metsdnomistaja,
joka ei ollut koskaan aiemmin teh-
nyt pystykauppaa konekorjuulla ja
joka pdétti vihdoin konekorjuuta
kokeillakseen teettidd yhden koe-
leimikon.

- Pidstiin tekeméidn harven-
nusta koneella. Kun se parin tu-
hannen motin harvennus oli teh-
ty, tuumasi metsinomistaja, ettd
hénelld on mieli muuttunut. To-
tesi, ettd onnistuu se harvennus
koneellakin. Saimme jatkaa kone-
korjuuta hinen maillaan.

Tapani Hanhisuanto on viih-
tynyt nykyiselld tyonantajallaan
Metsikone Piriselld jo viitisentois-
tavuotta. Hin kuvaa tyopaikkaan-
sa huippupaikaksi eikd hyvii tyo-
paikkaa tee mieli helposti vaihtaa,
vaikka pitkit tyomatkat ovat ajoit-
tain vaivanneet. Hanhisuanto ja-
kaa tyonantajansa kanssa saman
ajatuksen tyon jiljestd ja laadusta.

—Talossa on aina painotettu, et-
td laatu edelld mennidin puunkor-
juussa. Miérii ei aleta laadun kus-
tannuksella tekeméin. Se on hyvi
ohjenuora kaikille tini p#ivini.

Tyonantajaansa Hanhisuanto
kehuu myos avoimesta suhtautu-
misesta uusiin ideoihin. Muutos-
vastarintaa ei ole, ideoita ei tyrmé-
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td ja kokeilunhalua uuden edessi
loytyy. Uuden kokeiluun on ollut ti-
laa esimerkiksi pienpuun korjuus-
sa joukkokisittelyssi.

- Siini on voinut kokeilla eri tys-
tapoja. Se on itselle ollut mukava
haaste kokeilla, milli tavoin kor-
juu sujuu parhaiten.

Energiapuun korjuulla on suuri
merkitys alan kausivaihtelun tasaa-
misessa, kun pienpuuta korjataan
paljolti sulan maan aikana. Siksi
Hanhisuanto pohtiikin, mahtaako
Kemera-méiriyksisti tulla peikko
muutoin niin hyvien tulevaisuuden
ndkymien lomaan. Pohjoisen puun-
kiyttoon odotetaan kasvua Kemin
uuden tehdashankkeen myota.

— Meill t4illd pohjoisessa met-
sdt ovat luontaisesti harvempia
kuin eteldssd. Kun viimeksi muu-
ni poistuvan puuston maara 1000
rungosta 1500 runkoon. Se vaikeut-
ti puunostoa ja vihensi sulan maan
ajan toitd. Kemera-ehdoilla voidaan
tukea biotaloutta ja pienentdi kau-
sivaihtelua tai vaikuttaa pdinvastai-
seen suuntaan.

—Télld meidén alueellamme Poh-
jois-Pohjanmaalla on kovat nuoren
metsin kunnostustavoitteet. Se tar-
koittaa, ettd puunkorjuussa met-
sét ja puut pienenevit eli tarvitaan
biotalous ovat suuressa roolissa
télld alueella.

Metsakoneenkuljettajien
koulutuksesta

Puunkorjaajia siis tarvitaan. Tapani
Hanhisuanto on itsekin ollut tyonte-
kijdedustajana arvioimassa amma-
tillisen koulutuksen opiskelijoiden
niyttojd. Hinen mukaansa alan
koulutuksessa olisi kehitettivia.

— Alan koulutuksiin pitiisi olla
pédsykokeet, joissa testattaisiin ha-
kijan motorisia valmiuksia ja mitat-
taisiin sit4, ettd on oikeasti alasta
kiinnostunut.

Intohimoa alaan ja koneisiin pi-
td4 olla. Myos kuljettajan tyon yk-
sindisyytti pitdd kestii.

Ddasee nakyvin

Tapani Hanhisuannon mukaan alan koulutuksiin pitaisi olla paasykokeet, joissa
testattaisiin hakijan motorisia valmiuksia ja mitattaisiin sita, etta on oikeasti alasta
kiinnostunut.

— Ty6 on niin yksindisti, ettd
kaikki eivit tdssid tyossd sen ta-
kia viihdy.

Tapani Hanhisuanto on itse aina
ollut kiinnostunut koneista. Met-
s4, puut ja koneet yhdistyivit koti-
tilalla luontaisesti, kun kotona oli
kenttisirkkeli ja hoylikone, ja puu-
ta ajettiin niille omasta ja muiden
metsistd. Metsidkoneenkuljetta-
jaksi hin valmistui Taivalkoskel-
ta vuonna 2002.

Omana kouluaikanaan hin p#s-
si linattijirven Metsityolle harjoit-
telemaan heti ensimmaisesti opis-
keluvuodesta lihtien. Ammattitai-
to alkoi karttua oikeilla tyomailla
heti alusta alkaen.

— Olin suht’koht’ valmis kuljet-
taja koulun jalkeen, kun pézsin jy-
ville, miten ammattimaailmassa
puunkorjuu tapahtuu. Koulun ko-
neilla ja tyomailla en opiskeluaika-
na ajanut kovinkaan montaa tuntia.

Armeijan jalkeen Hanhisuanto
sai tyopaikan oululaiselta Metsi-
koneurakointi A. Arposelta. Siir-
tymistd koulusta armeijan kaut-
ta tydeldmiin pehmensi vuosi-
tuhannen vaihteessa pohjoisen

Suomen alueella kdynnissi ol-
lut Metsiliiton, Ponssen ja ko-
tettu kisilliprojekti. Siin4 yrittdja
sai kiyttoonsi puoleksi vuodek-
si Ponssen Barbo-koneen ja tuo-
re kuljettajanalku sai harjaantua
sen puikoissa. Kisilliajan kuluja
tasattiin yrittdjin, Metsiliiton ja
Ponssen kesken ja nuorten kul-
jettajien laskua tyoelimiin saa-
tiin pehmedmmaksi.

— Barbolla sai rauhassa ope-
tella eiki aloittavalla kuljettajal-
la ollut ensimmaiiseksi paineita
tuotoksista, Hanhisuanto kertoo.

Tapani Hanhisuanto on yksi
Einari Vidgrén Siition kuljetta-
japalkinnon saaneista kuljettajista
vuonna 2020. Sd4tio palkitsi kaik-
kiaan 39 ansioitunutta metsiko-
neenkuljettajaa 1500 euron kul-
jettajapalkinnolla. Palkitsemispe-
rusteina olivat korkealaatuinen ja
asiakasldht6inen tyo, tinkiméton
asenne tyon laatuun seké hyvi yh-
teistyo ja kommunikointi metsén-
omistajien ja muiden sidosryhmi-
en kanssa. Palkintojen saajat jul-
kaistiin joulukuussa.
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Isoja etuja | gE
pieniin konelsun‘il. -.
Rototilt® -tuotteet mini- ja -
midiluokkaan tarjoavat samat
ohjausjarjestelmat, saman palkitun |
turvallisuusratkaisun ja samat
tehokkuutta lisaavat toiminnot kuin

mita on totuttu nakemaan paljon
isommissa koneissa.

Lue lisaa:
rototilt.com/tiltrotators

Open-S

Taysautomaattisia pikakiinnikkeita
koskeva avoin teollisuusstandardi.
Lue lisda osoitteesta www.opens.org

ROTOTILT.

rototilt.com Making it possible since 1986

Palkinnon saaneet kuljettajat:

Seppo Eskelinen, FinnHarvest Oy

Tapani Hanhisuanto, Metsékone Pirinen Oy
Petri Hannonen, Metsé-Majoinen Oy

Jani Heikkinen, Moto Team Tauriainen Oy
Jarkko Heikkinen, Koneurakointi S. Kuittinen Oy
Pekka Hirvonen, Karttulan Metsétyd Oy

Jukka Hynynen, FinnHarvest Oy

Harri Hyténen, Nilakka Forest Oy

Esa Pekka Kajuutti, Puunkorjuu J. Valkeinen Oy
Jari Kantanen, Metséikone Hokkanen Oy

Olli Kantanen, Metsikone Hokkanen Oy

Kydsti Karhila, Metsé-Multia Oy

Erkki Karttunen, Karttulan Metséityd Oy i 7 e, sl %

Mauri Karvonen, Metsiity Markop Oy ! L e e 7 =
Markus Kauppinen, Sonkapélli oy T PR e ] \
Toni Keindinen, Pekka Hakkarainen Oy : ST

Antti Ketola, Motourakointi J. Kangas Oy ..-1 KESLA C645S KESLA C645T \
i §l Raskaaseen kiyttson suunniteltu, -_

Jorma Koistinen, Metsd-Multia Oy B 5 vksiakseli
Heikki Kontturi, Motopuu Oy s ettera_. ykslakselinen
Henri Kuivalainen, Metsétyd Markop Oy traktorihakkuri
Harri Kuronen, Metsépupet Ay

Ville Kuutti, Veljekset Hokkanen oy

Mikko Lampela, Metsé-Rautio

Kai Lappinen, Granvikin metsétyd Oy

Tero Lyyluoma, M. ja H. Rintaméki Oy

Lasse Moilanen, Konetyd Viuhkola ja Kautto Oy
Marko Moilanen, Heavy Rakenne Oy

Joonas Mykkénen, Nilakka Forest Oy

Topi Mdkinen, Metsékonepalvelu Oy

Mikko Puitti, lin Metsétyd Oy

Janne Rissanen, Veliekset Hokkanen Oy

Janne Ruokonen, Jykylé & Pojat Oy

Markus Sormunen, Motoajo oy

Veijo Sulku, Metsékulietus Kajuutti Oy

Timo Tirkkonen, Pekka Hakkarainen Oy

Saku Tolvanen, Heindveden Koneurakointi Oy
Tuomo Tolvanen, Metsénkorjuu Pulkkinen Oy
Kimmo Visuri, H.A.Forest Oy

Jarno Véhé, Konetyd Viuhkola ja Kautto Oy

jousitettu 2-akselinen hakkuri

Meille Keslalla hakkuriyrittdjan tarpeet ovat laki. Tiedamme, ettd
yrittdja haluaa tuottaa hakkurillaan hyvélaatuista haketta tehokkaasti
ilman pitkia seisokkeja. Siksi olemme panostaneet hakkureissamme
tekniikkaan, jonka avulla hakelaatu on tasaisen hyvd, hakkurin
kaytettavyys erinomaista ja paivittdinen huolto helppoa ja nopeaa.

eTust 12000¢

* etu koskee hakkuripaketteja KESLA C645S5/T heavy duty -malleja KESLA 316T-kuormaimella.
Edun arvo alv 0 %. Etu voimassa uusiin 15.2.-30.6.2021 tehtyihin tehdastilauksiin.

MYYNTI| HUOLTO | VARAOSAT ﬁ&nl

www.kesla.com AGCOSUOMLFI "=
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Suomessa on laajat metsaan liittyvat tietoaineistot
ja alykkdiden metsakoneiden tuottama data
mahdollistaa uudenlaisen datavirtojen yhdistelyn.
Naiden data-aineistojen analysointi koneoppimisen
menetelmilla mahdollistaa metsdaoperaatioiden ja
niiden ympdristovaikutusten tarkemman tuntemisen.
Diplomi-insin6ori Lari Melanderin vaitostutkimuksen
mukaan tulevaisuudessa metsakone osaa ottaa
huomioon metsdympariston vaikutuksen omaan
toimintaansa seka toimia tavalla, joka minimoi
syntyneita metsavaurioita.

LARI MELANDER
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Koneoppimisella kohti tasmametsataloutta

uomessa kerdtdzn paljon metsiin liittyvad
tietoa, ja etenkin julkisin varoin Keritty
metsivaratieto on avointa seki kaikkien
hyodynnettivissd. Metsivaratietoa kiy-
tetdzn hyviksi esimerkiksi metsinhoitoa suun-
niteltaessa. Lari Melander tutki viitoskirjas-
saan, miten nididen kahden voimavaran yhdis-
tdminen voisi tuottaa lisiarvoa metsitaloudelle.

— Metsivaratietoa kiytetdidn jo nykyisinkin
paljon metséinhoitotoimenpiteitid suunniteltaes-
sa, mutta ei niink#sn operatiivisessa toiminnassa
eli silloin kun metsikone liikkuu metsassi. Oli-
si kuitenkin erittdin hyodyllistd ymmartis, mi-
ten metsdaymparisto vaikuttaa esimerkiksi met-
sdkoneen ja sen kuljettajan tehokkuuteen, Me-
lander kertoo.

Melander ehdottaakin viitoskirjassaan mene-
telmii metsivaratiedon ja metsidkoneen viyli-
tiedon yhdistimiseksi. Menetelmilld tuotetus-
ta tiedosta voidaan koneoppimisen menetelmil-
14 etsid yhteyksid metsikoneen suorituskyvyn,
metsikoneen kuljettajan toiminnan ja metsdym-
pariston vilills.

—Suomen metsit on jarkevii jakaa metsivara-
tietojen pohjalta ryhmiin, jotka kuvastavat metsi-
en puuston ja maaperin ominaisuuksia. Ndiden
ryhmien avulla voidaan vertailla erilaisissa ympa-
ristéissi toimivien metsidkoneiden ja niiden kul-
jettajien tehokkuutta toisiinsa, Melander sanoo.

Melander tutki myos menetelmii, joilla met-
sdkoneet voivat havainnoida ympéristod4an suo-
raan. Hianestd metsikoneet tulisi ndhd varteen-

| Lisaa dlya metsakoneisiin

otettavana metsdvaratiedon lihteend, liikkuvina
antureina. Melander keskittyi erityisesti met-
sdkoneen aiheuttaman urasyvyyden ja metsi-
maan kivisyyden mittaamiseen tyon ohella.

— Metsikoneet ovat pitkii aikoja mets#ssi,
koska kallis kone halutaan pit4i jatkuvasti tuo-
tannossa. Tyon ohella automaattisesti suoritet-
tavat ympériston mittaukset ovat tehokas tapa
tuottaa uutta ja péivittdd olemassa olevaa tie-
toa metsdympiristoistimme. Sekd kattavampi
tiedonkeruu ettid olemassa olevan tiedon uu-
denlainen yhdisteleminen auttavat suunnitte-
lemaan mets#operaatiot niin, etti oikeita asioi-
ta tehdién oikeaan aikaan, ja esimerkiksi suu-
rimmat metsivauriot voidaan vilttds, Lari Me-
lander kiteytt#a.

Ni#mai tiedot perustuvat diplomi-insinoori
Lari Melanderin viitoskirjaan Towards Pre-
cision Forestry: Methods for Environmental
Perception and Data Fusion in Forest Opera-
tions, joka tarkastettiin Tampereen yliopiston
tekniikan ja luonnontieteiden tiedekunnassa
perjantaina 5.3.2021. Melander suomensi vii-
toskirjansa nimen "Kohti tismidmetsitaloutta”.
Tasmiametsitaloudella viitataan metsdsuunnit-
teluun, joka hyodyntii uusia teknologioita ja
metsistd Kerittyi erittdin tarkkaa tietoa. Vas-
sittelivat yliopistolle sen hyviksymisti. Fiskar-
sista kotoisin oleva Lari Melander tyoskente-
lee johtavana konendkdsuunnittelijana Cargo-
tec Oyj:ssd Tampereen Ruskossa.

TIMO MAKKONEN '

Lari Melanderin vaitoskirjan keskeiset teesit olivat, etta metsa- ja maanmuokkauskoneiden kerd@aman tasmallisen tiedon
perusteella voidaan tarkentaa metsavaratietoa ja hyodyttaa tietojen reaaliaikaisella analyysilla myds kaynnissa olevaa

metsataloustoimenpidetta.

etsivaratietoa voidaan tismen-

tdd hakkuukoneen kerddmil-

14 tiedoilla ja siten tuottaa tar-

kempia tietoja metsisti tulevi-
en toimenpiteiden pohjaksi. Metsikoneilla
tehty mittaus voi Melanderin mukaan olla
paljon tarkempaa kuin, mihin metsivara-
tiedon nyKkyisilld mittausmenetelmilli pys-
tytddn. Kerittyjd tietoja hyodynnetiin seu-
raavissa toimenpiteissi vasta useiden vuo-
sien tai muutaman vuosikymmenen kulut-
tua, kun samalla alueella tehdiin seuraava
toimenpide, esimerkiksi hakkuu. Tieto tdy-
tyy joka tapauksessa pivittds laskennalli-
sesti kyseiseen hetkeen. Koska ldhtotieto
on tarkempaa, niin lopputuloskin voi las-
kennan jilkeen olla tarkempi seuraavana
hakkuuajankohtana.

Hakkuukoneen kerdama tieto metsikon
olosuhteista voi auttaa ajokoneen kuljetta-
jaa vihentimaiin esimerkiksi maastovau-
rioita kuljettamalla puu mahdollisimman

kantavista maastonkohdista. TAma vaatii
tiedon jalostamista suoraan metsikoneis-
sa. Suurimpina haasteina Melander nikee-
kin sen, ettd tiedonkeruu ja koneoppimi-
nen vaatii paljon laskentatehoa, jota ei vlt-
tdmaitti ole nykyisissd metsikoneissa. Ke-
ritty tieto olisi liitettdvd myos metsévara-
tiedossa kiytettyyn perusyksikkoon, hi-
laan, joka on 16 kertaa 16 metrin kokoinen
alue. Mittaustiheydesti riippuen hakkuuko-
neen Kerdiméi olosuhdetietoa voi kertyi
jopa gigatavun verran padivassd. Ndin suu-
rien tietomairien siirtiminen koneen ulko-
puolelle analysoitavaksi ei ole kdytinnossi
mahdollista ja siksikin metsidkoneiden pi-
tédisi pysty4 jalostamaan tuottamansa tieto
kiyttokelpoisempaan muotoon esimerkiksi
ajokoneen tai metsivaratiedon tarpeisiin.

Tiedonkeruu vaatii metsikoneiden va-
rustamista erilaisilla antureilla. Melander
tutki esimerkiksi urapainumien syntymisti
ajokoneisiin asennettujen infrapunakame-

roiden avulla. Kamerat vaikuttivat hyvin ko-
teloituna kestivian metsidkonekiyttod, vaik-
ka esimerkiksi kosteus, roskat ja tirini vai-
kuttavat tuloksiin.

Koneiden ja niiden tietojirjestelmien ke-
hitys on kuitenkin menossa tihén suuntaan.
Jos koneen kerdimai ja analysoima tieto te-
hostaa hakkuun toteutusta, niin silloin myo6s
tarvittavat lisiinvestoinnit voivat olla perus-
teltuja. Tietojen keruu voi vaatia kuljettajilta
uutta osaamista, mutta automatisoituna se
voi my0s avustaa kuljettajaa toimimaan te-
hokkaammin. Koneyrityksen nakokulmasta
antureiden kestivyyteen ja kerdtyn tiedon
omistus- ja luotettavuutta koskeviin vastuu-
niama jarjestelmit voivat yleistyé.

Koneoppimista ja tekoilyn hyodyntimi-
sen mahdollisuuksista kertoo sekin, etti La-
ri Melanderin Al Brew — Oppiva olut -kon-
septissa haetaan niilld keinoilla parasta seu-
raavaksi valmistettavaa olutta.
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etsakonekuljettajaopiskelijoiden

Opettaja seuraa reaaliaikaisesti eri tyomailla

tydpaikalla tapahtuvaa
oppimista on kehitetty

Kainuun ammattiopistolla kehitettiin metsakoneenkuljettajaopiskelijoiden etdopetusta

ja tyopaikalla tapahtuvan oppimisen ohjausta Euroopan unionin aluekehitysvaroilla.
Koneyrittajatkin olivat hankkeessa mukana pienelld rahoitusosuudella.

etsidkonekoulutuksen ongelma on
opiskelijoiden vihiinen ohjaami-
nen tydpaikalla tapahtuvassa op-
pimisessa. Etdohjauslaitteiden ja
reaaliaikaisen videokuvan avulla Kainuussa
kittavisti tyopaikalla tapahtuvassa oppimises-
sa. Yksinkertaisimmillaan Kainuussa kdytos-
sid olevassa mallissa opiskelijalla on padssdan
otsapanta, johon voi kiinnittid puhelimen. Sen
kautta opettaja nikee reaaliaikaisesti videoku-
vaa oppilaan tyoskentelystid Zoom-sovelluksel-
la. Zoomia kiyttden opettaja voi myos antaa
tyoskentelyohjeita oppilaalle.

— Jos aiemmin opettajalla oli mahdollisuus
vierailla opiskelijan luona yhden kerran tyo-
paikalla tyossé tapahtuvan oppimisen aikana,
niin nyt yhteydenpito on mahdollista vihin-
tdidn kerran kahdessa viikossa ja aina kun opis-
kelija tarvitsee ohjausta, totesi opettaja Lau-
ri Vaisdnen.

Hankkeessa kokeiltiin myds RealWear HTM-
1 dlylasien hyodyntimisti opetuksessa. Alyla-

30

sit mahdollistavat esimerkiksi kunnossapito-
harjoitusten tekemisen koska tahansa. Opet-
taja voi seurata moottorioljyn vaihtoa élylasi-
en vilittimén kuvan avulla reaaliaikaisesti.
Opettaja voi myos vilittdd oppilaille dlylasei-
hin kuvaa vaikkapa koneen kiyttoohjeista.
T#hidn kuvaan opettaja voi piirtimailld koros-
taa niitd kohtia, joihin oppilaan pitd4 kiinnit-
t44 huomiota.

Palaute uusista opetusmalleista oli
positiivinen

Hankkeen kerddmin osallistujapalaute on ollut
hyvii ja virtuaalisten laitteiden kéytt6 metss-
koneenkuljettajakoulutuksessa on tunnistettu
hyviksi menetelmiksi. Opiskelijat vastasivat,
ettd virtuaaliset laitteet ovat tukeneet opintoja
erittdin hyvin koulutuksen aikana. Opiskelijat
ovat saaneet riittdvisti ohjausta etiohjausvi-
lineiden avulla opinnoissaan. Opiskelijat ovat
erittdin tyytyviisid uuteen toimintamalliin, joka
on syntynyt hankkeen avulla.

tyoskentelevia metsakonekuljettajaopiskelijoita

22 Fuit fFull Srvweny

Oppilaan varusteet (panta+ kameralla varustettu
puhelin), jotta etdohjaus metsakoneeseen onnistuu.

—Virtuaalinen kuljettajan ohjaus on hyvi ja hyo-
dyllinen keino ohjata opiskelijaa tyopaikalla, totesi
hankkeen ohjausryhmissi mukana ollut koneyrit-

— Opettajat eivit jouda kulkemaan kaikkialla.
Virtuaalilasien kiytto opetuksessa todettiin myos
toimiviksi keinoksi, jatkoi Korja.

Hankkeen varoilla Kainuun ammattiopisto inves-
toi uusiin laitteisiin syksylld 2019. Koululle hankit-
tiin John Deeren ja Ponssen metsikonesimulaatto-
reita yhteensi viisi kappaletta. Simulaattoreille ra-
kennettiin oma luokka, jossa simulaattoriopetusta
jirjestetddn opiskelijoille. Samassa opiskelutilas-
sa on opiskelijoiden kiytossd hankkeelle hankitut
tabletit, GoPro kamerat ja ilylasit. Lisitietoja Si-
mulaattorit ja virtuaaliset oppimisratkaisut metsi-
koneenkuljettaja koulutuksessa -hankkeen tulok-
sista ja kiytetyistd opetusmalleista saa projekti-
péillikko Lauri Viisaseltd, lauri.vaisanen@kao fi.
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Taitaja-finaalissa lajissa metsakoneen kaytto nahdaan kaksi
nuorta edustajaa Sedusta: Matias Kauppinen Seindjoelta ja

Oskari Lipo Lehtimaelta.
RITTA LUKKAROINEN

, , len aina liikkunut luon-
nossa ja metsistin. 9.
luokalla aloin etsiid, mi-

t4 toitd metsdssi voi teh-

di jaloysin metsikoneenkuljetta-
jan ammatin. TAm4 on tdysosuma.
Viihdyn metsin keskell4 ja koneet
ovat tosi hienoja, joten nekin vetda
puoleensa, nuori mies kuvailee.

Metsdalan perustutkinnon
suorittamiseen Sedussa kului kak-
si ja puoli vuotta. Kun tyopaikal-
la oppimisen jakso alkoi, Matias
Kauppinen soitti JP Metsidkoneu-
rakoinnin johtaja Jorma Hir-
siméelle, kysyi ja sai toit4.

Hin luonnehtii itsedidn rauhal-
liseksi ajajaksi.

—Pyrin tekemién kaikki niin hy-
vin kuin mahdollista. Ja jos jotain
koneessa hajoaa, se pitid selvittda.
Jokainen kiytti4d konetta omalla
tavallaan ja sd4doilld varmistetaan,
etti asiat tapahtuvat minulle oik-
eassa rytmissi, Matias selitté.

—Toivottavasti finaalissa teh-
dién toitd oikeilla koneilla simu-
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laattoreiden ohella. Sitten tulossa
on simuloituja huoltotehtivii ja
metsitaitoilua, siis esim. metsin
arviointia, Matias Kauppinen
selvittd.

- Ennen kaikkea toivon hyvii
Taitaja-reissua ja tietenkin halu-
an menestyi, Matias Kauppinen
toteaa yksiselitteisesti.

Valtavan hyvia
ajokoneenkuljettajia

Seki Oskari ettd Matias kuulu-
vat ehdottomasti kérkiporukkaan,
miettii Sedun metsidalan opettaja
Antti Virkkunen. Meidén opiske-
lijat ovat valtavan hyviid ajamaan
ajokonetta. Hyviid, tehokkaita
ja nopeita. Taitaja-finaalissa iso
painoarvo on ollut ajokoneteh-
tivissi, tilld kertaa se on myos
meidin Kilpailijoiden vahvuus.
Sekin on nihty, ettei pelkis-
tddn hyvi ajokonekuski pérjad
finaaleissa vaan sielld vaaditaan
monipuolisuutta ja sitd 16ytyy
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Metsédkoneenkuljettaja Matias Kauppinen paasee ndyttamaan taitonsa toukokuussa

Taitaja-finaalissa.

myos meiddn Kkilpailijoilta.
Ajokonetehtivin lisdksi finaa-
leissa mitellddn simulaattorilla
(hakkuu ja ajo), huollossa, teori-
assa seki metsitaitoilussa.
Lajin finaali pidetidn touk-
okuussa Taivalkoskella. Molem-
mat nuoret ovat saaneet tydpaikan
jo ennen valmistumistaan, tyGpai-
kalla tapahtuneen oppimisjakson
jilkeen. Ja mikd tirke#d, yrittdjat
ovat saaneet uusia tyontekijoita.

Taitaja

Taitaja on Suomen suurin amma-
tillisen koulutuksen tapahtuma,

jossa kilpaillaan nuorten ammat-
titaidon Suomen mestaruuk-
sista 46 lajissa. Kilpailuun osal-
listujien yldikaraja on 21 vuotta.
Kolmipiiviisessi tapahtumassa
nihdidin myos erityistd tukea
tarvitsevien opiskelijoiden
TaitajaPLUS-lajeja seki kilpaillaan
yldkoululaisten Taitaja9-kilpailu.

Taitaja2021 Oulu -tapahtuman
jarjestdavit Pohjois-Suomen am-
matilliset oppilaitokset yhteistyo-
kumppaneineen. Suomessa am-
mattitaitokilpailutoimintaa koor-
dinoi Skills Finland ry.
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- Yhteiskunnan
: kannalta
. koulutuksen

60 %

Ammatillisen koulutuksen uudistus ei :
mennyt ihan putkeen. Valtiontalouden :
tarkastusvirasto VTV on tehnyt :
tarkastuksen uudistuksesta.

I & tarkasteli

erityisesti sit4, tukeeko uudis-
tus opiskelijoiden tyollistyvyytta
ja kansantalouden Kkilpailuky-
ky4. Tarkastusraportti paljas-
vikoja. Ne ovat osin samoja, joita
Koneyritt4jit kritisoivat jo uudis-
tuksen valmisteluvaiheessa.

—Toivon mukaan Valtiontalo-
uden tarkastusviraston raportti
saa aikaan vauhtia ammatillisen
koulutuksen uudistuksen valu-
vikojen korjaukseen, sanoo Ko-
ti Peltola.

Ammatillisen koulutuksen re-
formi oli yksi paéministeri Juha
Sipilén hallitusohjelman kirki-
hanke. Reformin tarkoituksena
oli uudistaa ammatillinen koulu-
tus osaamisperustaiseksi ja asia-
kaslahtoiseksi kokonaisuudeksi.

Uudistus valmisteltiin ja toteu-
tettiin nopealla aikataululla. Se
tuli voimaan vuoden 2018 alus-
sa. Lainsddddnnon valmistelu oli
aloitettu kevilld 2016. Samoihin
aikoihin leikattiin ammatillisen
koulutuksen méirirahoja noin

400, MILOOMALA BULOIIAL. .. ..o ............
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—®- Tulevaisuuden ty6elamaosaaminen

-=- (QOsaamisperusteisuus

toteuttaminen on 50 % -
yhtéd arvokasta, : N =145
tapahtuipa se
oppilaitoksen 40 %
seiniensisdlla tai  :
yrityksissd, toteaa : \
Matti Peltola. . 30%

20% ‘, \

10 %

O % . . . \ e
Erittain Hyvin Keskin-  Huonosti Erittain
hyvin kertaisesti huonosti

Oppiminen tyopaikoilla

—4- Opintojen nopeutuminen

Kuvio 5Rehtorien (n=145) ndkemykset reformin tavoitteiden
toteutumisesta (% vastaajista)

Ongelmat
tyoelamayhteistyossa
korjattava

Tyopaikoilla tapahtuva oppiminen
on keskeinen osa ammatillisessa
koulutuksessa. Sen onnistuminen
jakehittiminen varmistaa koulu-
tusjdrjestelmin kestidvyyden.
Ammatillinen koulutus on kesti-
villd pohjalla, jos tybelimiyhteis-
tyon sisélto, toimintamalli ja vasta-
vuoroisuus vastaavat elinkeinoels-
min ja yritystoimijoiden odotuk-
sia. Jos tybeldméyhteistyo ei toimi,
se kriisiyttiisi koko koulutusjir-
jestelmin. Tarkastusraportin
mukaan ammattiopistoissa on
panostettu tydeliméyhteistyo-
hon. Suhdanteet tai alueelli-
set rakennemuutokset voivat
kuitenkin heikentdid yritysten
edellytyksii tarjota opiskelijoille
oppimispaikkoja.

Uudistus poisti joillain aloilla
kiytossi olleet ohjaajakorvauk-
set. Ammattiopistojen on vaikea
vaikuttaa tyopaikkaohjauksen laa-
tuun, jos ohjaajia ei saada osallistu-
maan koulutukseen eiki ole keino-
jakannustaa heiti osallistumaan.

Monilla aloilla tyépaikoilla op-
pimista on vaikea jirjestds alan
rakenteiden vuoksi. Oppimispai-
kan 16ytiminen voi olla hyvin on-
gelmallista aloilla, joilla ty6vilinei-
siin ja kalustoon sitoutuu suuri
osan yrityksen pddomasta. Kou-
lutussopimuksiin perustuva tyo-
eldméyhteisty6 soveltuu huonos-
ti my0s aloille, joilla yritysraken-
ne painottuu yksinyrittimiseen
tai tehd4in paljon freelance-tyota.

Uudistuksessa poistettiin mah-
dollisuus sopia koulutussopimuk-
sessa korvauksen maksamisesta
opiskelijan tyopaikkaohjaajalle tai
oppimispaikalle. My6s timi voi
vaikuttaa tyossdoppimispaikko-

- Némai tarkastusviraston huo-
miot vastaavat niitd korjausvaati-
muksia, joita Koneyrittijit esitti-
viit jo reformilainsdddidnnon val-
misteluvaiheissa, toteaa Peltola.

Ammattiopistoissa on ymmiér-
retty, ettd tyoeliméyhteistyo ja
sen kehittdiminen on hyvin tér-
ke#dd ammatillisen koulutusjir-
jestelmén kestidvyyden varmis-
tamisessa. Oppilaitoksissa myos
tiedostetaan, ettd tydeldméyhteis-

tyohon tarvitaan lisdd resursseja tys-
eldmissi oppimisen miirin lisddnty-
misen ja ty6eliméyhteistyon sisdllon
kehittimisen vuoksi.

Raporttiin haastateltujen rehtorei-
den mukaan rahoituksen leikkauksiin
sopeuduttiin ammattiopistoissa niin, et-
ti opetushenkilostosts sidstettiin mah-
dollisimman vihin. Opetushenkilos-
tod el myoskain ole juurikaan korvat-
tu alemman palkkatason tyontekijoills,
koordinaattoreilla tai vastaavilla teht4-
vanimikkeilld.

— On valitettavaa, vaikkakin inhimil-
list4, etti sdzdstoissi varjeltiin lyhytné-
koisesti olemassa olevaa henkilostod,
vaikka pitemmiin péille ajatellen olisi
tullut panostaa nimenomaan kiytin-
non tyon ohjaamisresursseihin. Tis-
si hukattiin mahdollisuutta innovatii-
visiin rakennemuutoksiin ohjauksen
toteuttamisessa tyopaikoilla, Peltola
huomauttaa.

Vientiyritysten osaamistarpeisiin
on kyettava vastaamaan

VTV:n raportin mukaan useiden
vientialojen osaamisvaatimuksia ei

kyeti tayttiméian perustutkintokou-
lutuksessa. Peltolan mukaan tihin
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Kuvituskuva. Kuva: Tapio Hirvikoski

havaintoon on helppo yhty4,
mutta tdssikiin ei tule unoh-
taaniiden vientiyritysten alihan-
kintayrityksii, jotka kohtaavat
saman haasteen.

Ammatillinen osaaminen on
vientiyritystemme menestys-
tekijd ja siten my6s kansakun-
tamme rakenteellisen Kilpailu-
kyvyn perusta. Kansantalouden
niakokulmasta vientiyrityksilld
on erityinen rooli yhteiskuntam-
me kokonaisvarallisuuden lisds-
misessa.

Rahoitus suuntaa
tutkintoihin, tarvetta olisi
tasmakoulutuksille

Valtionosuuden rahoitusperus-
teet ohjaavat ammattiopistoja
keskittyman tutkintokoulutuk-
seen, vaikka ty6elimén toimi-
joilla olisikin kysyntii tutkintoja
pienemmille koulutuskokonai-
suuksille. Ammattiopistot eivit
juurikaan jirjestd koulutusta,
joka ei tahtdi tutkintoon, koska
se ei ole kannattavaa.
Téllaiselle ammattiopistojen
jarjestimille tiydennys- tai lisi-
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koulutukselle olisi tarvetta eten-
kin pk-yrityksissi, joilla ei ole edel-
lytyksid itse jarjestdd henkilosto-
koulutusta.

— Reformin ajatusmallina on ol-
lut isot tyonantajat. Koko tyouran
aikaista oppimista ja tyonantaja-
rakenteen sirpaloitumista ei ole
riittdvisti otettu huomioon. Kun
uudet tyopaikat tutkitusti synty-
vit enenevisti pieniin yrityksiin,
tidssd on selked kehittimiskohde,
Peltola muistuttaa.

Rahoitusperusteet eivat ole
riittdvan lapinakyvia
Ammatillisen koulutuksen rahoi-
tusjdrjestelmissi on sovitettu
yhteen useita erilaisia tavoitteita
jakannusteita, minki vuoksi rahoi-
tusjdrjestelmid on monimutkai-
ole mahdollisuutta hallita kaik-
kia tekijoit4, joiden perusteella
sille kohdennettava suorite- ja
vaikuttavuusrahoitus maiiriy-
tyy. Tyollistymisti koskeva tieto
on kaksi tai kolme vuotta vanhaa
tilastotietoa, eikid vaikuttavuu-
teen perustuvaa rahoitusta voida

kiytettivissd olevan tiedon perus-
teella kohdentaa luotettavasti.
Esimerkiksi Tulorekisterin tieto-
jen hyodyntdminen voisi vahvis-
taa tietoperustaa merkittavisti.

Tarkastusviraston suositukset

Tarkastusvirasto suosittaa, ettd opetus- ja kulttuuriministe-

ri6 ja Opetushallitus

1. sovittavat ammatillisen koulutuksen toimenpiteet ja ra-
hoitusperusteet yhdeksi jatkuvaa oppimista tukevaksi ko-
konaisuudeksi siten, ettd ammattiopistot voivat jirjestda
myos tyollistyvyyttd edistivid, tutkinnon osia pienempii
koulutuksia kannattavasti

2. kartoittavat tyonantajien sitoutuneisuutta tyopaikoilla ta-
pahtuvaan oppimiseen seki linjaavat tarvittaessa keinois-
ta ja taloudellisista kannustimista, joilla ammatillisen kou-
lutuksen tyoeldméidn oppimispaikat varmistetaan

3. toteuttavat tarvittavat toimenpiteet koulutuksen vaikut-
tavuuteen perustuvan valtionosuusrahoituksen tietope-
rustan vahvistamiseksi

Tarkastuksen jilkiseurannassa tarkastusvirasto selvit-
td4, mihin toimiin tarkastuskertomuksessa esitettyjen kan-
nanottojen perusteella on ryhdytty. Jalkiseuranta tehddin
vuonna 2023.

Nyt tehdyn VTV:n tarkastuksen aineistona oli ammatti-
opistojen rehtoreille tehty kysely ja sitd tarkentavat haas-
tattelut. Vastaukset kattoivat 98,4 % ammatillisen koulutuk-
sen opiskelijamaarasta.




Paljon

ajankohtaisemmalla aiheella
ei maaliskuun puolessa valissa

jarjestetty Vaylat & Liikenne
-verkkotapahtuma olisi voinut
paattya kuin koronapandemian

vaikutuksista

logistiikka-alaan.
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e ';Ta\;ara- ja henkilokuljetusten toimivuud
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massa liiketoiminnas-
, , samme ndimme koro-
nan vaikutukset hy-

vin selvisti jo helmi-
kuussa 2020, Veli-Matti Qvin-
tus DHL Oy:sti. Silloin nikyi-
vit jo ensimmdiiset merkit Kii-
nan lentorahtikapasiteetin pie-
nenemisesti.

Qvintuksen mukaan noin puo-
letlentomatkustuksen yhteydes-
sd kéytettavistd rahtikuljetuksis-
ta on kadonnut, koska matkustus
on seisahtunut koronan vuoksi.
Samaan aikaan kun lentorahti-
kapasiteetti on pienentynyt, len-
tokuljetusten kysynti on kasva-
nut koronan vuoksi kasvaneen
ja kiihtyneen verkkokaupan ta-
kia. Tama3 siitd huolimatta, et-
td vuonna 2020 yli 400000 mat-
kustajalentoa muutettiin rahti-
lennoiksi.

Koronarokotteista noin puo-
let tulevat liikkumaan lentorah-
tina, vaikka esimerkiksi Euroo-
passa koronarokotteet liikkuvat
laajasti kuorma- ja rekkarahti-
na. Koronarokotteiden maail-
manlaajuisen lentorahdin arvi-
oidaan olevan karkeasti luokkaa
60 000 tonnia.

DHL:n arvion mukaan mat-
kustuksen vihentymisen kaut-
ta syntynyt vaje lentorahtikapa-
siteetissa palaa koronaa edelti-
vadn tasoon ehki vasta vuosi-
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na 2025-2027. Tamin seurauksena
on selvii, ettd lentorahdin hintata-
so pysyy korkeana tulevana vuote-
na ja vuosina. Palvelutasossa, joka
kuluttaja-asiakkaalle nikyy muun
muassa verkkokauppatilausten ai-
kataulujen venymiseni, tulee ole-
maan haasteita viel4 pitkéin.

Merirahtimarkkinoilla korona on
myos aiheuttanut ongelmia nimen-
omaan merikonttien saatavuudessa
jaaikataulujen venymiseni. Vuonna
2020 voimaan tullut maailmanlaa-
juinen asetus laivaliikenteen poltto-
aineiden rikkipitoisuuden rajoitta-
miseksi 0,5 painoprosenttiin aihe-
utti merirahtiin kapasiteettiongel-
mia, koska osa rahtialuksista ei tiy-
td asetuksen vaatimuksia.

Kasvaneen kysynnin vuoksi
useat Yhdysvaltojen suuret sata-
mat ovat ruuhkautuneet ja Britan-
nian Brexitin varmistuttua sikal4i-
set logistiikkatoimijat varasivat me-
rikontteja itselleen. Niistd ja mo-
nesta muusta syysti alkuvuosi 2021
ei ole ollut my6skidn merirahdille
helppoa aikaa, kun kontteja on ol-
lut vairissi paikoissa ja aikataulut
kuljetuksissa venyviit.

Viime vuonna lukemattomat toi-
mitusketjut katkesivat ja kansainvi-
listé logistiikka-alaa ja sen asiakkai-
ta vaivaavat kysynnin ennustami-
nen ja liiketoimintaympéariston heik-
ko nikyvyys tulevaan. Nyt pohdi-
taan varastojen sijainteja seki ali-

velkaa siséltavaa vaylaverkostoamme korj
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hankintaketjuja uusiksi ja verkos-
toidutaan uusien kumppaneiden
kanssa, Qvintus kertoi.

Tieliikenteen paastot
halutaan puolittaa

Liikenne- ja viestintiministeri
Timo Harakka nosti esiin kiyt-
tamassidn valtiovallan puheenvuo-
rossa kaksi merkittivii asiakirjaa,
jotka ohjaavat Suomen liikenne- ja
viyldpolitiikkaa tulevina vuosina.

Nimi asiakirjat ovat Fossiilitto-
man liikenteen tiekartta sek val-
takunnallinen liikennejarjestelma-
suunnitelma tuttavallisemmin Lii-
kennel2. Kummallakin asiakirjal-
la on suora kytkenti hallituksen
tavoitteeseen, jossa Suomi olisi
vuonna 2035 hiilineutraali ja hii-
linegatiivinen joitakin vuosia sen
jilkeen.

Tieliikenteen osuus kotimaan
liikenteen paistoistd on noin 94
%, joten on luontevaa, ettd siithen
kiinnitetidin erityistd huomiota.
Tdmi erityinen huomio nikyy
Fossiilittoman liikenteen tiekar-
tassa, joka on jaettu karkeasti kol-
meen vaiheeseen. Ensimmaises-
sd vaiheessa valtio panostaa kan-
nusteilla mutta myos kepeillid eri
toimijoita kehittimain muun mu-
assa sihko- ja kaasuautoille so-
veltuvan polttoainejakeluverkos-
ton luomista.

attava ja kehitettdvé pitkédjanteisesti =&

Tllaisia kannusteita ovat muun
muassa ehdotus valtion tuesta vuo-
sina 2022-2025, jolloin jaettaisiin
8,5 miljoonaa euroa vuodessa tu-
kea sidhkoautojen latausinfran
rakentamiseen seki viisi miljoo-
naa euroa vuosittain kaasuauto-
jen tankkausverkoston luomiseen.

Lis#ksi on kaavailtu, ett4d yksi-
tyiselle, kuten asunto-osakeyhti-
oiden, latausinfralle myonnettéi-
siin tukea 8,5 miljoonaa euro vuo-
sittain, vuosien 2021-2030 valill4.
Myos tyopaikoille rakennettavaa
latausinfraa on suunniteltu tuetta-
van samaan aikaan 1,5 miljoonal-
la eurolla/vuosi.

Toisessa vaiheessa tehdézn sel-
vityksid ja arvioidaan muun muas-
sa vaikutusta pagstoihin, kun polt-
toaineiden jakeluvelvoitteessa bio-
komponentin osuus nostetaan 34
prosenttiin. Toisen vaiheen tavoit-
teena on keriti tietoa kolmanteen

Kolmannessa vaiheessa halli-
tus ja muut viranomaiset arvioi-
vatjo tehtyjen toimenpiteiden riit-
tavyyttd suhteessa EU:n tavoittei-
siin ja lainsdddantoon sekd Suo-
men omiin tavoitteisiin. Tdssd vuo-
den 2021 syksyll4d alkavassa vai-
heessa pohditaan myos muita toi-
piteisti liikenne- ja viestintdminis-
teri Harakka vildytteli kansallista
péistokauppaa seki kilometreihin
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John Deere 1210G
4700 h, Mikkeli ID: 8E7D6D6A

Ville Kopakkala +7 9116626909

JCB 406

9 800 h, Kangasala ID: FC259C86

Mika Kéhari +358 040 124 6267

Doosan DX 55 E
6200h ID: AD4A9CES

Timo Mattila +358 400864863

Kramer 521
4 856 h, Mustasaari/Vaasa ID: 9F1A5576

Mikael West +358 942457828

Lisé&tietoa yll& olevista ilmoituksista saat syéttdmalld ID:n Mascuksen
etusivulla olevaan ID hakuun.

sekd tien kuntoluokkaan perustu-
vaa verotusta.

Kaikilla niilld vaiheilla yritetdan
padsti eroon laskennallisesti noin
puolesta vuoden 2005 tieliikentees-
sd syntyneistid 12,5 Mt hiilidioksi-
dipadstoisti eli yhteensi 6,25 Mt
CO2:avuoteen 2030 mennessi. Lii-
kenne-ja viestintdministerio on luo-
nut perusennusteen tehtyjen ja tu-
levien poliittisten ja muiden toimen-
piteiden pédidstovihennysvaikutuk-
sista. Alustavasti suunnitelma on,
ettid vuosien 2035-2045 vilill4 tielii-
kenteen pédstot painetaan nollaan.

Fossiilittoman liikkenteen tiekartta
on ollut lausunnoilla helmikuun puo-
leen viliin asti ja nyt sitd viimeistel-
l44n vastuuministereille esiteltavak-
si. Fossiilittoman liikenteen tiekar-
tasta ja sen toteuttamisesta on tar-
koitus saada valtioneuvoston peri-
aatepiitos huhtikuun 2021 aikana.

Liikennejarjestelmaa
kehitetdaan pitkdjanteisesti

Valtakunnallinen liikennejirjes-
telmdsuunnitelma tulee sisilti-
maiin Viylidviraston asiantuntijoi-
den laatiman keskipitkan aikavi-
lin, 6-8 vuoden investointiohjel-
taja Kari Wihlman.

Wihlmanin realismi tuli kuiten-
kin esiin hinen kertoessaan, kuin-
ka valtakunnallinen liikennejirjes-
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telmdsuunnitelma on hyva toi-
menpideohjelma tie- ja muiden
viylaverkkojen ylldpidon ja ke-
hittimisen kannalta valtiolle ja
kunnille sek selkei rahoitusoh-
jelma valtiolle. Eduskunta tulee
kuitenkin vuosittain padttimazan
valtion budjetista ja sitd kautta
myos valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmdsuunnitelman rahoi-
tuksesta.

Valtakunnalliseen liikennejar-
jestelmédsuunnitelmaan Kirjattu
1,4 miljardin euron rahoituksen-
nosto perusvaylidnpitoon vuodes-
ta 2025 lahtien on Wihlmanin mu-
kaan erittiin hyvi asia ja selked
mahdollisuus pysdyttdd Suomen
viylaverkostossa piileva 2,8 mil-
jardin euron korjausvelka. Hian
kuitenkin totesi, ettd tamakédan
korotus ei tule vihentimain kor-
jausvelkaa.

Tieverkkoon liittyvien inves-
tointien lisdksi Suomen rautatei-
td ohjaavat rautatiejirjestelmit
vaatimuksia vastaaviksi ja digi-
taalisiksi, jotka tulevat hyodyn-
tdméan muun muassa 5G-verk-
koja. Taméikidn projekti ei ole
kuitenkaan ihan pikkujuttu, sil-
14 projekti on ajoitettu niin, ettid
vuosina 2021-2027 jarjestelmit
suunnitellaan ja verifioidaan. To-
dennikoisesti varsinaiset jirjes-
telm#hankinnat tehdéén ja niiden

Doosan DX 235 LCR
7200h ID: 3B9AEEAA

Timo Mattila +358 400864863

John Deere 1270E

14 800 h, Suolahti ID: A32B92E2

Herkko Saukkomaa +358 942455901

Volvo EC 140 B LCM
13 567 h, Tuusula ID: 0BE64B3D

Juha Lampela +358 40 689 2700

John Deere 1270 G

8989 h, Lavia ID: 40C9C22A

Markku Riitacja +358 942456319

Haluatko koneilmoituksesi Kone Yrittdjé-lehteen ja Mascus sivustolle?
Kéy lisddméssé ilmoituksesi osoitteessa www.mascus.fi!

kiyttoonotot suoritetaan vuosi-
en 2028-2040 valilla.

Suomen ulkomaan kaupal-
to on vanhenemassa ja Viylavi-
rasto onkin kiynnistinyt Ruot-
sin merenkulkuviraston kans-
sa projektin uuden murtajasu-
kupolven hankinnan ja raken-
nuttamisen suunnittelemisek-
si. Minkiinlaisia rahoitus- tai
hankintapéztoksia niistd ei kui-
tenkaan ole.

Vaylat & Liikenne
-tapahtumassa palkittiin
liilkennealan parhaita
esitelmia

Viylit eivit ole itseisarvo vaan
niiden on tarkoitus palvella
yhteiskuntaa. Yhteiskunnan
taas pitdd toimia niin arkena
kuin Kkriiseissdkin, Kkiteytti
Nina Raitanen Suomen
Tieyhdistyksestd avatessaan
Viylit & Liikenne -tapahtumaa.

Raitasen mukaan liikenne- ja
infra-alalla pitis unohtaa liiken-
nemuotojen vastakkainasettelu
ja pohtia, kuinka liikennemuo-
dot tukevat toisiaan tulevaisuu-
dessa, jossa kestivin liikkumi-
sen kisite tulee muuttumaan tek-
niikan Kkehittyessi. Nyt ja tule-
vaisuudessa Suomessa on tar-
ve saada yhd enemmén viylin-

pitoa samalla rahalla. Jotta siihen
padstidn, pitdd Raitasen mukaan
tutkimukseen ja kehitykseen pa-
nostaa enemman.

Virtuaalisesti jirjestetyssd janoin
300 liikenne- ja infra-alan ammatti-
laista kerddvissd Vaylit & Liiken-
ne-tapahtumassa on tapana palkita
parhaita ja ajankohtaisimpia esitel-
mid. Talld kertaa esiraadilla oli valit-
tavana noin 300 eri esityksesti seki
ohjelmaan pidsseet esitelmiit ettd
niistd kaksi palkittavaa esitelmaa.
Palkitut esitelmiit olivat:
Rautatieliikenteen uusi aika - rata-
verkon kokonaiskuva tulevaisuu-
den toimintaympéristossi, Jark-
ko Rantala, WSP Finland Oy ja
liikenteen l4hitulevaisuus Helsin-
gissid, Janne Olin, Aalto-yliopisto.

Tulevaisuuden tekijoita
eli likenne- ja infra-alaa
opiskelevia nuoria oli
tilaisuuteen saatu erilaisten
yhteistybkumppaneiden
sponsoroimina noin 90
kappaletta.

VILLE JARVINEN
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Kaksi tallaista 42 tonnin Meclift-trukkia lahti
helmikuussa kohti Bangladeshia. Koneet
on koottu Lannen Tractors Oy:n tehtaalla
Loimaalla.

annententaita |tauskentta-konseptia
e gjoneuvaille

Mecliftjattitrukit  P3skaupunkiseudulle kehitetaan
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bangadeshin, - sahicisile raska
ja tyokoneille

vuonna Lannen Tractorsin tehtaalla Loimaalla. Viime
vuonna myytiin kahdeksan Meclift-trukkia, joista kahden
isoimman toimitus oli nyt helmikuussa tana vuonna.

TAPIO HIRVIKOSKI

ol

Lannen Tractors Oy:n
tehtaalla esittaytyi myos uusi
tehtaanjohtaja Arto livonen
vasemmalla seka lokakuussa viime
vuonna aloittanut Lannen Tractors
Oy:n liiketoimintajohtaja Jari
Nevalainen. Taustalla valmistuu
Kaivuripalvelu Markku Jarvinen
Oy:n M-mallin kone.

aksi jaredd Meclift MIL4A212RC -trukkia lastattiin helmikuus-
sa Linnen Tractors Oy:n tehtaalla Loimaalla laveteille ja mat-
kalle kohti Bangladeshia. Niitd nostokapasiteetiltaan 42 ton-
in trukkeja on koottu Linnen tehtaalla kahdeksan kuukau-
den ajan. Kokoonpano on tyollistinyt noin 20 henkil4.

Perille asiakkaalle uudet koneet saapuvat huhtikuulla. Koneet me-
nevit Monglan satamaan nostokoneiksi.

Meclift MI4212RC:n nostokapasiteetti 1,2 metrin lastietdisyydelld
on 42 tonnia. Koneen paino on noin 50 tonnia ilman lis#laitteita. Tds-
td isompi versio, 1,8 metrin lastietdisyydelld oleva, MI4218R korvaa
aiemman ML5012R mallin jatkossa.

Kokoonpano Loimaalla

Medclift-trukkien kokoonpano on aloitettu viime vuonna Linnen
Tractors Oy:n tehtaalla. Mecalift Oy:n piikonttori on Tampereella.
Mecalift Oy:n trukkivalikoimaan kuuluvat 16, 18, 30, 42 ja 50 ton-
nin nostokapasiteetin omaavat kurottavat trukit.
Sidhkoinen ML1812R on tulossa ensi vuonna. Etddiagnostiikkaa
kehitetisin edelleen tind vuonna samoin online-koulutusta.
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MECLIFT

Mecalift Oy:n toimitusjohtaja
Janne Kalliomaki oli
tyytyvainen, kun valmiit
koneet lahtivat pitkalle
matkalleen kohti Bangladeshia.

Trukit nostettiin kahden -y
autonosturin voimin lavettien
paalle. Lavetit suuntasivat
kohti Turun satamaa, josta
trukit jatkoivat laivalla kohti
maaranpaata.

sekid Kanadaan. Esimerkiksi Brasiliassa Meclift koneita on kaik-
kiaan kolmisenkymmenti kappaletta, osa jo vanhempaa kalustoa.

Lannen Tractors

Mecalift Oy:n ja Linnen Tractors Oy:n yhteisty6 kokoonpanossa
on merkittidvi ja tirked kummallekin osapuolelle. Yhteistyo on
sujunut erinomaisen hyvin, kertoi Mecalift Oy:n toimitusjohtaja
Janne Kallioméki.

Mecalift Oy:n omistavat Linnen MCE Group 40%, Sign System
Finland Oy 40% ja Janne Kallioméien sijoitusyhtio Credos Oy 20%.

Liiketoimintajohtaja Jari Nevalainen kertoi, ettd Linnen Trac-
torsin viime vuoden liikevaihto ylsi lopulta edellisvuoden tasol-
le alun koronanotkahduksen jilkeen. Tilauskanta kasvoi syksyi
kohti. Dealer-verkostoon panostetaan myds Linnen Tractorsilla
ja kasvatetaan verkostoa.

Tehtaanjohtaja Arto Iivonen kertoi, etti tehtaalla panostetaan
uusiin koneinvestointeihin muun muassa koneistusautomaatteihin.
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Sahkokenttien ensimmaiset asiakkaat ovat todennakoisesti sahkokayttoisia jakeluautoja mutta tulevaisuudessa, yha useampi kaupungissa toimiva tydkonekin saattaa
hyédyntaa latauskentén palveluja. (Kuvat Ville Jarvinen, Juho Halminen (FCG))

on saanut Helsingin
seudun liikenne -kun-
tayhtymailti eli HSL:1td
toimeksiannon esiselvi-
tyksesti, jossa kartoitetaan liike-
toimintamahdollisuuksia sdhkoi-
sille raskaille ajoneuvoille ja tyo-
koneille tarkoitettujen latauskent-
tien verkostolle.

— Esiselvitys kdynnistettiin vii-
me vuoden puolella ja se on tar-
koitus julkaista huhtikuun lopus-
sa, kertoi latauskentti -konseptis-
ta vastaava tutkija Tommi Muo-
na VTT:It4.

— Nyt [maaliskuun puolessa vi-
lissd] kidynnissd on mahdollisille
latauskentin kéyttdjille suunna-
tun palautekyselyn suorittaminen
ja vastauksien arviointi.

Latauskentti-konseptia on kehi-
tetty nimenomaan kaupungin si-
sdisen sihkoisen raskaan liiken-
teen kiyttoon. Latauspaikat mitoi-
tetaan raskaiden ajoneuvojen ja
tyokoneiden painon, leveyden ja
pituuden mukaan. Latauspaikkoja
ei kuitenkaan mitoiteta rekoille.

Latauskenttien mahdollisiksi
asiakkaiksi on kaavailtu busseja,
kuorma-, jite- ja jakeluautoja se-
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ki tyokoneita. Konseptin mukaan
omaan yritykset. Yritykset rekiste-
roityvit ja rekisteroisivit ajoneu-
vonsa sekd mahdollisesti niiden
kuljettajat latauskenttid hallinnoi-
valle operaattorille. Rekisterointi
on edellytys latauskentin suunni-
tellulle maksutavalle eli kuukau-
silaskutukselle.
Kuukausilaskutus koostuisi se-
ki varatusta ajasta (varausmak-
su) ettd ladatusta sihkostd (ku-
lutusmaksu). Tdman lisdksi kon-
septissa on ehdotettu jonkinlais-
tavirhemaksua, jos latauspaikko-
jen kaytto estetdin.
varmistamaan sddnnéllinen tulo-
virta, jolla latauskenttien takaisin-
maksuaika tulisi latauskenttiver-
kostoa hallinnoivalle operaattoril-
le taloudellisesti jarkeviksi.
Latauskentille voisi suunnitel-
mien mukaan tulla nelja 150 kilo-
wattista ja EU-direktiivin mukais-
ta CCS Combo 2 -pikalatausliitdn-
té4, jotka olisivat varattavissa etu-
kiteen. Konseptissa kartoitetaan
my6s kiinnostusta piisti lataa-
maan ilman ajanvarausta. Jokai-

sella latauspaikalla olisi yksi jono-
tuspaikka seki kentén toimintaan
liittyviid opasteita.

Latausverkoston puute
hidastaa ajoneuvojen ja
tyokoneiden sdhkoistymista

Muona kertoi, etti ennen konseptin
esittelyd mahdollisille latauskent-
tien kéyttijille maaliskuun alkupuo-
lella, sitd kehitettiin mahdollisten
latauskenttien palveluntarjoajien
palautteen perusteella.

— Kyseessi on selvd muna-ka-
na-ongelma. Kun ei ole latausver-
kostoa niin ei yrityksilld ole my6s-
kddn innostusta investoida raskai-
koneisiin. Ja toisin péin.

Latauskenttien operoinnista
padkaupunkiseudulla oli kuiten-
kin useampia kiinnostuneita yri-
tyksid. Kiinnostuneet yritykset
voidaan jakaa karkeasti kahteen
erityyppiseen toimijaan: Puhtaas-
ti operaattoreina toimivat palvelun-
tarjoajat ja toisena ryhmsina yrityk-
set, jotka my0s valmistavat lataus-
kentilld tarvittavaa teknologiaa tai
myyvit energiaa.

Muonan mukaan latauskenttien
sijaintipaikkoja etsitddn nyt lataus-
kentin mahdollisille kiyttgjille teh-
tidvin Kyselyn avulla. Latauskent-
tien sijoituksessa on pohdittu muun
muassa hyvii liikkenneyhteyksii.
Latauskenttien lahistolli pitéisi ol-
la myos esimerkiksi lounas-ja ruo-
kapaikkoja seki huolto- tai korja-
uspalveluita kalustolle.

Tiivisti rakennetussa kaupunki-
ymparistossi latauskenttien sijoit-
taminen ei ole helppoa ja esiselvi-
tyksen yhteydessi onkin huomat-
tu, ettd padkaupunkiseudun kunti-
en kaavoituksellisilla ja maanomis-
tuksellisilla ratkaisuilla on todella
paljon merkitysti latauskenttiver-
koston kehittimisessi.

- Kuntien aktiivisella kaavoituk-
sella ja maapolitiikalla yritykset us-
ton rakentamisen, Muona arvioi.

—Téll4 hetkelld yritykset ovat ak-
tiivisia ja jopa rohkeita tekeméin
ratkaisuja sdhkoisten latauskent-
tien verkoston muodostamiseksi.
Mutta nyt riippuu paljon kaupun-
kien ja maanomistajien asentees-
ta, mihin mahdolliset latauspisteet
tulevat sijoittumaan.
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Maapera ei Topi Tapanaisen mukaan ole aivan
Pirkanmaalle tavanomaista. Kerroksittain kaivaen
maalajit voidaan hyodyntaa eri kohteissa.

Toimitusjohtaja |
Kai Anttila 1
konttorissaan,
viime syksyna
hankitussa |
3D-ohjauslaitteilla
varustetussa f
Volvossa.

* Himeen

roon

rakennetaan
kauan odotettu

ohikulkutie

MARKKU LESKINEN

Hameenkyrd saa viimeinkin
Hameenkyron vaylaksi
nimetyn ohikulkutien.
Valtatie kolme rakennetaan
kymmenen kilometrin
matkalta nelikaistaiseksi
keskikaiteella varustetuksi
moottorililkennetieksi.
Uuteen tiehen tulee 11 siltaa
ja kolme eritasoliittymaa.
Tieosuudelle rakennetaan
my6s melusuojauksia,

liilkenteesta aiheutuvan melun

kulkeutumisen estamiseksi
taajamaan. Yksi tien
rakentamiseen osallistuvista
yrityksista on Maanrakennus
Kai Anttila Oy Virroilta.

amana vuonna Kai Antti-
lan syntymsin kanssa, hi-
nen isdnsd Jouko Anttila
perusti maarakennusyri-
tyksen. Ammattikoulussa suorite-
tuista rakennuspuolen opinnoista
lahtien Kai tyoskenteli tiysipdivéi-
sesti isdnsi yrityksessi, tyonteko
keskeytyi vain pakollisen varus-
miespalveluksen ajaksi.
Maanrakennus Kai Anttila Oy:n
mies perusti vuonna 2007. Koneita
yritykselleen hén osteli vihitellen
iséltdzn. Heidan mielestéddn oli jar-
kevampéi perustaa kokonaan uu-
si yritys, sukupolven vaihdoksen
suunnittelun sijaan. Maanraken-
nus Jouko Anttila Ky:n toimintaa
Kai Anttila on pyorittinyt oman
yrityksensi rinnalla, tosin suun-
nittelee nyt yrityksen lopullista
alas ajamista.

Kai kertoo enemmiin tai vihem-
mén olleensa koko ajan téissé Pir-
kanmaalla olleilla Destian tyomail-
la. Himeenkyron véylilldkin Des-
tia Oy on péddurakoitsijana. Yksi
Anttilan kaivukoneista seki apu-
mies ovat t#lld hetkelld Toijalas-
sakin Destian toiss3, rakentamas-
sa puutavaranlastausterminaalia
Valtionrautateille.

- Tyo6t Himeenkyron vaylalla
alkoivat jo viime keviini 72 heh-
taarin tiealueelta kantojen nos-
tolla, pilkkomisella ja kasaan aja-
misella. Yhdeltd kaivukoneelta ja
metsitraktorilta tyéhon kului ai-
kaa puolitoista kuukautta, Kai Ant-
tila kertoo.

Sopimukseen oli kuulunut kan-
tojen jalkimarkkinointikin ja nyt
suurin osa niistd on Kain mukaan
myyty ja LKS-energiat Oy on toi-
mittanut ne murskattuna UPM:lle.

Varsinaisen tien rakennustyot
ovat alkaneet viime syksyni ja Kai
toivoo niiden kestidvin ensi syk-
syyn saakka. Till4 hetkelld Vel-
jekset Saarinen Oy:n aliurakas-
sa yhdell4 tietyémaan kolmesta
lohkosta, tydskentelee kolme Kai

Destian Tyomaapaallikko
Topi Tapanainen ja Kai Anttila
rakeistetusta kuonasta tehdylla
kerroksella.

Anttila Oy:n 3D-ohjauslaitteilla va-
rustettua kaivukonetta.

— Saarisen veljesten kanssa on
tehty ja pitemmin aikaa yhteis-
tyotd, joka on aina sujunut hyvin,
Kai Anttila kertoo.

Maanrakennus Kai Anttila Oy
tyollistds seitsemén tyontekijis ja
yritys haluaa suoda nuorille mah-
dollisuuksia tulla maarakennus-
alan toihin.

- Jyviiskylasti Gradialta oli yksi
kaveri tyossdoppimassa ja lopulta
se johti palkkaamiseen. T#ll4 het-
kelld kaveri on suorittamassa ase-
palvelusta ja palaa t6ihin armeijan
jilkeen. Koronan vuoksi armeijas-
sa on normaalia enemman lomia,
joten loma-ajatkin hin on ollut meil-
14 toissd, ja onhan meille yksi kave-
ri tullut t6ihin my6s oppisopimuk-
sen kautta, kertoilee Kai Anttila

Maanrakennus Kai Anttila Oy
kuten myos Veljekset Saarinen Oy

senyrityksid.

Paaurakoitsijana STk
hankkeessa on Destia Oy.

Pidurakoitsijana noin 65 miljoonan
euron STk hankkeessa on Destia
Oy. Himeenkyron viylan urakka
on alkanut puolen vuoden kehit-
tdmisvaiheella, jossa tien tilaaja
Viylavirasto ja Destia Oy yhdessi
ovat hakeneet tielle optimaalisia
rakenneratkaisuja. Pohjana tdssi
on ollut jo vuonna 2009 tehty
tiesuunnitelma, jota tiydentiik-
seen tilaaja oli teettinyt tiealueella
massiiviset pohjatutkimukset,
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joihin suunnitellut tien rakenne-
ratkaisut perustuvat.

— Varsinainen rakentaminen al-
koi viime keviini, tavoitteenam-
me on saada tie liikkenteelle syk-
sylld 2022 ja lopullisesti valmiiksi
2023, kertoo Destia Oy:n tyomaa-
péillikko Topi Tapaninen.

Suunnitteluvaiheessa oli pditetty
rakentaa molemmin puolin Pappi-
lanjokea sijaitsevien pehmeikkojen
kohdalle yhteensi puolikilometrid
paalulaattoja, joiden varaan tie ra-
kennetaan. Vastaavasti tien pohjois-
pé#hin, jossa uusi tie yhtyy van-
haan kolmostiehen, joutuu teke-
main noin puolenkilometrin mat-
kalle massastabiloinnin.

Pappilanjoen pohjoispuolella
Hameenkyron taajaman kohdalla
tie tulee ldhes koko matkalta leik-
kaukseen, jolloin kaksi sen kans-
sa ristedvai tietd jadvit lihes ny-
Kkyiseen maanpinnan korkeuteen.
Tien leikkauksesta syntyy lihes
400 000 kiintokuution leikkaus-
massat, mistid aiheutuu merkitta-

vi massaylijiama.

Tien rakentamisessa
huomioidaan kiertotalous

Lihes puolet niistd leikkaus-
kuuluvaan Viljakkalaan, noin
kymmenen kilometrin p#idhin.
Sielld on jo kuusikymmentélu-
vulla lopetettu Haverin kaivos,
jonka rikastehiekka-alueelta liuke-
nee edelleen happamia, metallipi-
toisia vesid ldhelld oleviin vesis-
toihin. Ylojarven kaupunki on
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paittinyt peittdd alueen téyte-
maalla, jotta liukeneminen saatai-
siin loppumaan. Alun perin kaivos
oli perustettu rautamalmin louhin-
taan, mutta viimeisimmaéksi sieltd
oli louhittu kultaa.

My®os kierritysmateriaalia kiy-
tetdidn tienrakenteissa. Pappilan-
joen eteldpuolella oleva Kylméojan-
tie, joka tulee alittamaan ohikul-
kutien, rakennetaan uusiksi parin
kilometrin matkalla. Sen raken-
teessa suodatinkerroksen Kiviai-
nes korvataan Nokialaisen Eco-
lan Oy:n toimittamalla rakeiste-
tulla tuhkalla.

Tavoitteena on myo6s saada
murskattua kaikki rakentami-
sessa tarvittavat murskatut Kivi-
ainekset tielinjan kallioleikkauk-
sista. Mursketta on jauhamassa
kaksi murskauslaitosta. Sielld, mis-
sd rakenteeseen ei tehdd suoda-
tinhiekkakerrosta, jakava kerros
tehdéin pinnastaan kiilatuksi lou-
herakenteeksi tielinjalta louhitusta
louheesta. Tiealueen ulkopuolel-
ta on hankittava ainoastaan suoda-
tinkerroksen hiekka, joka ajetaan
noin kymmenen kilometrin pa4sti.

Kaikkiaan tyomaalla liikutellaan
maamassoja 1,2 miljoonaa kiinto-
kuutiota ja kalliota 400 000 kiinto-
kuutiota.

Tyomaap#allikko Topi Tapanai-
sen mukaan tietd on suunniteltu
rakennetavaksi jo kohta 50 vuot-
ta. Kunta onkin vuosien saatossa
huomioinut tien tulevaa linjausta
kaavoittamisessa, joten tien koh-
dalta ei ole tarvinnut purkaa aino-
atakaan rakennusta.

Toita paikallisille yrityksille

Pizurakoitsija on jakanut tydmaan
kolmeen lohkoon, joista yhti
urakoi tyoyhteenliittymd, toista
jo mainittu Veljekset Saarinen Oy
ja kolmannella lohkolla kaikki
koneet ovat tuntutoissa.

Suurin osa aliurakoitsijoista on
Pirkanmaalta, joista osan kanssa
Destialla on jo pitkdaikaista yh-
teistyota.

— Anttilan Kain firma on tuttu,
me on oltu samoilla tyomailla jo
vuodesta 2013 alkaen, kertoo tyo-
maapiillikko Topi Tapanainen.

Kaikkiaan koneyksikéiti tys-
maalla oli kuutisenkymmenti,
kun otetaan kuljetuskalustokin

mukaan. Puolet niisti oli kaivu-
koneita.

Destian oma henkilosti tyo-
maalla koostuu viidestitoista toi-
mihenkilostd, kolmestatoista kir-
vesmiehesti, jotka tekevit silto-
jen muottityot, viidesti paalutus-
tyontekijastd seka viidestd-kym-
meneen louhintapuolen henkilgs-
td porareista panostajiin. Tyomaan
kokonaisvahvuus oli vierailun ai-

Kulunut talvi on Topi Tapanai-
sen mukaan ollut normaali, joten
dyttdd liikkumisen mahdollista-
miseksi ja kun luntakin on ollut,
ei roudasta ole ollut haittaa. Tyo-
maa onkin pyorinyt l4pi talven.

Etualalla Kylméojantien sillan perustuksen paalutustyd ja sen takana penger,
joka on tehty paalutetun laatan paalle. Hiekat siihen on kaivettu vieressa olevan

leikkauksen savikerroksen alta.

39



Asianajaja Ville Kaikkonen
tyoskentelee Asianajotoimisto

Fennossa ja palvelee
asiakkaitaan erityisesti
vahingonkorvaukseen

vakuutuksiin ja vastuukysymyksiin
liittyvissa asioissa. p. 040 827 1175
ville.kaikkonen@fennolaw.fi
www.fennolaw.fi

Tyomatkalla sattunut

tapaturma

Ty6nantaja on velvollinen vakuuttamaan tyontekijansa pakollisella ty6tapaturma-
jaammattitautivakuutuksella. Ty6tapaturmasta aiheutuvien kustannusten kuten
sairaanhoitokustannusten, ansionmenetys- ja haittakorvausten maaraytymista sadntelee

ty6tapaturma- ja ammattitautilaki.

Otapaturmalla tarkoitetaan tapaturmaa, joka on sattu-
nut tyontekijille tyossi, tyontekopaikan alueella taikka
laissa s#ddetyin edellytysten tiyttyessd myos tyonteko-
paikan alueen ulkopuolella. Tyontekopaikan alueen ul-

sotaan esimerkiksi tavanomainen tyossikdynnisti johtuva asun-
non ja tyopaikan vilinen matka, johon katsotaan kuuluvan myos
viahidinen poikkeaminen matkareitiltd lasten piivihoidon, ruo-
kakaupassa kiynnin tai muun niihin rinnastettavan syyn vuoksi.

Tyomatkalla sattunut tapaturma katsotaan siis edelld todetuin
aikana katsotaan kuuluvan tyomatkaan, jolloin kyse on edelleen
tyotapaturmasta.

Mika katsotaan vahdiseksi poikkeamaksi?

Huomionarvoista on ensinnikin se, ettid tyomatkapoikkeamaksi
jans. ”korvaussuojan” alaiseksi katsotaan ainoastaan se aika, jona
tyontekijd kulkee poikkeavaa matkareittii pitkin. Korvaussuoja
ei ulotu itse sen tehtivin tai toiminnan tekemiseen, jonka vuoksi
poikkeaminen tavanmukaiselta reitilti tapahtuu, kuten esimer-
kiksi asiointiin ruokakaupassa.

Vakuutusoikeus on ratkaisussaan VakO 1301:2018 ottanut kan-
taa sithen, milloin kulkeminen poikkeavaa matkareittia kulkemi-
nen paittyy ja tehtivi tai toiminta alkaa. Ratkaisussa on ollut kyse
siitd, onko tydmatkalla huoltoasemalle juotavaa ostamaan poiken-
nut A ollut korvaussuojan piirissi liukastuessaan huoltoaseman ul-
ko-oven edessi olevalle portaalle. Vakuutusoikeus katsoi, ettd ki-
velymatkassa autolta huoltoaseman myymilin ovelle on vield ollut
kyse kulkemisesta poikkeavaa matkareittis pitkin ja asiointi huol-
toaseman myymalissi olisi alkanut vasta A:n pasdstyd myymaélin
ovesta sisille. Niin ollen vakuutusoikeus katsoi tapaturman sat-
tuneen tyotapaturma- ja ammattitautilain korvaussuojan piirissi.

Samankaltaiseen ratkaisuun on paddytty ratkaisussa VakO

tuneiden henkiloiden katsottiin olevan vield poikkeavalla mat-
kareitilld eikd asiointi pdivdkodissa ollut vield alkanut. Korva-
uskédytinnon valossa niyttii siten silté, ettd poikkeaman aika-
na sattunut tapaturma katsotaan tyotapaturmaksi ruokakaupan
tai pdivahoitopaikan ulko-ovelle saakka.
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Mikéa on poikkeamiseen oikeutettu syy?

Edelld mainituissa ratkaisuissa on ollut kyse lainkohdassakin
erikseen méiritellyistd ruokakaupassa asioinnista ja lasten
episelvii, onko syy ollut korvaukseen oikeuttava. Postissa
asiointia ei puolestaan ole Vakuutusoikeuden ratkaisun VakOQ
2306:2019 mukaisesti katsottu lasten péivihoitoon tai ruoka-
kaupassa kdyntiin rinnastettavissa olevaksi syyksi, jolloin se
on eviannyt korvausten maksamisen. Tapaturma-asioiden
muutoksenhakulautakunta on kuitenkin katsonut ratkaisus-
saan Tamla 10.6.2020 - 215/2019, ettd lihetyksen noutami-
nen kaupasta on ollut ruokakaupassa kéyntiin rinnastettava
syy, jolloin vahinko pihalla aiheutuneesta tapaturmasta on
ollut korvattava.

Tuoreesta korvauskéytinnostd ilmenevin tavoin ruoka-
kaupassa asiointiin voidaan rinnastaa myos lihetyksen nou-
taminen, mikili se noudetaan ruokakaupasta. Postista nou-
dettavaa ldhetysti ei ole katsottu ruokakaupassa asiointiin
rinnastettavaksi syyksi. Onkin todettava, ettd korvauskiytin-
non perusteella poikkeamisen oikeutettu syy rajoittuu mel-
ko tiukastikin ruokakauppaan ja pdivikotiin.

T ,
ddstdisiin tapaamaan:

Koneyrittdjat -
Ratkaisevat tekijat

— Seminaari ja konetapahtuma
koneyrittdijille ja sidosryhmille

Kaikille toimialoille yhteinen osuus
+ erilliset toimialakohtaiset osuudet

8.10.2021 Scandic Rosendahl, Tampere

www.koneyrittajat.fi/ratkaisevat
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Poikkeaman kesto

taan poikkeaman kestolle. Ratkaisevaa on poikkeaman kesto, ei
niinkddn tyomatkan kesto. Tapaturma-asioiden muutoksenhaku-
lautakunta on ratkaisussaan Tamla 10.6.2020 - 2233/2019 katsonut
minen ei ollut ajallisesti niin huomattava ja selvd poikkeama, etteiko
henkilon tydmatka olisi ollut vield 1,5 tunnin kuluttua téiden paétty-
misesti ollut vield tydmatkalla. Huomiota tdssi ratkaisussa annet-
tiin tydmatkan pitkille kestolle ja poikkeamisen lyhyelle kestolle.

Edelld todetuin tavoin tyomatkalta voidaan tehdi lyhyt poikkea-
ma, mikali syy on poikkeamaan oikeutettu ja poikkeama on lyhyt-
kestoinen. Asiointi, jonka vuoksi poikkeama tehdiin, ei puoles-
taan kuulu endi tyomatkaan tai poikkeavaan reittiin tydmatkalla.
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Vasemmalla metsaneuvos Timo Tolppa ja oikealla Metsékonepalvelun toimitusjohtaja Janne Markala. Kuva: Pasi Nuutinen

Metsakonepalvelulle
vientipalkinto

Palveluita myyvat yritykset saavat harvemmin vientipalkintoja, yleensa palkinnot tahtovat kertya teollista tuotantoa
ja vientia harjoittaville yrityksille. Mutta toisinkin on; Metsakonepalvelu Oy sai Himeen Vientiyritys -palkinnon tana

vuonna.

alinnalla palkintoraati halu-
si kiinnitt4d huomiota pal-
veluliiketoiminnan merki-
tykseen seki yrityskaup-
poihin strategisena valintana yri-
tyksen kasvussa ja kehittymisessi.

Ruotsissa vuodesta 2011

Metsikonepalvelu osti ruotsa-
laisen Dunbergs Skogsservicen
vuonna 2011. Kauppa sopi yrityksen
kasvustrategiaan, vaikka kansain-
vilistyminen ei ollut itsetarkoitus.
Yrittija Timo Tolppa kertoo, etti
ennen Ruotsia oli katsottu myos
Keski-Eurooppaan. Vuosituhannen
ensimmadiselld vuosikymmenelld
luonnonvoimatkin tuuppasivat
Ruotsin suuntaan. Metsikonepalvelu
oli Ruotsissa korjaamassa Gudrun-
myrskyn jdlkid vuonna 2005 ja
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sikéldinen puunkorjuu ja toimin-
taympiristo olivat tulleet tutuksi,
Tolppa muistelee.

Metsdkonepalvelu vahvisti
markkina-asemaansa Ruotsis-
sa ostamalla Reko Gallringsent-
reprenad Ab:n toiminnot viime
vuoden lopulla.

— Se, missd olemme olleet
vahvoja Ruotsissa, on suoma-
lainen, maailman hienoin logis-
tiilkkaosaaminen metsikuljetuk-
sissa. Siihen liittyvit toimintata-
vat ja tehokkuus ovat oikeasti
vientituote, Timo Tolppa sanoo.

Malliksi muillekin

Metsikonepalvelu antaa esimerk-
ki4 ja innostusta muille palvelu-
yrityksille nihdd mahdolli-
suuksia myos kansainvélisilld
markkinoilla, totesi Himeen

Yrittdjien toimitusjohtaja Juha
Haukka luovuttaessaan palkin-
toa Metsikonepalvelulle maalis-
kuun lopulla.

Esimerkin lisiksi Metsdkone-
palvelulla on antaa omista koke-
muksistaan kumpuavaa vinkkii
kansainvilistymisaskeleita miet-
tiville yritykselle.

—Oma kokemuksemme on se,
ettd yksikoitd pitdi ldhted veti-
miin omistajaohjauksessa. Ei
niin, ettd ostetaan liiketoiminta
jaannetaan sen jatkua entisenlai-
sena. Ruotsin toiminnoissa pii-
omamme on kumipyorill4, ei ra-
kennuksissa. Tdma on helpottava
tekijd, jos omaisuutta on tarpeen
siirtdd muualle tai realisoida, Ti-
mo Tolppa toteaa.

Metsikonepalvelu-konserniin
kuuluvat Metsikonepalvelu Oy,
Kone-Yijidld Oy ja MKP Sveri-

ge Ab. Metsdkonepalvelun Ete-
14-Suomen toimintoja johdetaan
Himeenlinnasta. Tyt4ryhtio Ko-
ne-Yijild Oy hoitaa Jimsistd ki-
sin puunkorjuuta eteldisen Keski-
Suomen alueella. Ruotsin tytér-
yhtio MPK Sverige AB:n keskus-
paikka on EKksjo ja toiminta-alue
kattaa osia Smalandista ja Itd-Go-
tanmaasta. Koko konsernin liike-
vaihto viime tilikaudella oli noin
26 miljoonaa euroa. T4std emoyh-
tion osuus oli noin 15 miljoonaa
euroa, ja loput tytiryhtioilli lihes
samansuuruisin osuuksin. Kon-
sernissa on noin 160 tyontekijaa.

SIRPA HEISKANEN
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myos yrittaja Asko Salonen jattaytyy elakkeelle.
TAPIO HIRVIKOSKI

sko Salonen
perusti Jamsin
Motovaruste
y:n 30 vuot-
| ta sitten, vuonna 1991.
| Aluksi firma oli Pads-
=% kysmiessi Jimsinkos-
+| kella. Nykyisin toiminta
on Jamsin Pietildntiell4.
Jo vuonna 1989 As-
"_‘_‘;\ ko aloitti yrittdjéuran
: Ponssen metsikonei-
varaosavarastosta . 5900, 00
tarvikkeitakin. Tassa ' den kiertdvdnd huol-
sliynsuodatin menossa g tomieheni Motohuol-
vanhaan Valmet 411 to A. Salonen -nimel-
14. Ponssen koneiden
huolto- ja korjauskeik-
koja Asko teki huolto-
autolla Eteld-Suomen
alueella. Aiempana
kokemuksena Askol-
laoli 13 vuoden tyo-
- == Hyrdoscandin edustajal U Metsikonepal-
Petri Hamalsinen, velu Oy:ssi.
vasemmalla, oli myos Aluks] Ponsse
poikenn.ut muistamaan hankki huoltoau-
i | ton ja sithen Asko
teki puusta laati-
| kostot tyokaluille.
Ensimmdist4 huol-
tokeikkaa sai jon-
| kin aikaa odotella,
| muistelee Asko.
Kun keikka sitten
Hﬂ_}p" BN ()i parin kuukau-
Bl den odottamisen
| jdlkeen, niin se oli
Ahvenanmaallaja
| Ponssea lihdet-
‘ tiin sinne huol-
| tamaan.
" Vuonna 1993
e oli hyvi ja tyon-
tdyteinen vuosi. Silloin Asko oli Helsinki-Vantaan lentoaseman
tyomaalla huoltamassa metsidkoneita. Rytmi oli sellainen, etti
yot huollettiin ja korjattiin koneita ja péivit ne olivat puunajos-
sa. Puuta ajettiin pois lentokentin laajennuksen tieltd. Koneil-
la ei yolld saanut valojen kanssa tyoskennelld, niin huoltotyot
oli tehtéva silloin.
Lentoaseman tyomaalla Asko huolsi myds maarakennusko-

Salonen myymaan

maalla Asko oli huoltamassa ja korjaamassa maarakennuskoneita.

Jamsidnkosken Motovaruste Ky toimi myds jonkin aikaa IKH
myyntipisteend -90 luvun puolivilissi.

Vuonna 1995 Motohuolto A. Salosen nimissi alettiin Ponssen
toiveesta hoitaa Ponsse-huoltoa myos Mikkelissd. Mikkelist4
hankittiin huoltohalli ja huoltotoimet kdynnistyivit.

Mikkelin sivupiste toimi kaksi vuotta, kunnes Ponsse perusti
oman toimipisteen Mikkeliin. Samoin Ponssen Jyviskylin toimi-
piste korvasi Motovarusteen palvelut 1998 ja sen my6td Pons-
sen huollot vihenivit ja sopimus péittyi.
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Jamsankosken Motovaruste Ky juhli pienimuotoisesti koronan keskella
30-vuotisjuhliaan. Toimipisteessa Jamsassa oli kakkua ja kahvia tarjolla
helmikuun alussa. Kévijamaara kun oli pidettava alle kymmenessa, niin
varsinaisia kutsuja juhlapdivaan ei voitu laittaa, kertoi Asko Salonen. Samalla

Vi ISAT :
v e

= B :r* Jamsinkosken Motovaruste Ky
‘ henkilokuntineen juhli 30 vuoden

o | ikddn ehtinytta yritysta. Henkilot

oikealta vasemmalle ovat Asko

] Salonen, Raija Salonen, Niko Salonen

ja tyontekija Petri Lahtinen.

} <«

Isdnta Asko Salonen leikkaa kakkua
g Valtra-asiakkaalle. Asianmukaisesti
visiirit ja maskit olivat juhlan
keskelldkin kaytossa.

Tétd korvaamaan saatiin huoltosopimus 1999 Timberjackin kans-
sa. Valmet traktorit tuli yhteisty6kumppaniksi vuonna 2000. Heti seu-
raavana vuonna 2001 Valmet muuttui Valtraksi ja on siitid saakka ol-
lut hyvd kumppani n4ihin péiviin saakka ja yhteistyo jatkuu edelleen.

Vuonna 2004 John Deere osti Timberjackin ja sen my6ti huoltoso-
pimus mydos paatyi.

Nykyiset kumppanit

NyKkyisin Valtran ja Agco Suomi Oy:n ohella tirked yhteistyokump-
pani on Hydroscand. Hydroscand tuli kumppaniksi vuonna 2012.
Motovarusteelta on saatavana Hydroscandin tuotteita.

Erityisen tirke#ind Asko Salonen pitdi letkupalvelua. Asko on val-
mistanut letkuasetelmia tarpeen mukaan itse.

Rottne metsikoneiden huolto on ollut Motovarusteella vuodesta
2017 ldhtien. Keski-Suomen alueen Rottne huollot hoidetaan Moto-
varusteen toimesta.

Perheyritys

paivittdin kdyda hallilla hoitamassa muun muassa varaosamyyntii.

Jamsidnkosken Motovaruste Ky on perheyritys, jossa puoliso Rai-
ja Salonen on vahvasti mukana sekid myos poika Niko Salonen. Rai-
ja aloitti tyot 1995 varaosamyyjini. Raija on jadméssi osa-aika eldk-
keelle toukokuussa.

Niko Salonen on ollut yrityksen toiminnassa mukana 2007 l4dhti-
en muun muassa traktorien huoltot6issi. Hin on yhid enemmén otta-
nut Motovarusteen eteenpidinvientid hoidettavakseen. Talvisin Niko
auraa lisdksi lunta. Ténd vuonna lumihommaa on riittdnytkin muka-
vasti. Sulanmaan aikaan Niko on tehnyt traktorilla peltotoitd ja mui-
ta traktoritoit4.

Kaikkiaan Motovarusteella on 4 tiysaikaista tyontekijia. Lisaksi
Niko Salosen puoliso Janica tyoskentelee osa-aikaisena yrityksessi.

Motovaruste tekee pidasiassa traktorien, mutta myds muun ras-
kaan kaluston huolto- ja korjaustoitd. Yritykselld on hyvi valikoima
varaosia raskaan kaluston tarpeisiin. Varaosamyynti on kolminker-
taistunut kymmenessi vuodessa.

Korona ei ole tyoméiriin juuri vaikuttanut, kertoi Asko Salonen. Nyt
on ehki enemman Korjattu vanhoja koneita. Jamsinkosken Motova-
ruste on tilld hetkelld Jamsin ainut raskaskonekorjaamo.
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TEKSTI: RISTO LAUHANEN
SEAMK

Raivaa itsesi kuntoon

Suomen metsakeskus toteuttaa “Raivaa itsesi kuntoon” -hanketta Manner-Suomen maaseutuohjelman
ja Etela-Pohjanmaan Ely-keskuksen tuella. Pari vuotta kestava hanke aktivoi eteldpohjalaisia
metsanomistajia kohottamaan kuntoaan tekemalla taimikon istutuksia ja perkauksia. Seindjoen
ammattikorkeakoulun sosiaali- ja terveysalan yksikko toteuttaa hankekumppanina mm. digitaalisia
tyohyvinvointimittauksia. Lisaksi hankkeessa testataan urheilukellojen avulla omatoimisten
metsanhoitotdiden tuottavuuden maarittamista.

.
k.

NETa

R

1

]

Tyomaata ennakkoraivauksen
jalkeen (Kuva: Juha Viirimdki).

Metsakoneenkuljettaja Pauli Péllanen
korostaa ennakkoraivauksen tarkeytta.
(Kuva: Juha Viirimdki).

Tyomaata ennen
ennakkoraivausta. !
(Kuva: Juha Viirimdki). o Juha Viirimaki korostaa turvavarusteiden
P tarkeytta metsatoissa. (Kuva: Risto Lauhanen).
e ok

L 2

anke korostaa metsin-

hoitotoistd saatavaa fyy-

sisti ja henkistd hyvin-

vointia ikdin ja suku-
puoleen katsomatta. Hy6tyliikun-
ta, tyofysiologiset mittaukset seki
kyselyt ja haastattelut ovat hank-
keen keskiossid. Hanke keskittyy
metsidnistutukseen ja taimikonhoi-
toon, koska niiti toitd voi periaat-
teessa kuka tahansa terve ja hyva-
kuntoinen metsinomistaja oppia
tekemaiin. Lisdksi nami tyolajit
eivit vaadi mittavia kone- tai lai-
teinvestointeja.

Hankkeen taustalla on aito pel-
ko siitd, ettd manuaalisia metsi-
toitd uhkaa tyGvoimapula. Jos
tyot jadvit tekemiittsd, puustojen
rakenteellinen laatu heikkenee ja
koneellisen puunkorjuun tuotta-
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vuus alenee. Ulkolainen tyévoi-
ma ei yksin ratkaise manuaali-
sen metsityon tulevaisuutta, vaan
metsinomistajien on myos itse
aktivoiduttava metsidnhoitot6i-
hin. Myos tulevia metsdnomis-
tajia on innostettava hoitamaan
metsidnsa.

Hankkeen johtaja tekee
ennakkoraivauksia

Hanketta johtaa projektip#il-
likk6 Juha Viirimaki. Kuluvan
vuoden tammikuussa Viirimaki
orientoitui tulevaan hankkeeseen
omassa metsissiin Ylistaron
Kainastolla runsaan kolmen
hehtaarin ennakkoraivaustyo-
maalla. Palsta oli hankittu jokin
aika sitten. Ennakkoraivauksen

jaKkiireellisen harvennushakkuun
tarpeessa olleen puuston keskiti-
lavuus oli noin 250 m?/ha. Puusto
ei vield ollut mennyt niin sanotusti
pilalle hoitamattomuuden takia.
Harvennushakkuun jilkeen puus-
toa jii noin 155 m*/ha.

Juha Viirim4en mielesti rai-
vaaja-metsinomistajalla pitdd ol-
la kunnon raivaussaha, jolla per-
kaaja harventaa taimikot seki te-
kee ennakkoraivaukset. Kyseisel-
14 tyokohteella raivattiin pois kaik-
ki pienpuusto, joka ei tdytid kol-
men metrin korkeudessa kuitu-
puun 6 cm:n minimilatvaldpimit-
tavaatimusta.

Oranssi taukotakki on metsis-
sd hyvd maamerkki ennakkorai-
vaajan taukopaikalle, joka toimii
kahvipaikkana ja sahan polttoaine-

varastona. Jos ei jaksa viedi sa-
haa metsisti pois, niin kannattaa
viedi ainakin sahan valjaat yok-
rosvon on hankala kantaa pelk-
kid sahaa pois metsisti.
Seindjoen ammattikorkea-
koulun eli SeAMKin Sosiaali- ja
terveysalan yksikko tekee hank-
keessa tyofysiologisia mittauk-
sia. Vuoden 2018 loppupuolella
SeAMK osti Eteld-Pohjanmaan
Terveysteknologian Kehittimis-
keskus ry:n eli EPTEKin. Hank-
keessa tehtidvit mittaukset ovat
vapaaehtoisille metsdnomistajil-
le ilmaisia rajatun hankebudje-
tin puitteissa. Erilaisista metsin-
omistajista saa erilaista mittaus-
tietoa. Testeissd mukana olevi-
en tiedot ja mittaustulokset ovat
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luottamuksellisia, eikd kenenkéin
tietoturvaa eiki terveystietoja vaa-
ranneta.

Juha Viirim#ki kertoo, ettd har-
vennustyomaan ennakkoraivauk-
sessa kuluu noin 750 kcal tunnis-
sa, kun 10 km:n perinteisen hiihto-
lenkilld kuluu vastaavasti noin 500-
en. Viirimiden mukaan osa urheili-
joista harjoittelee metsitoitd teke-
milld. Kurikkalainen hiihdon olym-
piavoittajaJuha Mieto tunnetaan
metsitalouden puolesta puhujana
ja raskaiden metsitoiden tekija-
ni. Lisdksi ylistarolainen ampuma-
suunnistuksen maailmanmestari
Mikko Ho61s6 hankkii metsitois-
td kestidvyyskuntoa.

Lis#ksi Ylistarossa tiedostetaan
metsityon vaarat. RaivaussahatyGs-
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s4 suojakypird, visiiri, kuulosuo-
jaimet, turvasaappaat ja —Kkasi-
neet ovat vilttimittomii. Kesil-
14 ei sovi menni raivaustoihin
t-paidassa, jotteivat oksat raa-
vi kisivarsia. Talvella metsurin
suojavaatetus ja urheilukerras-
to tekevit tyonteosta mukavaa
kuntoilua.

Omassa metsdssd on aina
oman tyonsi herra tai rouva, jo-
ka ndkee omat tyGsaavutuksen-
sa. Ennakkoraivausty6ssi rai-
vaa metsin lisdksi myos itsen-
sd kuntoon. Perinteisesti monet
metsityot ovat olleet osin orga-
nisaatioldhtoisii. Ersstd dhtéri-
ldistd metsdammattilaista laina-
ten omatoimisissa metsianhoito-
toissd kulut voi vihentii vero-
tuksessa.

Koneyrittdjan haave

Ennakkoraivaus helpottaa
metsikoneenkuljettajan tyoti.
Tétd mieltd on lapualaisen JP
Metsdkoneurakoinnin hakkuu-
koneenkuljettaja, Pauli
Péllédnen. Hyvin ennakkoraiva-
tulla tybmaalla hakkuuty6n tuot-
tavuus paranee kolmanneksella
Pélldsen arvion mukaan. Kun
tyomaa on aikanaan valmis,
tyonjiljen voi paremmin arvi-
oida kokonaisuutena ennakko-
raivauksen ja harvennushakkuun
yhteistuloksena. Lisiksi lannoi-
tus maalevitykselld onnistuu
paremmin ennakkoraivatussa
metsidssid, kun aluskasvillisuus
ei ole lannoiterakeiden lentora-
tojen tielld.




uuden ilmeen.
SAKARI KOKKONEN

VolvoliMX 540
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Volvon matalaohjaamoinen FM-mallisto koki tdna vuonna
suurimman uudistuksen viiteentoista vuoteen. Uudistuksen
myota malliston muotoilu tuli lahemmaksi FH-perhetta.
Samalla raskaisiin kuljetuksiin tarkoitettu FMX-mallisto sai

H
s

il

Koeajoimme tuoreeltaan viisiakselisen, 4600
millin akselivililld olevan, 540 hevosvoimai-
sen sora-auton, johon on Kkytketty neljiakse-
linen kasettiperdvaunu. Kyseessid on maahan-

tuojan valmiiksi rakennuttama ProX-yhdistelma.

Auton kuusisylinterisen, 13-litraisen, 540 hevos-
voimaisen moottorin peridssi on 12 vaihteinen,
automatisoitu I-Shift vaihteisto, jossa suurin vaihde
on ylivaihde.

Koeajossa olleessa FMX:ssd on mainioita varus-
teita kuten sihkohydraulinen VDS-ohjaus, jossa kul-

aikana. Sd#to tapahtuu kojetaulun sivuniytossi ole-
villa kosketusniyton liukukytkimilld. Kuljettajalla on
ti, suuntavakautta seki ohjauksen palautusta. Uudes-
sa ohjaamossa on digitaalinen mittaristo, jossa kuljet-
taja voi valita itselleen mieleisen niyton. Ohjaamon
rakyvyyttd on parannettu suurentamalla tuulilasia ja
raataloittamalla sivulasien linjaa. Oikeaa puolta val-
voo peilinvarren alle sijoitettu kamera, jonka kuvaama

alue on nihtivissd sivunidytostd. Vaihteiston hallinta-

Kokeilemamme yhdistelmissi oli lastattu 76-ton-
nin kokonaismassaan. T4ysilmajousitteinen, kahdella
yhdeksin tonnin etuakselilla ja 33 tonnin telimassal-
la varustettu veturi veti perdvaunuaan tyylilld. Meno
oli vakaata ja moottorin visnto kohdillaan. Maltillinen
peravilitys (3.97) takaa kohtuullisen kulutuksen. Pa-
hojen paikkojen varalta autossa on painonsiirtomah-
selilta ensimmadiselle, jolloin painoa siirtyy myos oh-
jaavalle taka-akselille sek# hiukan etuakselille. Tll4
pyritdin ehkdisemadn puimuriakselisen viisikon pus-
kemistaipumusta.

ProX:n piilirakenteet ovat tehneet yhteisty6ssi HF-
Autohuolto sekd Kome Oy. Tyonjiljessi niakyy koke-
mus seki asiakkaan huomiointi. Kuten sanottu, yh-
distelmi on heti valmiina tyontekoon ja sen valmis-
tuminen voidaan médritelld jo tilaushetkelld. Kaikki
padlirakennety6t tehdididn valmistajan ohjeiden mu-
kaan, joten asiakas tietdd miti hin saa.
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Vakuuta ajoneuvosi
helposti netissa

Saat Ifin verkkokaupasta nyt vakuutuksen
mille tahansa rekisteroidylle ajoneuvollesi.

Tutustu verkkokauppaamme:
if.fi/yrityksenajoneuvot

Volvo FMX540 10x4R ProX

Moottori: D13K540 540 hv. / 2600 Nm.

Vaihteisto: I-Shift ATO2612F

Akselivali: 4600 mm

Etujousitus: limajousitus 9t + 9t

Takajousitus: limajousitus 33 t.

Taka-akseli: Napavalitys, 3.97

Polttoainetankki: 405 L.

AdBlue: 64 L.

Paalirakenne: Kome Smart 7250 mm. automaattikasettivarustus
Myynti: Volvo Finland Oy
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ISOMPI KARKI
PAREMPI, TASAISEMPI LEIKKAUS

KESTAA PIDEMPAAN

.404" HARVESTER BAR

Prokop kahmarin pikakiinnike
Adapteri rotaattorin ja kahmarin véliin

- Helppo ja nopea asentaa
- Max. 5000 kg
- Sopii kaikkiin koneisiin
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UITTOKALUSTO TAMPERE | Ahlmanintie 56 | 33800 Tampere | 03 222 5585 | tampere@uittokalusto.fi

UITTOKALUSTO SAVONLINNA | Taitajantie 2 | 57210 Savonlinna | 015 555 0402 | shop@uittokalusto.fi

www.uittokalusto.fi

Metsdkoneiden lavettikuljetukset
Eurooppaan
asiantuntemuksella ja
monivuotisella kokemuksella.
Antti Mattila Oy
p. 0400-239595
FIN-34600 Ruovesi
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ARILAHTI KY

Yiidvaltolantie 20, 52200 Puumala, 015 668 7161
arilahti.ky@kolumbus.fi  www.arilahtiky.fi
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Koneyrittdjien
Datapankki

Metsdkonetietojen
keruu- ja raportointipalvelu
johtamisen avuksi

www.koneyrittajat.fi/datapankki

KONEYRITTAJA 4/2021 limestyy 27.5. Rineistopaiva on 4.5.

Ota yhteys: Tapio Hirvikoski,
puh. 040 2009 417
tai tapio.hirvikoski@koneyrittajat.fi
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Turveyrittajat tarvitsevat
oikeasti oikeudenmukaista
kompensaatiota alan

romahduksesta -

turvetyoryhman ehdotuksista

osviittaa

Vuoden tyota tehnyt turvetydryhma on saanut tyonsa valmiiksi.
Tyoryhma teki kaikkiaan 26 toimenpide-esitysta. Esityksissa

on paljon positiivista, mutta tarkein puuttuu. Toimet eivat

esta energiaturpeen kayton romahtamista tai edes loivenna
merkittavasti kdyton vahenemistd. Kompensaation on oltava
oikeudenmukainen elinkeinonsa menettaville.

rvetyoryhmin esityk-

sisti oleellisin turvetuo-

tannon alasajoa loiventa-

va ehdotus on turpeen ve-

rottoman kiyton alarajan kaksin-

kertaistaminen. Toteutuessaan se

voisi taata 1-2 TWh:n turpeen ky-

synnin limmontuotannossa. Se oli-

sinykyisesti kiyttotasosta maksi-
missaan viidesosa.

— Valitettavasti tyoryhmin esi-
tyksill4 ei katkaista eik paljoa oi-
kaistakaan energiaturpeen kiyton
ja tuotannon syoksykierrettd. On
tirke#d nostaa turpeen verottoman
kiyton alarajaa nimenomaan pien-
ten turvetta kdyttivien energialai-
tosten ja turpeen pientuottajien ti-
lanteen vuoksi. Tama olisi oikeu-
denmukaista muutoinkin suurim-
mat suhteelliset menetykset kir-

—Taloustutkimus selvitti syksyl-
14 2020, ettd energiaturpeen kiy-
ton ja tuotannon pudotus 75 pro-
senttia viime vuosikymmenen lo-
pun tasosta aiheuttaa 800 miljoo-
nan euron tappiot alan yrityksille.
Se alkaa niyttis valitettavasti yhd
todennzkoisemmalti.

Tyoryhmin esittdmilld 24 toi-
en huonon tilanteen parantamista,
turpeeseen nojautuvan huoltovar-
muuden varmistamista seki kas-
vu-, kuivike- ja ympiristéturpeen
tuotannon turvaamista. Lisdksi ta-
voitteena on edisté ja kehittds tur-
vetuotantoalueiden jilkikaytt64 se-
ki edistdd uusien turvetuotteiden
kehittimisti.

—Tyoryhmin toimenpide-esityk-
sissd on monta hyvii asiaa toimin-
le esitetddn mm. turvetuotantoka-
luston romuttamispalkkiota, kerta-
luonteista sopeutumisrahaa seki
elikepakettia. Ndiden myoti tur-
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vealalta lopettava yritt4jd saisi jon-
kinlaisen korvauksen urakointilii-
ketoiminnan menettimisesti.

Kuivike-ja kasvuturpeen tuotan-
to vaarantuu energiaturpeen tuo-
tannon romahtaessa. Tdhin asti
turvetuotannon isoja perustamis-
kustannuksia on pyritty jakamaan
eri tuotteiden kesken. Suoalueilta
on ensin tuotettu suon pintaosis-
sa olevat kasvu- ja kuiviketurve-
kerrokset ja sen jilkeen alueelta
on nostettu energiaturvetta. Kun
energiaturpeen tuotanto loppuu,
uhkaa kasvu- ja kuiviketurpeen kil-
pailukyky romahtaa.

—Turvetyoryhmissi tunnistet-
tiin kotimaisten kuivike- ja kasvu-
turpeiden tilanne sekd merkitys
eldintiloille ja kauppapuutarhoille.
Tarvetta on tukea kotimaisen kas-
vu- ja kuiviketurpeen tuotantoa ti-
lanteessa, jossa se ei endid saa apua
energiaturpeesta, ja tyoryhmai on
tdhin tehnytkin esityksii tukevis-
ta toimista.

Useilla turvesoilla tuotanto
loppuu ennenaikaisesti energia-
turpeen kidyton radikaalin vihe-
paistoldhteeksi.

- Esitimme tyoryhmiille, ettd en-

tyvin padstovihennyksen perus-
teella. Esitys sai kannatusta, mutta
koska se tuli viime metreill4, se va-
litettavasti jii toimenpidelistan ul-
kopuolelle. Tama4 vaihtoehto pitdisi
ehdottomasti selvittdd. Uskomme,
ettd ennenaikaisesti poistettaville
tuotantoalueille saataisiin néin oi-
keudenmukaisen korvauksen pe-
ruste, kun se sidottaisiin aikaan-
saatavaan pisstovihennykseen.

Lisitietoja: Simo Jaakkola, vara-
toimitusjohtaja, puh. 040 9009 414

Sisu Auto-90

vuotta kotimaista
ajoneuvoteollisuutta

Oy Suomen Autoteollisuus Ab:n aloittaessa SISU-
tuotteiden valmistuksen 1.4.1931 kaynnistyi kotimaisen
ajoneuvoteollisuuden ja Sisu Auton kiehtova, jo yhdekséan
vuosikymmenta jatkunut menestystarina. Tana aikana ovat
erilaiset Suomessa valmistetut SISU-merkkiset ajoneuvot
tehneet tuotemerkin tunnetuksi ympari maailmaa
jarakentaneet Sisu Autosta yhden tunnetuimmista

suomalaisista brandeista.

yntymaistiin saakka Sisu

Auto on toiminut kotimai-

sen ajoneuvoteollisuuden

kehitt4jidni ja alan veturina.
SISU-tuotannon kokonaismaér4,
yli 50 tuhatta ajoneuvoa, kisittdd
hyvin laajan Kirjon erilaisia ajoneu-
voja: kuorma-autoja, linja-autoja,
raitiovaunuja, kiskokalustoa, soti-
las-, pelastus- ja erikoisajoneuvoja
seki lukemattoman méirian nii-
den erilaisia komponentteja moot-
toreista akselistoihin.

Yhtion kerryttimi suora tyol-
listdvi vaikutus tihdn mennessi
on runsaat 64 tuhatta kotimaista
henkilotyévuotta. Taman lisdksi
se on tyollistinyt moninkertais-
en méirin yhteisty6kumppanei-
den henkilostod SISU-tuotteiden
valmistuksessa ja jilkimarkki-
noinnissa.

Nykyisten SISU-huipputuot-
teiden lisiksi useat maailmalla
menestyneet kotimaiset ajoneu-
vot, niihin liittyvit teknologiat ja
kuljetusratkaisut ovat juuriltaan
Sisu Auton kisialaa.

-Sisu Auton kilpailuky-
vyn nopeasti muuttuvassa toi-
mintaympiristossid on taannut
muuntautumiskyky ja erikois-
tuminen.

Keskeinen oivallus yhdistii
erikoisajoneuvovalmistus ja mas-
satuotetut komponentit on ollut
Sisu Auton merkittivin strategin-
envalinta. Jo vuosikymmenen ajan
Sisu Auto on toiminut yhteisty6ssi
maailman suurimman hyoétya-
joneuvovalmistajan Daimler
Truck AG:n kanssa. Tdmi on
mahdollistanut alan viimeisim-
min teknologian hyodyntimis-
en uusissa SISU-tuotteissa ja ky-
vyn tuottaa joustavasti yksilollisid
piensarjatuotteita kilpailukykyi-
sin hinnoin.

—SISU Polar -kuorma-autotuot-
teet ovat vaativiin kiyttétehtivi-
in suunniteltuja, korkealaatuisia,

markkinoiden suorituskykyi-
simpid kuljetusvilineitd. Vuosi
sitten toteutetun mallistouudis-
tuksen tuloksena on kuljettajalle
tuotettu ajotehtéivikohtainen in-
formaatio ja ajoneuvon hallinta
viety tdysin uudelle tasolle. Jat-
kuvan teknologiakehitystyon tu-
loksena syntyneisti uusista inno-
vaatioista merKkittdvin on mark-
kinoiden ainoa raskaisiin kuor-
ma-autoihin suunniteltu diesel-
sihkohybridi-ratkaisu, joka edel-
leen parantaa SISU Polareiden
tuottavuutta kilpaileviin tuotteisi-
in verrattuna, toteaa yhtion to-
imitusjohtaja Petri Kananen.

Yleisen turvallisuustilanteen
heikkeneminen on viimeksi ku-
luneiden vuosien aikana luonut
nopeasti kasvavaa kysyntii suo-
jatuille sotilas- ja pelastusajoneu-
voille. Tdhin tarpeeseen Sisu Au-
to on kehittinyt tdysin uuden,
vahvasti suojatun, modulaarisen
SISU GTP 4x4-tuoteperheen, jos-
sayhdistyy siviiliajoneuvojen ta-
paan Sisu Auton erikoisosaamin-
en, omaa kehitysty6ti oleva suo-
jausteknologia ja kilpailukykyin-
en massatuotettu ajoneuvotekn-
ologia.

— Sisu Auto jatkaa kohti sa-
tavuotishistoriikkiaan niiden
kolmen liiketoiminnan avulla.
Seuraavan vuosikymmenen aika-
na sotilasajoneuvotuotanto kas-
vaa aiempaa merKkittdvimmaiksi
osaksi yhtiomme ydintoimintaa.
Suunnittelupalveluvientid ke-
hitetdédn edelleen ja tavoitteena
on kasvattaa niin brindimme
osaksi kasvavien suurvalmista-
jien keskeisid teknologiakehit-
lemme haluamme kehittyd ha-
lutuimmaksi premium-toimitta-
jaksi, joka kykenee palvelemaan
asiakkaita ldhimpénd, yrittéjalta-
yrittdjille periaatteella, padttad
yrittdja Timo Korhonen.
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tietoa

tarpeisiin

Kempower.

I Imastokriisi vaati ratkaisu-
ja ja sdhkoistyminen tarjo-
aa nyt valtavasti uusia liike-
toimintamahdollisuuksia yri-

tyksille, joilla on kyky# ja halua
uudistua ja olla mukana kehitys-
tyossi. Téssi on nyt nelji lahte-
laista yritysti tarttumassa tihin
tilaisuuteen. Aikakin on otolli-
nen, kun Lahti on tini vuonna
Euroopan ympiristopadkaupun-
ki”, kertoo yhteistyosti aloitteen
tehnyt Marakonin toimitusjohta-
ja Kaj Koskela.

Yhteistyon taustalla on Mara-
konin uusi aluevaltaus itdvalta-
laisen Xelectrix Powerin ener-
giaa varastoivien akkujirjestelm-
ien edustajana Suomessa. Tavoit-
uolelle liikkuva latausasema, jo-
ka toimisi esimerkiksi tyomail-
la. Tdhtdimessd on myds val-
takunnanverkosta irti olevalle
latausasema, jota voidaan kdyttad
esimerkiksi isoissa tapahtumis-
sa sdhkoautojen latausinfrana.

Piistikseen tavoittee-
seensa Marakon on pyytidnyt
yhteistyohon mukaan latausa-
semiin erikoistuneen Kempow-
erin, teollisuuden automaati-
opalveluihin ja sdhkokeskus-
valmistukseen keskittyvin Mak-
ronin seki aurinkoenergiajirjest-

Lahteen syntyi neljan yrityksen
akkuteknologiaklusteri - ideana
synnyttaa hiilineutraaleja
energiaratkaisuja teollisuuden

Lahteen on syntynyt neljan paikallisen yrityksen
akkuteknologiaklusteri, jonka ideana on synnyttaa
hiilineutraaleja energiaratkaisuja teollisuuden tarpeisiin.
Mukana yhteistydssa ovat Marakon, Makron, Lem-Kem ja

elmi toimittavan Lem-Kemin, jois-
ta kukin tuo yhteistyhon oman
osaamisensa.

likaatioihin vield valmista tuotetta.
Yhteistyon myotd saamme mah-
dollisuuden yhdistid meidin
edustamamme akkuteknologi-
an muiden paikallisten yritysten
tuotteisiin. Yhteisten projektien
lisiksi tavoitteena on tuottaa uutta
liiketoimintaa kaikille yhteistyossd
mukana oleville yrityksille, jatkaa
Koskela.

Aurinkovoimaloiden tuottamaa
puhdasta energiaa voidaan var-
astoida akkujirjestelmiin, joiden
avulla voidaan maksimoida vihahi-
ilisen sihkon osuutta teollisuus-
prosesseissa.

Energiaa varastoivilla akuilla
on tirked rooli myos teollisuuden
huoltovarmuuden turvaamises-
sa, silld niiden avulla voidaan var-
mistaa prosessien jatkuvuus sil-
loinkin, kun verkkosihkonsaan-
ti katkeaa. Mobiilit latausase-
mat puolestaan mahdollistavat
sihkoisten kulkuneuvojen latauk-
sen paikoissa, jonne valtakunnal-
linen sdhkoverkko ei ulotu.

Akkuteknologian ympirille syn-
tynyt yritysyhteisty6 on osa Lah-

punki 2021-hanketta.

OIKAISU

Koneyrittdja lehdessa numerossa 2, sivulla 18-19
Otsikolla " Perheyrityksen uudet tuulet"
artikkelin oli kirjoittanut Tiina Rajaniemi

50

FOREXPO 2021 siirtaa messut syyskuuhun

FOREXPO-messut piti jarjestda metsd- ja puunkorjuuammattilaisten
messut 16.-18. kesdkuuta Mimizaniin Ranskassa.
Tapahtuma on paatetty lykata syyskuuhun 2021,

KESLA Quick mahdollistaa
jopa neljan eri ohjaustavan
ayton yhdessa nosturissa

Kesla Oyj tuo markkinoille autonostureiden ohjaustavan
pikavaihdon, KESLA Quickin. Se mahdollistaa jopa neljan
eri ohjaustavan kdyton yhdessa nosturissa. Ohjaustavan
pikavaihto on saatavana Keslan omaan KESLA proC
-autonostureiden ohjausjarjestelmaan, joka onkin suosituin
ohjausjarjestelma yrityksen nostureissa.

ESLA Quickin avulla

samassa KESLA proC-

ohjausjirjestelmalld va-

ustetussa nosturissa

voidaan nyt hyodyntii sujuvas-

paa. Kysymykseen tulevat mini-

ja maxijoystickien lisiksi myos

maxijoystick + polkimet -yhdis-

telmi tai 4-vipua + polkimet -yh-
distelma.

Mikadli tarvetta ei ole kaikille
neljille ohjaustavalle, voi asiakas
valita vain tarpeelliset ohjausta-
vat — vaikkapa vain minivivut ja
maxivivut. Eri ohjaustapojen
kaytt4jid voi olla useampia. Kiyt-
ohjaustavan ja yksilolliset saadot,
voi yhdelli nosturilla olla viisi.

Vaihto muutamassa
minuutissa

Ohjaustavan vaihto kestdi pari
minuuttia. Kdytinnossi timi
tarkoittaa joystickien irrotta-
mista ja kiinnittimistd pika-
liittimien avulla seki tietenkin
oikean kuskiprofiilin valintaa.
Aikaa vaihtoon ei mene paria
minuuttia enempii eiki se vaadi
tyokaluja.

Mikili jossakin asiakkaan
valitsemassa ohjaustavassa on
polkimet, pysyvit ne paikallaan
koko ajan, joskin tarvittaessa
deaktivoituna.

Kuljettajien mukavuus
avainasemassa

Kesla on viime vuosina panos-
tanut runsaasti kuskien muka-
vuuteen. Yksi tirkeistd osa-
alueista ovat ohjausjirjes-
telmit. Uusi ohjaustyypin
pikavaihto, KESLA Quick,
mahdollistaa nosturin jous-
tavan kdyton eri ohjaustyyp-
peihin tottuneiden kuskien
kesken. Osaavasta tyovoi-
masta kilpailevalla alalla etua
on, kun nosturi ei ole yhteen
ohjaustapaan sidottu.

— Kuskit jakautuvat yleen-
si selkeisti tietyn ohjaustavan
kannattajiksi, toteaa liiketoi-
mintajohtaja Ari Pirhonen Ke-
sla Oyj:n Auto- ja teollisuus-
nosturit -liikketoiminnasta. -
Uuden jirjestelmén avulla
uusille kuskeille voidaan tarjo-
ta ainajuuri sopiva ohjaustapa.

KESLA Quick -jirjest-
elmistd uskotaan olevan
hy6tyd myos nostureiden
vuokraustoiminnassa.

Saatavana myos
jalkiasenteisena

KESLA Quick -vaihtojirjes-
telmid on mahdollista asen-
taa nosturiin myds jalkikiteen,
mikili nosturissa on KESLA
proC-ohjausjirjestelma.

Julkisia ja yksityisid kumppaneita seki 240 niytteilleasettajaa, jotka olivat vahvis-
taneet ldsnzolonsa, on informoitu uudesta ajankohdasta ja jatketaan osallistu-
mistaan tdhin puunjalostustoille omistettuun 26. panostukseen.

Messut pidetidin 22.-24. syyskuuta 2021.
Ilmoittautuminen osoitteessa www.forexpo.fr

KONEYRITTAJA ¢ 3/2021

Tekijat ja koneet kylla riittavat

lisamoteillekin

Puunkorjuutarve lisddntyy metsateollisuuden
suurinvestointien myata. Se on hoidettavissa nykyisella
konekalustolla ja kuljettajilla, kunhan alan toimintamalleja
tehostetaan ja kausivaihtelua vahennetaan. - Resurssien
riittdmattomyydesta huolissaan olevat askartelevat
vaaran kysymyksen kimpussa, toteaa Koneyrittdjien
varatoimitusjohtaja Simo Jaakkola.

99 yt pitiisi keskitty pité-
main ammattilaiset alal-
la, tehdi ty6n persssi
liikkumisesta houkutte-

levaa ja parantaa konetyon tuot-
tavuutta vuositasolla. Myos alalle
valmistuvat pitdi saada jidmain
alan t6ihin, Jaakkola sanoo.

Metsiteollisuuden suurten in-
vestointihankkeiden myotd on
noussut esiin huoli resurssien riit-
tavyydesti. On oltu huolissaan ko-
neiden ja etenkin kuljettajien 16y-
tymisesti lisimottien korjuuseen.
Erityisesti on oltu huolissaan Poh-
jois-Suomen tyovoiman riittavy-
ydesti, ja avuksi on esitetty am-
matillisen koulutuksen lisdamista.

— Lisdresurssien haalimisen si-
jaan nyt pitdisi pohtia keinoja ole-
massa olevien resurssien tehok-
kaampaan hyddyntimiseen.
teollisuuspuun korjuu lisdzntyi
kymmenen miljoonaa kuutiota
vuosien 2015 ja 2018 vililld. Sen
jilkeen puunkorjuuméird on par-
issa vuodessa pudonnut alle vuo-
den 2015 mairin.

Kausivaihtelu on puunkorjuua-
lan ongelma. Kalusto ja kuljetta-
jat on mitoitettu huippukausien
korjuuméidrien mukaan ja ison
osan vuodesta resurssit ovat va-
jaakdytolld. Siitd aiheutuu paljon
kustannuksia ja se vaikeuttaa
tyovoiman saamista alalle ja vden
pysymisti alalla. Resursseja pitii-
si pystyd hyodyntiméan nykyista
tehokkaammin.

— Metsdkoneenkuljettajille on
siirretty lisdtehtévii, jotka vievit
aikaa varsinaiselta puunkorjuulta.
Nyt pitdisi miettid, mitd tehtivid
kuljettajilta voidaan poistaa, jotta
he voisivat keskittyd ydinosaamis-
eensajatehdi sen tehokkaasti. Jos
kuljettajan tyoajasta siirrettiisiin
kymmenen minuuttia "turhasta”
tyostd hakkuuseen, hakkuuméaard
kasvaisi noin 1,5 miljoonalla kuu-
tiolla yhteensi kaikissa yrityksis-
sd, Jaakkola arvioi.

KONEYRITTAJA ¢ 3/2021

Teollisuus pyrkii optimoi-
maan varastoihin sitoutuneen
piddoman maiirii ja siksi pu-
uvarannot pidetddn pienini.
Koneyritykset ovat puunkor-
juupalveluiden tuottajina sen
varassa, mitid tyomaita puun
ostajat niille tarjoavat. Kun
puuvarannot ovat pienis, tyo-
maita on vihin ja sopivien hak-
kukohteiden 16ytiminen on vai-
keaa tai sddolojen takia mah-
dotonta.

— Timin takia joudu-
taan kdyttimiin liikaa ai-
kaa ylimiiriisiin kulkemisi-
in tyomaalta toiselle. Koneet
ja kuljettajat ovat tien pailld
ja poissa itse puunkorjuusta.

ja ovat jo siksikin haitallisia.

Koneyritysten kannattavuu-
spaineet ovat suuret, minka ta-
kia tyontekijin tuottavuudel-
ta vaaditaan paljon. Etenkdin
juuri koulusta valmistuneet
kuljettajat eivit pysty vaatimuk-
sia tayttimidn. Heikosti kan-
nattavalla yrityksell4 ei ole ai-
kaa odottaa tyontekijan har-
jaantumista.

- Koulutuksen laatua on nos-
tettava. Opiskelijoiden on saat-
ava opintojen aikana riittivis-
ti harjoitusta konetyohon. Alaa
ja sen toimintaympéristod pitda
pystyi kehittiméin niin, ettd
koneyritykset pystyviit toisaal-
ta pitimaén alalla jo tyoskentel-
evit toissd ja toisaalta antamaan
tulokkaille aikaa harjaantumis-
een. TAmi ei ole vain koney-
ritysten tehtdvissid. Koneyri-
tysten asiakkaat méarittivit
toimintaoloja, jotka vaikutta-
vat koneyritysten tulonmuo-
dostukseen ja kustannusten
syntymiseen suuresti, Jaak-
kola sanoo.

Lisitietoja: varatoimitus-
johtaja Simo Jaakkola, puh.
040 900 9412

FInnMETKO
L& & 2022

Jamsa 1.-3.9.

wwuw.finnmetko.fi

FOREXPE

EUROOPPALAISET METSANHOITO- JA
METSATALOUSMESSUT

ILITA

Nouvélle-
Aquitaine
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KUN ON AIKA
MYYDA PUUTA

Kuutio on metsanomistajalle helpoin tapa
myyda puuta verkossa joko ammattilaisen, kuten
metsanhoitoyhdistyksen avulla tai omatoimisesti.

Se on kuin asunnonvalityspalvelu, mutta puulle.
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