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HUOLTO JA KORJAAMO
Lempäälä  ��������������������020 734 7441
Vantaa  �������������������������010 841 2644
Turku  ����������������������������010 201 2126
Kuopio  �������������������������040 051 4496
Oulu  ����������������������������040 352 5850

VARAOSAT
Lempäälä  ����������������020 734 7440
Vantaa  ���������������������080 098 000
Turku  ������������������������080 098 000
Kuopio  �����������������������040 513 7328
Oulu  ���������������������������040 152 7234

LEMPÄÄLÄ
Juuso Setälä  ����������044 755 0092
Jyrki Ylisarkki  ��������044 755 6528
Jarno Saloniemi  ������040 018 8354

VANTAA
Vesa Hietala  ������������ 040 169 0888

OULU 
Harri Ojala ����������������0400 896 897
Janne Paakkunainen ��050 352 5675

TURKU/LIETO
Tero Leiniö  ����������������0400 311 919

KUOPIO & JOENSUU
Asko Partanen  ���������044 088 1931

KONE- JA LISÄLAITEMYYNTI LISÄLAITEMYYNTI
Toni Pakarinen ���������040 051 2618

 
Jarno Saloniemi  ������040 018 8354

COMPACT-KONEET, ETELÄ-SUOMI
Niklas Timlin ����������050 309 2982

SEINÄJOKI
Marko Ristiluoma ��� 040 579 1654

www.realmachinery.fi | 020 734 7444

MECALACIN KAIVINKONE- 
VALIKOIMA NYT  
REALMACHINERYLTÄ!

MECALAC 9MWR
Ota yhteyttä myyntiimme!

MECALAC 8MCR

Mecalacin koneet tarjoavat poikkeuksellista 
suorituskykyä, tehokkuutta ja käyttäjä- 
ystävällisyyttä, minkä ansiosta ne soveltuvat 
monenlaisiin työmaaolosuhteisiin.
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Polttoainesäiliöt 
• ei vaadi ADR-tutkintoa

450 l, Jerry
• 12/24 V pumppu (30L/min/50L/min)
• tankkausletku 4,0 m, manuaalisella 

alumiinipistoolilla
• täyttöyhde DN100 korkilla, säiliön 

sisällä loiskelevy
• nosto alhaalta trukilla tai liinalla 

nostokorvista  
säiliön päältä

FC0452 1390,-

250 l, Jerry3
• rakenteensa ansiosta säiliötä voi-

daan kuljettaa kahdessa asennossa
• 12/24 V pumppu (30L/min/50L/min)
• tankkausletku 4,0 m, alumiinipistooli
• reilunkokoinen tankkausaukko (4”), 

säiliön sisällä loiskelevy
• käsittely alhaalta trukilla ja ylhäältä 

nostorakseilla  
tai liinoilla

FC0240 1295,-

Suomen laajin ja kattavin 
hydrauliikkaletkujen  
palveluverkosto

Tutustu hydrau liik ka    
palvelui himme ja  
etsi lähin jälleen 
myyjäsi ikh.fi. 

Tarjoamme laadukasta ja kattavaa 
hydrauliikkaletkupalvelua asiakkail-
lemme. Palvelumme sisältää hydrau-
liikan letkuasennelmien valmistuksen 
ja laadukkaiden hydrauliikkakompo-
nenttien ja varaosien myynnin.

Polttoainepumppusarja
12/24V 30-50L/min
• imukorkeus 2 m 
• 4 m tankkausletku, tankkaus- 

pistooli ja tarvikkeet
CBK12244050 295,-

Hydrauliöljyt 20 l

Hydraulic 
Basic 32
• ISO VG 32
WKOH32-20

Hydraulic 
Basic 46
• ISO VG 46
WKOH46-20

69,-(3,45 e/l)

kpl

Tekijöille  
urakointiin
Hinnat sis. alv 24%

Tarjoukset voimassa 30.4.2024 saakka. Hinnat sis. ALV 24 %. Pidätämme oikeuden hintamuutoksiin.

Urakat luotu onnistumaan. Katso lähin kauppiaasi ikh.fi

Laitetaan sen 
verran, että 
ei heti lopu.
Kysy tarjous tynnyristä  
lähimmältä kauppiaaltasi.
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Suomalaiset yritykset ja elinkeinoelämä haluavat 
olla kärkirintamassa edistämässä puhtaan ener-
gian siirtymää ja vastuullisuutta yritystoiminnas-

sa. Vastuullisuudessa keskitytään usein ihmisoikeuksiin ja 
monimuotoisuuteen ja usein siksi, että tällöin tiedetään 
kotipesän olevan kunnossa ja toimenpiteiltä vältyttävän.

Toisaalta vastuullisuus on ajassa. Vielä tovi sitten ase-
tuotanto oli monen rahoittajan ja sijoittajan mielessä vas-
tuutonta, mutta nyt sitä pidetään demokratiaa ja rauhaa 
ylläpitävänä toimintana. Ortodoksiset mielipiteet ovat saa-
neet väistyä ja aiemmin mustavalkoisiksi koettu asia on-
kin saanut uusia värisävyjä.

Vastaavasti ilmastonmuutoksen torjunnassa ja moni-
muotoisuuden edistämisessäkin monasti keinojen osalta 
mennään yksisilmäisyyksiin eikä tarkastella asioita koko-
naisuuden ja globaalien vaikutusten kannalta. Vastuutto-
maksi Suomessa tai Euroopassa leimatun toiminnan siir-
tyessä vaikkapa Aasiaan haittavaikutukset usein vain li-
sääntyvät, jolloin hyvä tarkoitus on tässäkin kääntynyt it-
seään vastaan.

On syytä peräänkuuluttaa monitahoista ja – arvois-
ta keskustelua vastuullisuudesta ja varoa yksiä totuuksia.

Samalla on kysyttävä esimerkiksi, näemmekö lähellä 
olevia epäkohtia.  Yksi tällainen epäkohta on se, että suuret 
yritykset pitävät alihankintaketjujensa pienyrityksiä pank-
keinaan käyttämällä pitkiä maksuaikoja. Tällaista menet-
telyä ei voi pitää vastuullisena eikä vihreää siirtymää edis-
tävänä, päinvastoin. Maksuviiveistä aiheutuu konkursse-
ja, ja pitkät maksuajat heikentävät pienyritysten kasvua ja 
kilpailukykyä. Mikäli maksut nopeutuisivat, suuri osa yri-
tyksistä parantaisi EU:n selvitysten mukaan suoritustaan 
kestävyyden ja vihreän siirtymän kannalta. 

Pääkirjoitus
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Kuinka moni luonnon ja ympäristön puolesta mielestään 
toimiva taho on kantanut huolta siitä, että luonnon ja ym-
päristön parissa toimivilla pienyrityksillä on taloudelliset re-
surssit omalta osaltaan toimia vastuullisesti.

Koneyrittäjät ovat omalta osaltaan valmiit jatkossakin 
käymään rakentavaa ja vastuullista keskustelua vastuul-
lisuudesta. 

Matti Peltola

Vastuullisuudesta

30.8.-1.9. 

Jämsä 29.-31.8.
4

Alateksti
1234 5678

Y
M

PÄRISTÖMERKK
I

MILJÖMÄRKT

Painotuote
4041 0089

Lehti on Aikakausmedia ry:n jäsen ISSN 0788–9860 (painettu)
ISSN 2670–367X (verkkojulkaisu)

kirjapaino

Punamusta Oy
PL 80 • 15101 Lahti
p. 050 5955 979

TilaushinnaT 2024

Tapio Hirvikoski     0409009 417 86 euroa vuosikerta 
81 euroa kestotilausvsk.+alv

www.koneyrittajat.fi

Kaikki yhdessä paikassa yhdellä kertaa

Maarakennus
Puunkorjuu

Logistiikka

Bioenergia

Jämsä 29.-31.8.
4

www.finnmetko.fi

Jämsä 29.-31.8.
4

Koneyrittäjän 
Työilmoitus

25 kpl  
2 osainen
Jäljentävä 
Hinta 6,60 € (+alv ) /kpl

Tuotteisiin 
lisätään 

toimituskulut, 
minimiveloitus 5 € 

/tilaus

Tilaukset 
toimisto@

koneyrittajat.fi
✆ 040 9009410

Varaa  
Osastopaikkasi 

NYT

Maarakennuskoneiden  
oma alue montulla
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   UUTUUS!
  ÄÄRIMMÄISTÄ

PITOA!

Syöttävät kourat giljotiinikatkaisulla
Keräävät giljotiinikourat harvestereihin
Helposti asennettavat EFI kourat ajokoneisiin
Keräilypihdit harvesterikouriin

AFM-kourasahatNORDCHAIN- metsäkoneketjut

Harvesterituotteet Teräketjut

Haluamme nostaa esille ja palkita metsäalan 
työnantajia, jotka rohkaisevat ja tukevat työnteki-
jöitään henkilökohtaiseen viestintään esimerkiksi 
kouluissa, sosiaalisessa mediassa, lehdissä ja 
radiossa. Tee esitys Viestintää tukeva työnantaja 
-palkinnon saajiksi.
 
Haku on jatkuva.

Lue lisää:
www.mmsaatio.fi

Kukaan muu ei kerro
laajasta osaamisesta
puolestamme

SUOSIKKITELAT
 PEHMEÄSTÄ
  VAIHTELEVAAN
   MAASTOON

Nordic Traction Oy, Loimaa  | info@clarktracks.fi | 0207 927 511 | www.clarktracks.fi 

TXL
U L T I M A T E  F L O T A T I O N

TXL
U L T I M A T E  F L O T A T I O N

TXCL
M U LT I - T E R R A I N  F L O TAT I O N

TXCL
M U LT I - T E R R A I N  F L O TAT I O N

TERRA85
M U L T I - T E R R A I N

TERRA85
M U L T I - T E R R A I N
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Forestland on Suomen mit-
takaavassa poikkeuksel-
linen yritys. He toimivat 
Komatsu Forestin sopi-

mushuoltajana ja hoitavat myös 
koneiden käyttökoulutusta Lou-
nais-Suomen alueella. Käytän-
nössä Forestland pystyy tarjoa-
maan asiakkailleen kaiken muun, 
paitsi konekauppaa. Yhteistyö-
tä yrittäjä Herkko Kolu on teh-
nyt Komatsun kanssa jo pitkään.

–Komatsun kanssa ensim-
mäinen sopimus tehtiin vuon-
na 2008. Siitä lähtien olen teh-
nyt kaikenlaisia hommia heille, 
mutta pääasiassa Lounais-Suo-
men aluekoulutusta, kertoo yrit-
täjä Herkko Kolu. Kokemusta 
metsäkoneista Kolulla on pitkäl-
tä ajalta ennen Komatsun kans-
sa aloitettua yhteistyötä. Hän on 
toiminut perheyrityksessä met-
säkoneenkuljettajana 14 vuotta 
ennen huoltohommien aloitusta.

–Meillä oli perheyritys puun-
korjuun parissa. Kun jäin siitä 
pois, niin kävin Komatsun sen 
aikaisen toimitusjohtajan juttu-
silla kyselemässä, että löytyisi-

kö jotain hommia. Sieltä todet-
tiin, että laita yritys pystyyn niin 
kyllä hommia löytyy. Silloin lai-
toin ensimmäiseksi toiminimen 
pystyyn ja olin alkuun karkeas-
ti vuoden verran Pirkkalan kor-
jaamolla hommissa. Sieltä sain 
hyvää oppia ja perehdytystä pu-
naisten koneiden pariin. Pikku-
hiljaa siirryin korjaamolta konei-
den luovutusten pariin eli käyttö-
koulutuksiin, kertoo Kolu.

Uudet korjaamotilat 
mahdollistivat laajemman 
yhteistyön
Vuonna 2020 valmistuivat 
Forestlandin uudet toimitilat 
Sarkolaan. Vielä hallin raken-
nusvaiheessa ei tarkkaan ollut 
tiedossa, että mitä toimintaa 
hallissa tullaan harjoittamaan. 
Palaset kuitenkin loksahtelivat 
kohdilleen ja Forestlandista 
tehtiin Komatsun virallinen sopi-
mushuoltopiste. Loppuvuodesta 
2020 oli jo ensimmäinen kone 
sisällä hallissa. Lounais-Suomen 
käyttökoulutusta Kolu jatkaa 

edelleen korjaamon pyörittämi-
sen ohella. 

–Minulla on yksi kaveri ollut 
asentajana alusta asti. Lisäksi mi-
nulla on yksi toinenkin ollut pää-
asiassa hoitamassa varastonhal-
lintaa, mutta toki ollut kiireapu-
na myös koneita huoltamassa. Ja 
tarvittaessa löytyy neljäskin ka-
veri töihin. Ollaan yritetty hoitaa 
ruuhka-ajat hyvin, että saadaan 
koneet rivakasti takaisin metsään. 
Hakkuumäärät ovat yrittäjillä ny-
kyään niin ailahtelevaisia, ettei ko-
neita saisi seistä korjaamolla var-
sinkaan sesonkiaikana pitkään, 
toteaa Kolu.

Forestlandin hallista löytyy 
järeä kattonosturivarustus, jo-
ka mahdollistaa turvalliset nos-
tot raskaiden koneiden korjauk-
sissa. Hydrauliletkujen valmistus 
onnistuu laadukkaasti omalla lait-
teistolla. Forestlandilla on myös 
tehty omia innovaatioita korjauk-
sien helpottamiseksi. Näitä ovat 
esimerkiksi hydraulisylinterien 
purkuun ja korjaukseen raken-
nettu työpiste, sekä hakkuupään 
korjauksia varten tehty ”telakka”. 

Varaosat asiakkaille 
nopealla aikataululla
Varaosien saatavuus ja toimi-
tusnopeus on varmasti monelle 
yrittäjälle tärkeä kriteeri kone-
merkkiä valittaessa. Komatsun 
asiakkailla Lounais-Suomessa 
ja Pirkanmaalla on jopa poik-
keuksellisen hyvä tilanne. 
Forestlandilta löytyy oma kattava 
varaosavarasto, joka on suun-
niteltu paikallisten koneiden 
tarpeisiin.

–Meillä on noin vuoden verran 
ollut täällä pyörivä korkeavaras-
to, joka kantaa jopa 6000 kiloa va-
raosia. Varaosavarastomme on 
perustettu kokonaan sinne. En-
nen pidimme varaosia hyllyissä, 
mutta kun tuollainen sopiva kor-
keavarasto löytyi, siirsimme va-
raosavaraston sinne. Varasto on 
kerätty siltä pohjalta, mitä osia 
viime vuosien aikana koneisiin 
on mennyt. Perus kulutusosat ja 
huolto-osat tietysti löytyy, mutta 
lisäksi on esimerkiksi antureita, 
kaapeleita, venttiilejä ja muita eri-
tyisempiä osia. Varasto on meillä 
hyvinkin laaja ja se palvelee hy-
vin alueen yrittäjiä, kertoo Kolu.

Vain noin kolmenkymmenen 
kilometrin päässä Forestlandista 
palvelee Komatsu Forestin Pirk-
kalan palvelukeskus, josta löy-
tyy Suomen kattavin varaosava-
rasto. Mikäli jotain osaa ei näis-
tä kahdesta pisteestä löydy, saa-

daan osa tilattua Ruotsista tai 
Suomen muista toimipisteistä 
näppärästi Komatsun oman ja-
kelujärjestelmän eli Dropbox-
verkoston kautta. 

–Me saadaan osa pikatoimi-
tuksena tähän meille seuraavak-
si aamuksi Ruotsista, jos tilauk-
sen tekee puoli neljään mennes-
sä iltapäivällä. Normaalissa tila-
uksessa kestää pari päivää, mutta 
pikatilauksella saadaan seuraa-
vaksi päiväksi, selventää Kolu. 

Forestland on yksi näistä Ko-
matsun Dropbox-verkoston pis-
teistä. Seuraavat löytyvät Huit-
tisista ja Pirkkalasta. Dropbox 
-verkosto palvelee ympäri Suo-
men ja tarvittaessa myös Suo-
men muista toimipisteistä saa-
daan tilattua tavaraa Forestlan-
dille. 

Komatsun uusi ProAct 
-huoltosopimus pyrkii 
ennakoimaan ongelmat
Huoltosopimusten määrä on 
lisääntynyt viime vuosina myös 
Komatsun koneissa. Yrittäjät 
kaipaavat vakaata kuluraken-
netta, ennakoivia huoltoja ja 
sitä kautta vähemmän yllä-
tyksiä. Valtaosa huolloista ja 
korjauk sista tehdään korjaamo-
hallilla, mutta Komatsun uusi 
ProAct -huoltosopimus tuo huolt-
yrittäjälle hieman enemmän 
maastokäyntejä. 

orestland – täyden palvelun 
Komatsu huolto Nokialla  

Forestland, viralliselta 
nimeltään HTK Palvelut 
Oy, toimii Komatsu 
metsäkoneiden 
sopimushuoltajana 
Lounais-Suomen alueella. 
Yrityksen toimitilat 
sijaitsevat Sarkolassa 
Nokialla.

JUHA SAARIVUORI

– Meillä on pari ProAct konetta 
pilotoinnissa tässä lähistöllä. Sii-
hen sisältyy enemmän maasto-
käyntejä mutta isommat huollot 
tehdään hallilla. Tarkastushuol-
toja tehdään maastossa 375 tun-
nin välein. Koneesta käydään sil-
loin katsomassa tietyt asiat ja kir-
jataan ylös, jos sieltä alkaa näkyä 
jotain tulevia ongelmia. Tällä py-
ritään ennakoimaan mahdolliset 
ongelmat ja havaintojen perus-
teella seuraavassa huollossa voi-
daan tehdä tarvittavat  korjaukset, 
kertoo Kolu.

Kaksi huoltopistettä 
lähekkäin tukee toisiaan
Komatsun oma Pirkkalan palve-
lukeskus sijaitsee vain noin 30 
kilometriä Forestlandin toimi-
pisteeltä. Nämä kaksi toimipis-
tettä ovat jopa poikkeuksellisen 
lähellä toisiaan. 

–Emme kuitenkaan kilpaile 
asiakkaista keskenämme, vaan 
ennemminkin pyrimme teke-
mään yhteistyötä. Jos Pirkkalan 
palvelu keskus olisi täällä vain yh-
tenä, niin se olisi melko ruuhkai-
nen paikka. Tuemme toinen toi-
siamme ja pyrimme saamaan 
asiakkai den huollot tehtyä jär-
kevissä ajoissa. Ruuhka-aikoina 

Pirkkalasta voidaan soittaa ja 
kysyä, että ehtisimmekö tehdä 
jonkun homman. Ja tietenkin 
myös toisin päin, että jos meil-
lä on tilanne päällä ja joku ko-
ne on vaikka jumissa maastos-
sa emmekä ehdi paikalle, niin 
kyllä mekin kyselemme Pirkka-
lasta apuja, sanoo Kolu. 

Kustannusten nousu 
pakottanut yrittäjät 
pohtimaan huoltoja 
tarkemmin
Korona-aikana alkanut hurja 
kustannusten nousu on jo 

hieman tasaantunut, 
mutta ei kuiten-

kaan täysin 
ohi. 

Metsäalan 
konekustannusin-

deksi on noussut metsäkonei-
den osalta kolmessa vuodessa 
yli 26 prosenttia, kun verra-
taan tammikuun 2024 pistelu-
kua tammikuuhun 2021. Tämä 
on pakottanut osan yrittäjistä 
etsimään säästöjä myös konei-
den huolloista. 

–Osa asiakkaista kyselee 
tarkkaan yksittäisten remont-
tien ja huoltojen kustannusar-
viota. Välillä neuvotellaan tark-
kaankin, että mitä koneeseen 
tehdään ja mitä jätetään teke-
mättä. Varsinkin jotain ennakoi-
via toimenpiteitä saatetaan siir-
tää eteenpäin. Ja kyllähän jotkut 
yrittäjät tekevät huoltoja myös 
itse. Meiltä haetaan vain vara-
osat. mutta tietysti annamme 
myös neuvoja koneiden huol-
toihin. Toisilla yrittäjillä menee 
huonommin ja toisilla hieman 
paremmin. Yleisesti vaikuttaa 
siltä, ettei nousseita kustannuk-
sia ole huippuhyvin saatu siir-
rettyä urakointihintoihin, ker-
too Kolu.

Forestlandin toimitilat sijaitsevat Sarkolassa Nokialla. 

Hydraulisylintereiden korjaukseen 
suunniteltu työpiste mahdollistaa 
turvallisen ja siistin työskentelyn. 

Yrittäjä Herkko Kolu liikkuu 
paljon myös maastossa 
huoltoautolla. 

Forestlandin hallista 
löytyy tilaa kahdelle 

koneelle.

Hallista löytyy reilusti tilaa tehdä 
suurempiakin remontteja.
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Kestävän kehityksen päälinjat, ympä-
ristön, ihmisen ja talouden huomioon 
ottaminen päätöksenteossa ovat säi-
lyneet pitkään samana. Vastuullisuus-

työ kuitenkin kehittyy koko ajan. Lainsäädän-
tö aiheeseen liittyen lisääntyy ja erilaiset stan-
dardit ja muut käytössä olevat toimintamallit 
tuovat yritystasolle yleensä uusia velvoitteita 

Viime aikoina vastuullisuutta on edistetty 
etenkin EU-regulaation kautta. Uuden lainsää-
dännön myötä erityisesti vastuullisuutta kos-
keva raportointi lisääntyy entisestään tulevi-
na vuosina. Esimerkiksi voidaan ottaa EU:n 
uusi kestävyysraportointidirektiivi tai valmis-
teilla oleva yritysvastuudirektiivi. Yritysvastuu-
direktiivin hyväksyminen esitetyssä muodos-
sa on vielä epävarmaa, mutta kestävyysrapor-
tointisääntely on viety jo suomalaiseen lainsää-
däntöön. Ensimmäinen varsinainen raportointi 
uuteen lainsäädäntöön perustuen toteutetaan 
vuoden 2025 alussa ja kuluvana vuonna kerä-
tään raportoitavat tiedot. 

Vaikka kestävyysraportointilainsäädäntö ja 
monet muutkin säännökset koskevat ainakin al-
kuun vain suuryrityksiä, hankintaketjujen myö-
tä raportointivelvoitteet valuvat osaksi myös 
pienempien yritysten toimintaa. Koneyritys-
ten asiakkaina useinkin on suuryhtiöitä, niin ne 
tarvitsevat raportoitavaa tietoa myös alihank-
kijoiltaan. Tätä kautta myös iso joukko kone-
yrityksiä saa kosketuksen raportointivelvolli-
suuksiin. Ajan myötä myös varsinaiset rapor-
tointivelvoitteet laajenevat koskemaan myös 
pienempiä toimijoita.

Tunnista vastuullisuuden 
tuomat tarpeet

Suuret yritykset kilpailevat vastuullisuu-
della ja valtaosa suuryrityksistä on laatinut 
kunnianhimoisia tavoitteita vastuullisuuden 
eri osa-alueisiin liittyen. Tämä heijastuu väis-
tämättä myös monen pienen ja keskisuuren 
yrityksen arkeen. Jos kehitystä ei tunnista, 
siitä voi muodostua yritystoiminnalle haas-
teita. OP Ryhmän suuryritystutkimus 2024:n 
tulosten mukaan 56 prosenttia kyselyyn vastan-
neista suuryrityksistä on joutunut vaihtamaan 
alihankkijoita tai toimittajia vastuullisuusvel-
voitteiden takia. Vastuullisuustyö ja sen toden-
taminen on siten äärimmäisen tärkeää nykyi-
sessä toimintaympäristössä.

Suuryritysten ja heidän alihankintaketjujen 
välinen varhainen vuorovaikutus on tärkeää vas-
tuullisuustyössä. Jotta raportointitarpeisiin voi-
daan vastata, jo sopimuksia tehtäessä olisi hy-
vä käydä läpi, mitä tietoja ja millä tarkkuudella 
heidän tulee raportoida toteutettavaan työhön 
liittyen. Haasteita usein muodostuu, jos kone-
yrittäjien asiakkaat alkavat takautuvasti vaatia 
tietoja, joiden kirjaamistarpeista koneyrittäjäl-
lä ei ollut tietoa työtä tehdessä. Asiakkaan vaa-
timien tietojen hankinta muodostaa melko var-
masti alihankintayritykselle hallinnollisen taa-
kan, josta syntyy kustannuksia. Ne olisi hyvä 
osata ennakoida. 

Aloite omiin käsiin

Mikäli koneyrittäjät onnistuvat vastaamaan 
asiakkaiden lisääntyviin tarpeisiin, huolta 
asiakkaiden menettämisestä ei tältä osin ole. 
Parempi vaihtoehto kuitenkin olisi, että kone-
yrittäjät olisivat itse kuskin paikalla eli aloit-
teellisia myös vastuullisuutta kehitettäessä. 
Vastuullisuudella voi parantaa omaa kilpailu-
kykyä. Lisäksi omista lähtökohdista tehtävä 
kehittäminen on tyypillisesti helpompaa toteut-
taa kuin mukautuminen ulkopuolisen vaatei-
siin. Jokaisella yrityksellä on itsellään paras 

näkemys siitä, mihin vastuullisuuden osa-aluei-
siin olisi tarkoituksenmukaista laittaa lainsää-
dännön ylittäviä lisäpanostuksia ja mitkä osa-
alueet eivät ole oman toiminnan kannalta niin 
keskeisiä.

Kestävän kehityksen perusperiaate on sel-
keä - päämääränä on turvata tuleville sukupol-
ville yhtä hyvät tai paremmat toimintamahdol-
lisuudet kuin nykyisillä sukupolvilla on. Pää-
määrän käytännön toteutuksesta on kuitenkin 
muodostunut monimutkainen kokonaisuus, jo-
ka vilisee erilaista terminologiaa. Jotta oman 
toiminnan kehittäminen tai asia sisäistäminen 
olisi helpompaa, alla kuvataan muutamia kes-
keisiä termejä. 

ESG (Environmental, Social, Governance) 
termillä tarkoitetaan ympäristöön, yhteiskun-
tavastuuseen ja hallintotapaan liittyviä asioita 
– Miten yritys suhtautuu ympäristöön, kohte-
lee ihmisiä ja johtaa liiketoimintaa.

CSR (Corporate Social Responsibility) tar-
koittaa yritysten yhteiskuntavastuuta. Yritys-
ten yhteiskuntavastuullisuus nähdään kaksi-
suuntaisesti; miten yritys vaikuttaa yhteiskun-
taan ja miten yhteiskunta vaikuttaa yritykseen.

SDG (Sustainable Development Goals) tar-
koittaa kestävän kehityksen tavoitteita. YK:n 
kestävän kehityksen Agenda 2030 ohjelmas-
sa tavoitteita on yhteensä 17 ja alatavoitteita 
on yhteensä 169. 

QEHS (Quality, Environment, Health ja Sa-
fety) termillä tarkoitetaan yrityksen laatu-, ym-
päristö-, terveys- ja turvallisuusjärjestelmää.

DEI (Diversity, Equity, Inclusion) on sosi-
aaliseen vastuuseen liittyvä termi, jolla tarkas-
tellaan etenkin henkilöstön monimuotoisuut-
ta, tasa-arvoa ja henkilöstön mukaan ottamista.

CSRD (Corporate Sustainability Reporting 
Directive) on EU:n uusi kestävyysraportointi-
direktiivi, joka velvoittaa vuodesta 2024 eteen-
päin kaikkia listattuja sekä kaikkia suuria yri-
tyksiä raportoimaan vastuullisuudestaan aiem-
paa laajemmin. Raportointivelvollisten yritys-
ten tulee sisällyttää vastuullisuusraportointi tu-
loslaskelman ja taseen ohella yrityksen vuosi-
kertomukseen, jolloin ne kuuluvat muiden ta-
loudellisten tietojen tapaan myös finanssival-
vonnan alle.

ESRS-standardi (European Sustainability Re-
porting Standards) on EU:n komission julkaise-
mat eurooppalaiset kestävyysraportoinnin stan-
dardit, joiden mukaisesti suuryritykset rapor-
toivat kestävyysraportointidirektiivin mukai-
sesti omat kestävyystietonsa.

Hiilijalanjälki kertoo tuotteen tai palvelun 
elinkaaren aikana aiheuttaman kasvihuonekaa-
sujen määrän. 

Hiilikädenjälki kertoo tuotteen tai palvelun 
elinkaaren aikana muodostuvasta positiivises-
ta ilmastovaikutuksesta. 

Hiilineutraalisuus on tila, jossa yhteiskunta 
tai toiminto tuottaa kasvihuonekaasuja vain sen 
verran kuin se vastaavasti sitoo ilmakehästä.

NNL (No Nett Loss) tarkoittaa tilaa tai toi-
mintoa, jossa ihmistoimien kokonaisvaikutus 
ei aiheuta luonnon monimuotoisuuden heik-
kenemistä. 

Olennaisuusanalyysi tarkoittaa työtä, jossa 
analysoidaan mitkä vastuullisuuteen liittyvät 
toimenpiteet ovat vaikuttavampia juuri sinun 
yrityksesi kannalta. Kuten yritysten yhteiskun-
tavastuussa yleisesti, työssä analysoidaan mi-
ten vastuullisuuden riskit ja mahdollisuudet 
vaikuttavat liiketoimintaan, mutta myös miten 
yritys vaikuttaa yhteiskuntaan.

Vastuullisuust
yö

ja sen termilo
gia

ja sen termilo
gia

                          

Vastuullisuus ja sen kehittäminen ovat olleet 
arkipäivää suomalaisessa yritystoiminnassa jo 
pitkään. YK:n kestävän kehityksen periaatteita 

on käsitelty jo 1980-lopulta lähtien ja YK:n 
viimeisimmistä kestävän kehityksen tavoitteista 

päästiin sopuun elokuussa 2015. Ylätason 
linjausten kautta vastuullisuuden kehittäminen 

on asteittain jalkautunut eri keinojen kautta aina 
yrityksiin ja työntekijöihin. Vastuullisuusasiaa 
on kehitetty yritysten omista lähtökohdista, 

lainsäädännön velvoittamana sekä asiakkaiden 
vaatimusten takia. Koneyrittäjille vastuullisuusasia 

tulee ajankohtaiseksi muun muassa isojen 
asiakkaiden, rahoittajien ja oman järjestön kautta.

MATTI MÄKELA

Kuva Sirpa Heiskanen.



14 15                           • 2/2024vuotta

Poikittaisliikenne on Suo-
messa aina ollut hanka-
lampaa. Etelästä lähtee 
parhaimmillaan useampaa 

kaistaa rinnakkain kohti pohjoista, 
kun taas poikittaisliikenteen väy-
lät ovat usein kapeita, mutkaisia ja 
mäkisiä – ja siksi tukkoisia, tehot-
tomia ja alttiita häiriöille.  

Päijät-Hämeen liitto järjesti tam-
mikuun lopulla Iitissä seminaarin, 
jossa korostettiin valtatie 12:n mer-
kitystä Suomen poikittaisliiken-
teelle. Seminaarin taustavoimina 
olivat myös Lahden kaupunki ja 
Iitin kunta sekä yrittäjäjärjestöjä. 
Seminaarissa oli mukana alueen 
kansanedustajia, kuntien päättä-
jiä ja viranhaltijoita sekä elinkeino-
elämän edustajia. Alueen vaikutta-
jat jakavat yhteisen pettymyksen 
siihen, ettei valtatie 12:n paranta-
mista mainittu hallitusohjelmas-
sa. Siksi kaikkien katseet ovatkin 
käännettynä hallituksen kevään 
kehysriiheen, josta toivotaan ra-

haa valtatie 12:n parantamiseen 
Lahti–Kouvola-välillä. 

Valitettavasti rahahanojen kiin-
ni pysymistä saattoi aavistella jo 
siitä, että paikalla seminaarissa oli 
liikenneministeri Lulu Ranteen 
erityisavustaja Tuomas Sorsa ei-
kä ministeri itse. Sorsan tehtäväk-
si jäi kehua hallitusohjelman linja-
uksia, mutta samalla hillitä semi-
naarin osallistujien liikaa toiveik-
kuutta parannushankkeen rahoi-
tuksen suhteen.

– Julkisen talouden tilannekuva 
on heikentynyt edelleen, mikä ton-
tittaa kaikkea. Liikkumavarat ovat 
pieniä, Sorsa sanoi alkajaisiksi. 

Hankkeen vaikuttavuus, liiken-
neturvallisuus, elinkeinoelämän 
tarpeet, huoltovarmuus, sotilaal-
linen liikkuvuus – nämä kaikki 
Sorsa luetteli hallitusohjelmas-
sa määritellyiksi näkökulmiksi, 
kun niukkaa rahoitusta liikenne-
hankkeille jaetaan. Seminaarissa 
todisteltiin, että näitä kaikkia nä-

kökulmia valtatie 12:n parantami-
nenkin kyllä palvelisi, vaikkei mi-
nisterin erityisavustajalta toivot-
tua viestiä rahoituksen saamisen 
suhteen saatukaan. 

Tärkeä poikittaisväylä 
satamille ja sotilaille
Valtatie 12 Raumalta Kouvolaan on 
340 kilometriä merkittävää poikit-
taisväylää eteläisessä Suomessa. 
Se yhdistää viisi maakun-
taa: Satakunnan, Pirkanmaan, 
Kanta- ja Päijät-Hämeen sekä 
Kymenlaakson. Kun jatkoksi 
otetaan vielä valtatie 15 Kouvolasta 
Kotkaan ja Haminaan ja venyte-
tään matkaa lähes 400 kilometriin, 
yhdistetään kaksi tärkeää sata-
maa: Rauman ja Hamina-Kotkan 
satamat. Suomi on käytännössä 
saari ja satamat siksi tärkeitä sekä 
Suomen huoltovarmuudelle että 
Sisä-Suomen tuotteille matkalla 
maailmalle. Tiellä kuljetetaan 

Valtatie 12 on tärkeä poikittaisliikenteen väylä:Valtatie 12 on tärkeä poikittaisliikenteen väylä:

SIRPA HEISKANEN

Pullonkaulat halutaan poisPullonkaulat halutaan pois

Suomessa väyläverkosto on kohtuullisen kattava 
pohjoisesta etelään tai etelästä pohjoiseen, 
mutta poikittaisliikenteellä onkin jo vaikeampaa. 
Kuka on yrittänyt ajaa Suomessa idästä länteen 
tai lännestä itään, tietää tilanteen. 

vuosittain suuria määriä metsä-, 
metalli- ja konepajateollisuuden 
sekä elintarviketeollisuuden tuot-
teita ja raaka-aineita.

Valtatie 12 on tärkeä väylä myös 
sotilaallisen liikkuvuuden kannal-
ta. Tie yhdistää Puolustusvoimien 
seitsemää joukko-osastoa.

Pullonkaulat halutaan pois

Valtatie 12:n pahat pullonkaulat 
löytyvät Lahti-Kouvola väliltä, 
jossa tie kulkee usean taajaman 
läpi. Nopeusrajoitukset vaihtelevat 
ja hitaimmilla osuuksilla nopeusra-
joitus on 50 km/h. Liikennemäärät 
kasvavat ja myös liikenneonnetto-
muuksia tapahtuu keskimääräistä 
enemmän.

Nyt kun kaikki rakentaminen 
muutoin sakkaa, olisi otollinen ai-
ka laittaa teitä kuntoon. Kapasi-
teettia olisi nyt vapaana, jos rahoi-
tusta löytyisi. Koko Lahti-Kouvo-
la yhteysvälin parantamisen kus-

tannusarvio on 240 miljoona eu-
roa, mutta sen kaikkein kiireellisin 
osuus on Mankala–Tillola, jonka 
kustannusarvio on yhteensä 86,5 
miljoonaa euroa. Hankeen etuna 
on, että se olisi nopeasti aloitetta-
vissa, sillä Väyläviraston tiesuun-
nitelma välille Mankala–Tillola on 
liikenneviranomaisten hyväksyttä-
vänä. Tyhjästä ei tarvitsisi aloittaa, 
kun suunnitelma on jo olemassa.

Valtatie 12 Raumalta Kouvolaan yhdistää viisi maakuntaa ja seitsemän joukko-osastoa. Kuva: Päijät-Hämeen liitto.

Lahden, Iitin ja Kouvolan alueella asuu yli 200 000 asukasta ja siellä sijaitsee 83 000 työpaikkaa. Raskaan liikenteen 
osuus kaikesta liikenteestä on korkea, noin 15 %.
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tesi, että hänen mielestään väylän-
pitäjillä sekä valtiolla on samanlai-
nen tilannekuva tiestön kunnosta

– Yksi avainasia on pitkäjäntei-
nen ja riittävä rahoitus.

Ratkaisuksi rahoituksen ongel-
miin Ranne kertoi, että valtionva-
rain- sekä liikenne- ja viestintämi-
nisteriö käynnistävät liikenteen ve-
rotuksen kokonaisuudistuksen, 
joka kulkee VERA-hankkeen ni-
mellä.

Sekä liikenneministeri Ran-
ne, että Väyläviraston johtaja Ka-
ri Wihlman muistuttivat taas pu-
heenvuoroissaan väyläverkoston 
4,6 miljardin euron korjausvelas-
ta, josta 2,6 miljardia euroa koh-
distuu teihin.

Toisaalta he myös nostivat va-
lonpilkahduksena hallitusohjel-
massa vuodeksi 2024 luvatun noin 
260 miljoonan euron lisämäärära-
han, jolla pyritään paikkaamaan 
korjausvelkaa ja päällystämään 
vuoden 2024 kesänä noin 4000 
kilometriä maanteitä.

Ennakoiva 
talvikunnossapito säästää 
päällysteitä
Päällystämisen rahoitukseen 
liittyen talvet voivat olla todella 
hankalia, Tästä oli osoituksena 
talvi 2019–2020: se nosti PEHKO-
projektin Keski-Suomessa olevien 
seurantateiden laskennallisia pääl-
lysteen vuosikustannuksia jopa 60 
prosenttia, kertoi Tomi Herranen VILLE JÄRVINEN

Talvitiepäivät  
keräsivät 
kunnossapidon 
ammattilaisia 
Jyväskylään

Talvitiepäivät 
järjestettiin helmikuun 
puolessa välissä 35. 
kerran Jyväskylän 
Paviljongissa. Samaan 
aikaan Talvitiepäivien 
yhteydessä järjestettiin 
myös Viherpäivät ja 
-tekniikka -näyttely 
sekä Yksityisteiden 
talvipäivä -seminaari.

Tämä tilaisuus kunnioittaa, 
ja on myös tavallaan jär-
jestelmällisen teiden tal-
vihoidon 100-vuotisjuh-

la, totesi Suomen Tieyhdistyksen 
puheenjohtaja Juha Ojala avates-
saan 35. Talvitiepäivät.

Talvitiepäivät ja muut tapahtumat 
keräsivät ajankohtaisiin seminaarei-
hin ja tutustumaan talvi- ja viher-
kunnossapidon tuote- ja palvelu-uu-
tuuksiin kunnossapidon ja viherra-
kentamisen ammattilaisia tilaajista 
ja suunnittelijoista urakoitsijoihin, 
tieisännöitsijöihin ja tien käyttäjiin.

Liikenneministeri Lulu Ranne 
toivotti Talvitiepäivien seminaariin 
kunnossapitäjät tervetulleeksi ja to-

Roadscanners Oy:stä esitellessään 
PEHKO-projektista saatuja koke-
muksia talvikunnossapitoon.

– Keinot kustannusten pienen-
tämiseen ovat aika yksinkertaisia: 
Oikea-aikainen lumivallien kaato 
maksimissaan 20 senttimetrin ta-
salle ja sohjo-ojien teko riittävän 
ajoissa ja tarvittaessa riittävän 
monta kertaa.

Herranen kertoi esimerkkinä, 
että he olivat arvioineet tutkimus-
tiellä päällysteen uusimisen lasken-
nallisen kustannuksen olevan tuol-
laisen vuoden 2019–2020 talven 
jälkeen noin 1,9 miljoonaa euroa.

Mikäli tutkimustiellä olisi tehty 
oikea-aikaista lumivallien poistoa 
ja sohjo-ojien avaamista työkustan-
nus olisi ollut noin 120 000 euroa 
talvikaudessa lisää. Herrasen mu-
kaan tämä laskennallinenkin esi-
merkki osoittaa kunnossapidon 
kustannustehokkuuden.

Hoitoluokkien nosto on 
parantanut talviteillä 
liikkuvan turvallisuutta
Väylävirasto on pyrkinyt nosta-
maan talviajan liikenneturvalli-
suutta ja vastaamaan tienkäyttä-
jien palautteeseen korottamalla 
teiden hoitoluokkia talvikunnossa-
pidossa, kertoi Wihlman katsauk-
sessaan ajankohtaisista asioista.

Samaa viestiä toi omassa pu-
heenvuorossaan Fanny Malin 
VTT:ltä, joka esitteli Väyläviras-
tolle tehtyä selvitystä talviajan lii-

kenneturvallisuuden kehitykses-
tä erityisesti vuoden 2019 tal-

vihoidon tehostamisen jäl-
keen.

Lopputuloksena 
voitiin todeta, että 
tehostetun talvi-
hoidon teillä talvi-
kuukausien ja tal-
vikelien onnetto-
muudet olivat vä-
hentyneet keski-
määräistä enem-

män. Kaikkiaan 
vaikuttaa siltä, että 

talvikuukausien tur-
vallisuustilanne on pa-

rantunut kesäkuukausia 
enemmän.

Onnettomuuksien vakavuusas-
te eli suhdeluku kuolleet/100 hen-
kilövahinkoon johtanutta onnetto-
muutta (hvjo) on kuitenkin nous-
sut. Tämä johtuu siitä, että pienten 
onnettomuuksien määrä on saa-
tu kokonaisuudessaan laskemaan 
mutta kuolemien lukumäärä ei ole 
laskenut samassa suhteessa.

Kunnossapitäjä-palkinto 
Mikko Malmivuolle
Mikko Malmivuo palkittiin tiealan 
arvostetulla Kunnossapitäjä-palkin-
nolla Jyväskylässä Talvitiepäivien 
yhteydessä. Palkinto jaetaan henki-
lölle, joka on pitkäaikaisella toimin-
nallaan tai muulla erityisellä tavalla 
edistänyt teiden ja katujen kunnos-
sapidon ja erityisesti talvikunnos-
sapidon osaamista tai tekniikkaa.

Mikko Malmivuolla on 28 vuo-
den kokemus liikennealan, erityi-
sesti talviajan tieliikenteen, tutki-
muksesta, niin VTT:ltä kuin oman 
yrityksensä, Innomikko Oy:n, kaut-
ta.

– Olen tästä huomionosoitukses-
ta hyvin kiitollinen ja otettu. Olen 
ymmärtääkseni ensimmäinen pel-
kästään tutkimustyötä tekevä, joka 
tämän palkinnon saa. Sen vuoksi 
olen hyvin kiitollinen myös koko 
meidän tutkijoiden ja konsulttien 
ammattiryhmän puolesta, Mikko 
Malmivuo kiitti puheessaan.

Malmivuon mukaan liikennetut-
kimus on mennyt hyvään suuntaan 
kuluneen 28 vuoden aikana.

– Tutkimushankkeilta vaaditaan 
yhä enemmän käytännönläheisyyt-
tä ja sitä, että tulokset ovat mah-
dollisimman nopeasti jalkautetta-
vissa käytännön toimintaan, Mal-
mivuo luonnehti.

Malmivuo kokee, että tunnus-
tus oli ennen kaikkea hatunnosto 
tutkimukselle ja hän osoittaa kii-
tollisuutta kaikkien liikennetutki-
joiden puolesta.

– Matka talviliikennetutkimuk-
sen parissa on ollut varsin antoi-
sa, ja saamani tunnustus lämmit-
tää mieltä ja tuo lisämotivaatiota 

vielä jäljellä oleville työvuosille, 
hän iloitsi.

Työnäytöksen 
voiton vei Vuomet 
Oy:n monipuolinen 
työkonekokonaisuus
Talvitiepäivien yhteydessä järjes-
tettiin 14.–15.2. perinteiset työnäy-
tökset, joissa talvikunnossapito-
koneet ottivat mittaa toisistaan. 
Jyväskylän Talvitiepäivien työnäy-
töksien parhaana palkittiin Vuomet 
Oy:n monipuolinen työkonekoko-
naisuus ja toiselle sijalle ylsi FMG:n 
siipihöyläkauha.

Vuometin työkonekokonaisuuden 
pohjana oli Valtran Q 285 -traktori, 
jonka edessä oli VUOMET-lumiau-
ra 12H ja takana VUOMET-vallileik-
kurisivuaura. Traktorin alusteränä 
oli erityisesti Valtran Q -sarjaan suun-
niteltu VUOMET ATQJ-alusterä.

Raadin perusteluissa voittajaa ku-
vailtiin voittajaa monipuoliseksi ja 
valmiiksi työkokonaisuudeksi, jo-
ka soveltuu monien eri työsuorit-
teiden yhtäaikaiseen tekemiseen.

Toiselle sijalle ylsi FMG:n paten-
toitu siipihöyläkauha asennettuna 
AGCO Suomi Oy:n valmistamaan 
Valtra T 174 D -traktoriin. Raati ku-
vaili siipihöyläkauhaa innovatiivi-
seksi keksinnöksi, jonka mahdol-
lisuudet uusissa talvikunnossapi-
don työsuoritteissa tunnistettiin. 
Parhaimmillaan siipihöyläkauhalla 
voidaan hoitaa kahden työkoneen 
työsuoritteet: esimerkiksi auratessa 
sillä on mahdollista kaapia myös liit-
tymään syntynyt polanne tasaiseksi.

Yleisön suosikiksi kilpailussa yl-
si AGCO Suomen osaston FMG:n 
laitteilla varustettu työnäytöskone. 
Palkinnot myönnettiin Talvitiepäi-
villä ja niitä oli luovuttamassa työ-
näytösraadin puheenjohtaja, Rova-
niemen kaupungin kunnossapito-
päällikkö Marko Rautio.

Digitalisaatio 
päivän sanana 
talvikunnossapidossa
Kaksipäiväisen Talvitiepäivät-
seminaarin ohjelman osalta voidaan 
tehdä johtopäätös, että digitalisaatio 
ja osittainen automatisaatio, alkaa 
olla tietyllä tavalla arkipäivää talvi-
kunnossapidon suunnittelussa.

Aiheina kun oli muun muassa 
kaupungin katujen ja yleisten alu-
eiden kunnossapidon toiminnanoh-
jauksen kehittäminen (osittainen 
pilvipalvelu), konenäön hyödyntä-
minen infran perusinventoinnissa, 
automatisoidut työkalut kaluston 
hallintaan, liukkauden torjunnan 
todennäköisyysennusteet koneop-
pimismenetelmiä käyttäen sekä di-
gitalisaation hyödyntämismahdol-
lisuudet kävely- ja pyöräväylien tal-
vikunnossapidossa.

Työnäytöksen voittaja 
(Vuomet Oy) näyttämässä 
kykyjään yleisölle. (Ville 
Järvinen / Koneyrittäjät)

FMG:n patentoitu 
siipihöyläkauha Valtra 
T 174 D -traktoriin 
kiinnitettynä on vasta 
aloittelemassa omaa 
työnäytössuoritustaan. 
(Ville Järvinen / 
Koneyrittäjät)

FMG:n siipihöyläkauha herätti kiinnostusta myös sisäosastolla. 
(Ville Järvinen / Koneyrittäjät)

Uudistunut Weekmas FG 
2428 oli esillä Talvitiepäivien 

näyttelyssä. (Ville Järvinen / 
Koneyrittäjät)

Trombia Technologiesin 
osastolla oli esillä useampi 
autonominen ja sähköinen 

lakaisu- ja harjakone.  
(Ville Järvinen / Koneyrittäjät)

Kunnossapitäjä-palkinnolla 
palkittu Mikko Malmivuo 
(Kuva: Suomen Tieyhdistys)

Kuva Ville Järvinen / Koneyrittäjät
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Kuusi metsäkonekoulutuksen järjestäjää ja kahdeksan 
metsäkonekoulua valmisteli ja pilotoi vuonna 2023 
metsäkoneenkuljettajakoulutukselle yhteisen 
soveltuvuuskokeen saadakseen opiskelijoiksi alalle 
paremmin soveltuvia hakijoita. Kaikki metsäkonekoulut 
oli kutsuttu mukaan kokeen kehittämiseen vuonna 2022 
luotujen perusteiden pohjalta koetehtävien valmisteluun, 
testauksiin ja itse pilotointiin.  Saaduissa mittaustuloksissa 
soveltuvuuskokeen osien välillä on havaittavissa 
riippuvuuksia. Hyvät hienomotoriset taidot näkyivät 
menestymisenä matematiikan sekä hahmottamisen 
ja tarkkaavaisuuden testeissä. Hyvät matemaattiset 
taidot ovat positiivisesti yhteydessä sekä hyviin 
havaintomotorisiin että hyviin hienomotorisiin taitoihin.

Soveltuvuuskoe parantamaan metsäkoneenkuljettajakoulutuksen laatua 

Yhteisvalinnassa soveltuvuuskokeen pilotoi vuon-
na 2023 seitsemän metsäkonekoulua: Riverian 
Valtimon ja Joensuun yksiköt, Sakkyn Toiva-
lan ja Kajaanin yksiköt, Tredu (Kuru), Sedu 

(Ähtäri) ja Esedun Pieksämäen yksikkö. Yhteisvalin-
nassa kokeen piirissä oli yhteensä 660 hakijaa, joista 
286 antoi luvan käyttää henkilökohtaisia koetuloksiaan 
tutkimuksessa. Jatkuvassa haussa kokeen toimivuutta 
ja mittaustulosten luotettavuutta testasi neljä metsäko-
nekoulua: Riverian Valtimon ja Joensuun yksiköt, Sedu 
ja TTS Työtehoseura Rajamäellä. Pilottikoetta käytet-
tiin 48 jatkuvan haun opiskelijan valinnassa 2023; heis-
tä 18 koetietoja oli lupa käyttää tutkimuksessa.

Viisiosaisella soveltuvuuskokeella tunnistetaan 
motivaatio ja ammatissa tarvittavat kyvyt 
Keskeiseksi tavoitteeksi soveltuvuuskokeelle asetet-
tiin tunnistaa ja mitata ne ammatissa tarvittavat keskei-
set kyvyt, joita ei opetuksella ole mahdollista kehittää 
työssä tarvittavalle tasolle. Perustana soveltuvuusko-
keen kehittämiselle oli syvällinen paneutuminen metsä-
koneenkuljettajan työn vaatimuksiin, jonka osaamisen 
taustalla olevia keskeisiä kykyjä ja edellytyksiä pärjätä 
ammatissa hakijoilta tulee testata. Näitä ovat tiedon 
havainnointikyky, tiedon käsittelytaidot, päätöksen-
tekokyvyt sekä itse fyysinen suorituskyky (Kuva 1). 
Kokeella pyritään saamaa esille myös alalle hakeutuvan 
henkilön oppimisen ja taitojen kehittymisen vaikeuksia.

Koe muodostuu viidestä osasta. Esitietolomakkeella 
kartoitetaan hakijan alan tuntemusta ja kykyä noudat-
taa ohjeita. Haastattelulla mitataan hakijan motivaatio-
ta sekä taustoitetaan edellytyksiä menestyä opinnois-
sa. Matematiikkatestissä arvioidaan loogista päättely-
kykyä ja matemaattista perusosaamista. Hahmottami-
sen ja tarkkaavaisuuden tehtävissä tarkastellaan ha-
vaintomotorisia kykyjä sekä työmuistia ja tarkkaavai-
suutta. Motoriikkatestissä taas mitataan hakijan hieno-
motorisia kykyjä. 

Hyvät matemaattiset 
päättelytaidot positiivisesti 
yhteydessä havainto- ja 
hienomotorisiin taitoihin
Saaduissa mittaustuloksissa 
soveltuvuuskokeen osien välillä 
on havaittavissa korrelaatiota. 
Menestyminen matematiikan 
sekä hahmottamisen ja tarkkaa-
vaisuuden testeissä näyttäisi 
kertovan hyvistä hienomotori-
sista taidoista. Yhteisvalinnan 
matematiikkatestistä 35 % haki-
joista sai nolla valintakoepis-
tettä, mikä on hieman huoles-
tuttavaa. Heikot matemaattiset 
taidot näkyivät myös kömpelyy-
tenä ja hitautena soveltuvuusko-
keen motoriikkatestissä. Hakijat, 
jotka menestyivät hyvin mate-
matiikassa, pärjäsivät myös 
hahmottamisen ja tarkkaavaisuu-
den testissä. Pilotointiaineiston 
valossa hyvät matemaattiset 
taidot ovat positiivisesti yhtey-
dessä sekä hyviin havaintomo-
torisiin että hyviin hienomotori-
siin taitoihin (kuvat 2 ja 3).

Hakijoiden hienomotorisiatai-
toja mitattiin Grooved Pegboard-
testillä, josta löytyy laajoja neu-
ropsykologisia tutkimuksia aina 
1970-luvulta lähtien. Pilotoinnis-
sa saatujen tuloksien mukaan tes-
ti osoittautui hyvin toimivaksi ja 
luotettavasti motorisia kykyjä mit-
taavaksi sekä helposti toteutetta-

TEKSTI: NIKO KARHU, PÄÄKOULUTTAJA, 
METSÄKONEENKULJETTAJAJAKOULUTUS 

TTS TYÖTEHOSEURA

vaksi kaikissa kouluolosuhteissa. 
Koko soveltuvuuskokeen tulok-
sista voidaan todeta, että osates-
tit mittaavat oikeita asioita 

Soveltuvuuskokeella 
lisäpisteitä valintaan – 
enemmän alalle soveltuvia 
opiskelijoita koulutukseen
Soveltuvuuskokeen tehneet 
yhteisvalinnan hakijat saavutti-
vat kokeessa keskiarvona 7,3/10 
valintapistettä. Heitä, joilla on 
heikko peruskoulun päättötodis-
tus, mutta korkea motivaatio ja 
metsäkoneenkuljettajan ammat-
tiin tarvittavat kyvyt, pärjäämi-
nen testissä edistää saavutta-
maan halutun opiskelupaikan. 
Soveltuvuuskokeeseen osallistu-
neet, valituksi tulleet hakijat otti-
vat 98,83 % varmuudella opiskelu-
paikan vastaan ja aloittivat opin-
not. Soveltuvuuskokeella on siis 
mahdollista ohjata metsäkoneen-
kuljettajakoulutukseen enemmän 
alasta kiinnostuneita ja ammattiin 
soveltuvia, motivoituneita haki-
joita. Hakijamääriin kokeella ei 
vuoden 2023 yhteisvalinnassa 
ollut vaikutusta.

Lisäarvoa metsäkoneoppilai-
toksille soveltuvuuskoe antaa si-
ten, että voidaan tehokkaammin 
suunnitella ja järjestää yksilöllis-
tä opetusta, kun on olemassa en-
nakkotietoa tulevien opiskelijoi-

den motorisista ja päivittäisessä 
toiminnassa tarvittavista älyllisis-
tä kyvyistä (kognitiivisista kyvyis-
tä). Koetulokset antavat opetta-
jille luotettavaa lähtötietoa siitä, 
ketkä tarvitsevat enemmän tois-
toharjoittelua varsinkin opetuk-
sen alkuvaiheessa, jossa kehite-
tään pohja opinnoille ja ammat-
titaidolle.

Kehitystyö jatkuu

Maa - ja metsätalousministe-
riön rahoittamassa tutkimus- ja 
kehittämiskokonaisuudessa TTS 
Työtehoseu-ran metsäkoulutuk-
sen tutkimus toteuttaa yhteis-
työssä kaikkien mukaan halua-
vien metsäkonekoulutuksen 
järjestäjien kanssa Kansallisen 
metsästrategian 2035 kärki-
hanketta 3. ”Metsäalan uudis-
tumista ja kilpailu -kykyä edis-
tävät toimenpiteet: otetaan 

kuva1. Havaintomotoriset taidot 
ohjaavat kuljettajan hienomotorisia /

fyysisiä toimintoja

Motoriikkatestin keskiarvoajat, sekuntia, 
matematiikkatestin tehtäväpisteiden mukaan 
yhteisvalinnan pilotoinnissa, n=286. Parhaiten 
matematiikkatestissä pärjänneet olivat nopeimpia 
motoriikkatestissä.

käyttöön metsäkoneenkuljetta-
jakoulutuksen valtakunnalliset 
soveltuvuuskokeet.” 

Työ jatkuu vuonna 2024 laa-
jentamalla pilotoivien koulujen 
joukkoa. Kehitetty soveltuvuus-
koe on vuoden 2023 pilotoinnis-
sa osoitettu hyvin toimivaksi. Sen 
käyttöönottoa kaikissa mukaan 
haluavissa metsäkone-kouluissa 
tulee edistää ja jatkaa tulosdatan 
kartuttamista.On tärkeää metsä-
koneenkuljetuksen osaamisalan, 
oppilaitosten ja hakijoiden yhden-
vertaisuuden kannalta, että alal-
le saadaan käyttöön yksi, yhtei-
nen soveltuvuuskoe.

Vuoden 2023 pilotoinnin tulok-
sista laajemmin voit lukea täältä

https://www.tts.fi/wp-con-
tent/uploads/2023/10/Metsa-
koneenkuljettaja-koulutuksen-
soveltuvuuskokeen-valmistelu-
ja-pilotointi-2023.pdf

Hahmottamisen-tarkkaavaisuuden- ja 
motoriikkatestien välinen riippuvuus yhteisvalinnan 
pilotoinnissa, n=286. Parhaiten hahmottamisen ja 
tarkkaavaisuuden testissä pisteitä saaneet olivat 
nopeimpia motoriikkatestissä.
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Suomen maapinta-ala oli viimeisimmässä inventoinnissa edel-
leen noin 30 miljoonaa hehtaaria. Toki inventointimenetelmät 
ja luokitukset ovat muuttuneet ja kehittyneet. Lisäksi maanko-
hoamista tapahtuu varsinkin Pohjanmaan rannikolla, mikä luo 
tilastoihin niin sanottua kohinaa. 

Isoja avohakkuita vireillä

Metsämaan kimpussa ollaan. Suuret tuulivoimala- ja aurinko-
voimalahankkeet vaativat maa-alueita osana vihreää taloutta. 
Julkisuudessa on esitelty liki 300 hehtaarin avohakkuita metsiin 
rakennettavia aurinkovoimaloita varten. Jos yksityinen maan-
omistaja tekisi vastaavan kokoisen avohakkuun, nousisi siitä ”iso 
haloo” sosiaalisessa mediassa. Samaan aikaan kuitenkin jotkut 
vaativat Suomeen avohakkuutonta metsätaloutta.

Kysyin kerran professoritason esityksen pitäjältä Lapin tun-
turimetsien hakkuista. Esitelmöitsijän mielestä metsätalouden 

hakkuu tunturimetsässä on hyvä, jos 
metsän tilalle tekee laskettelurinteen 
tai hotellin. Jos taas tunturimetsässä 
harjoittaa metsätaloutta, on se mai-
semaesteettisesti ja luonnonsuojelun 
kannalta huono asia.

Metsien monitavoitteinen käyttö 
tuntuu ristiriitaiselta. Tuntuu siltä, 
että metsää ei nähdä puilta. Metsää 
ja puita saisi kaataa vain pääkaupun-
kiseudun merenrantakaupungin osis-
sa taloyhtiön merinäköalan paranta-
miseksi ja arvonnousun lisäämiseksi.

Metsänomistajat ihmettelevät

Metsänomistajatkin ovat osin 
vaikeissa tilanteissa. Eräässä valokui-
tuhankkeessa puita ei pitänyt kaataa 
pois kaapelityömaan takia. Lopulta 
puita kaadettiin toisen metsässä maan-
omistajalta lupaa kysymättä. Lisäksi 
pieniä datakaappeja voidaan raken-
taa toisten maille. Nämä pienet kopit 
ja maakaapelit eivät vaadi kunnalta 
toimenpidelupaa. Kuntien mielestä 
on hienoa, kun älykyliin tehdään isoja 
valokuituhankkeita. 

Eräässä tapauksessa Suomen met-
säkeskuksen edustaja katsoi, ettei 
maakaapelia ja valokuitua varten teh-
tävä puiden kaato toisen maalla tarvit-
se metsäkäyttöilmoitusta, koska kyse 
ei ole metsänomistajan omasta kau-
pallisesta hakkuusta. Puut voidaan 

kaataa toisen maalle ilman perinteistä 
hyvää metsämiestapaa, mutta metsä-
tuholain velvoitteet jäävät maanomis-
tajan vastuulle. Olisikin hyvä, jos näi-
den kaapelihankkeiden puunkaadot 
tehtäisiin ammattitaitoisten metsäko-
neyrittäjien toimesta.

Metsillä aluetalousvaikutuksia

On hyvä, että koneyrittäjät ja koneet 
saavat töitä uudenlaisissa isoissa 
voimalahankkeissa ja ennallistamis-
töissä. Toisaalla perinteinen miljoo-
nan kuution vuotuinen puunhankinta 
vastaa suurin piirtein yhden hankin-
tapiirin aluetta. Jos puun keskikuu-
tiohinta on 40 euroa, on piiritason 
kantorahatulo noin 40 miljoonaa 
euroa. Miljoonan kuution puunhan-
kinta vaatii noin 30 hakkuukonetta, 
noin 30 kuormatraktoria ja noin 30 
puutavara-autoa. Alan töitä tehdään 
yleensä kahdessa vuorossa. 

Toisaalta arviolta noin 10 miljoonan 
kuution alenema puunkäytössä mer-
kitsisi noin 1 miljardin rahoitusvajetta 
julkiseen talouteen. On tärkeää pitää 
miehet ja koneet töissä. Samalla pide-
tään Suomi asuttuna. Metsien käyttö 
on myös puolustuspoliittinen ja huol-
tovarmuuden kannalta tärkeä asia.

Metsien kimpussa ollaan. Suomessa 
on metsätalousmaata noin 26 miljoo-
naa hehtaaria Luonnonvarakeskuksen 
mukaan. Metsistä on moneksi. Niitä 
riittää puutuotantoon, suojeluun, hii-
lensidontaan, luontokadon torjuntaan 
sekä keräilyyn ja virkistykseen.

Metsän kimpussa ollaan
TEKSTI JA KUVA: RISTO LAUHANEN, SEAMK. 

Valtakunnan metsien 4. inventoinnissa (1971-76) Suomessa oli metsää 
ja muuta maata noin 30 miljoonaa hehtaaria. Muuta maata oli tuolloin 
3,8 miljoonaa hehtaaria. Viimeisimmässä eli 13. inventoinnissa (2019-
2021) muuta maata oli 4,1 miljoonaa hehtaaria. Tästä rakennettua maata 
ja liikennekäyttöön kuuluvaa maata oli noin 1,5 miljoonaa hehtaaria. 
Tilanne on muuttunut kuluneen 50 vuoden aikana Luonnonvarakeskuksen 
tilastolukujen valossa. 

Legendaarinen Tuomarniemen 
varoituskuusikko eli kivennäismaan 
alikasvokuusikosta syntynyt metsä.  
(Risto Lauhanen). 
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Jämsän Pietiläntiellä sijaitsevan Jämsänkosken Motovarusteen traktoripäivillä oli 
mukana muun muassa Turun Konekeskus Oy:n edustajat esittelemässä ja myy-
mässä uusia traktoreita. Hydroscand Oy esitteli tuotteitaan sisällä korjaamohallissa.

Pihassa oli esillä Massey Ferguson 7S.165 nelivetotraktori. Turun Konekes-
kuksen edustajat olivat paikalla esittelemässä kyseistä traktoria ja muita Turun Kone-
keskuksen tuotteita.

Jämsänkosken Motovaruste on Massey Fergusonin valtuutettu huoltokorjaamo Jämsässä.
Hydroscand Oy:n Seppo Virtanen esitteli pöydällisen hydrauliliittimiä, -letkuja ja mui-

ta tarvikkeita. Hydroscandin tuotteita jälleenmyy Jämsässä Jämsänkosken Motovaruste.
Jämsänkosken Motovarusteen perustaja Asko Salonen on myös edelleen mukana yri-

tyksen toiminnassa puolisonsa Raija Salosen kanssa. Asko kertoi päivittäin käyvänsä 
yrityksessä hoitamassa asioita, vaikka eläkkeellä onkin ollut jo jonkin aikaa. 

Toisen polven Niko Salonen työskentelee aktiivisesti perheyrityksessä. Ni-
ko huoltaa ja korjaa traktoreita ja koneita yrityksessä. Huolto ja korjaustyö on 
kasvavassa määrin tietokoneen käyttöä. Traktori liitetään tietokoneeseen ja 
sen avulla tutkitaan ja selvitetään traktorissa olevia vikoja. Korjaustyö it-
sessään kuitenkin useimmiten edellyttää edelleen perinteisten työkalu-
jen ja avaimien käyttöä. 

Koneessa saattaa myös olla ohjelmistovika ja silloin ei järeitä työkalu-
ja tarvita. Koneen ohjelmistot korjataan ja uudet päivitykset ajetaan näp-
pärästi traktoriin tietokoneen avulla.

Niko on ottanut talviaikaan lumenauraustöitä lisähommiksi. Tänä tal-
vena sitä hommaa onkin riittänyt.

Traktoreiden sekä muun raskaan kaluston huolto- ja korjaustyöt ovat 
keskeisiä toimia yrityksessä. Puimureistakin erityisesti Sampo-Rosenle-
win huollot ja korjaukset ovat tuttua puuhaa. Myös tarvike- ja varaosa-
myynti kuuluu toimenkuvaan. Yrityksellä on hyvä valikoima varaosia ras-
kaan kaluston tarpeisiin.

Yritys palvelee erityisesti Etelä- ja Keski-Suomen alu-
eella ja asiakkaina ovat erityisesti koneyrittäjät ja 
maanviljelijät sekä muut konealan palvelu-
ja tarvitsevat. 

Palvelu on joustavaa, normaalien au-
kioloaikojen ulkopuolella on myös 
varaosapäivystys kiireellisiä tar-
peita varten.

Traktoripäivät Jämsänkosken Motovarusteella

Jämsänkosken Motovaruste Oy järjesti 
traktoripäivät helmikuussa toimipisteessään 
Jämsässä.

Uusi Massey Ferguson 7S.165 
oli esillä ja koeajettavana 
traktoripäivillä. Traktori 
oli varustettu FL.4621 

etukuormaajalla. Turun 
Konekeskuksen Tampereen 
toimipisteestä oli edustajat 

paikalla esittelemässä traktoria.

Vasemmalla Turun Konekeskuksen 
huoltopäällikkö Esa Puntila 

ja oikealla Niko Salonen 
Jämsänkosken Motovarusteesta 
tutkivat tietokoneelta traktorin 

tietoja.

Jämsänkosken Motovaruste Oy järjesti traktoripäivät Jämsässä huoltokorjaamollaan helmikuussa.

Seppo Virtanen Hydroscandilta esitteli letkuja, liittimiä ja muita 
tarvikkeita. Kiinnostuneita kävijöitä oli mukavasti päivän mittaan.

Huolto- ja korjaustyöt 
tarvitsevat entistä enemmän 
tietokonetta. Vikaa haetaan 

ja paikannetaan tietokoneen 
avulla, myös koneen 

säätöjä laitetaan kohdilleen 
tietokoneella.

Huolto- ja 
korjaamohallissa oli 
juuri työn alla vanhempi 
Massey Ferguson.

TAPIO HIRVIKOSKI
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Toimintaa Rotatorilla on ollut Kainuus-
sa jo vuodesta 2008 lähtien kun Sot-
kamon Talvivaarassa sijaitseva kai-
vos hankki suuria Hitachi koneita. 

Kaivosyhtiö Terrafamella on tällä hetkellä 
käytössään seitsemäntoista 340 tonnin ko-
konaiskuorman kiviautoa ja viisi kaivukonet-
ta. Kaivukoneista, joiden mallimerkintä on 
3600, neljä on käytössä. Hitachi 3600 kaivu-
koneiden työpaino on 362 tonnia. Kaivosyh-
tiön koneiden lisäksi myös muilla kaivoksel-
la urakoivilla yrityksillä on käytössään usei-
ta Hitachi 1200 kaivukoneita, jotka painavat 
lähes 120 tonnia. 

– Juuri kaivoksella olevien koneiden suu-
ri koko ja määrä on syy miksi täällä Kainuus-
sa ollaan, kertoo Rotator Oy:n korjaamopääl-
likkö Jussi Tolonen.

Parantaakseen niin kaivoksessa kuin sen 
ulkopuolellakin Kainuussa operoivien yrityk-
sien palvelua, Kajaaniin avattiin viime mar-
raskuussa toimipaikka, jonka tarkoituksena 

on tukea Terrafamen toimipaikan toimintaa. 
Siellä kunnostetaan mm. kaivoksella operoi-
vien koneiden komponentteja. Kaivoksella 
työskentelevien yritysten lisäksi Kainuussa 
on kymmeniä Hitachi maarakennuskoneilla 
urakoivia yrityksiä, joiden palvelu paranee 
huomattavasti. Kajaanin varuskunnallakin on 
käytössään Hitacheja. 

Kajaaniin avatut 500 neliömetrin tilat sijait-
sevat Syväojankatu yhdeksässä. Siellä näitä 
kaivoksen ulkopuolella operoivia yrityksiä on 
palvelemassa kaksi asentajaa ja työnjohtaja. 
Kenttähuoltoja varten on täysin varustellut 
kuorma-auto sekä pakettiauto. Lisäksi Rota-
torilla on paikallinen sopimushuoltaja, joka 
huoltoautollaan kiertää palvelemassa asiak-
kaita. Kajaaniin tulee myös pieni huoltotar-
vike- ja varaosavarasto.

Korjaamopäällikkö Jussi Tolonen, joka on 
ollut Talvivaarassa alusta saakka, kertoo ny-
kyisin istuvansa vuoroin Sotkamossa tai Ka-
jaanissa, tarpeen mukaan.

– Me korjataan ja huolletaan Kajaanissa 
myös muun merkkisiä koneita, kuin ainoas-
taan Hitacheja, Tolonen kertoo.

Kaivoksella Rotatorilla on noin kahdenkym-
menen henkilön porukka töissä sekä iso va-
rasto huoltotarvikkeita ja yleisimpiä konei-
den varaosia. 

Rekrytointitarvettakin saattaa tulevaisuu-
dessa tulla. Tolonen kertoo Rotatorin pitävän 
hyvää huolta työntekijöistään ja palkkaavan 
mieluiten oikealla asenteella varustettuja in-
nokkaita hakijoita. Valmis asentaja ei kuule-
ma tarvitse olla, asenne ratkaisee ja korjaus-
taidot opitaan hyvässä porukassa työn ohessa. 

Viime vuonna Rotator Oy juhli 40 vuoden 
yhteistä taivalta Hitachin kanssa. Tänä vuon-
nakin on aihetta juhlaan, sillä Rotatorin perus-
tamisesta tulee kuluneeksi 70 vuotta. Vuon-
na 1954 perustetun Tampereen Rakennus-
kone Oy:n nimi muuttui kuusikymmentälu-
vulla Rotator Oy:ksi.

Rotator Oy panostaa Rotator Oy panostaa 
kainuulaisten kainuulaisten 
asiakkaiden asiakkaiden 
palveluunpalveluun

Rotator Oy paransi 
Kainuussa toimivien 
asiakkaidensa palvelua 
avaamalla viime vuoden 
lopulla palvelupisteen 
Kajaaniin.

Kajaanin palvelupisteen huoltotiloissa on siltanosturikin.

TEKSTI MARKKU LESKINEN
KUVAT JUSSI TOLONEN

Rotator Oy:n korjaamopäällikkö Jussi 
Tolonen ja kaivosyhtiön Hitachi kiviauto,

Rotatorin Kajaanin palvelupiste sijaitsee osoitteessa Syväojankatu 9.
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Hankkeen keskeisin tavoite on löytää 
turvesoiden hiilivarastojen säilyttämi-
sestä ja lisäämisestä maanomistajil-
le uusia liiketoimintamalleja. Maan-

omistajien ja turveyrittäjien etujärjestöt (MTK 
ja Bioenergia ry) ovat kannustaneet hankkeen 
käynnistämiseen. Aiheen selvittämistarpeet on 
kirjattu mm. kansallisen turvetyöryhmän lop-
puraporttiin (Korhonen ym. 2021).

Turpeen käytön väheneminen 
luonut nykytilanteen
Turpeen energiaveron korotus ja päästöoikeu-
den hinnan nousu ovat johtaneet turvetuotan-
non nopeaan alasajoon Suomessa (Korhonen 
ym. 2021). Turvetuotantoalaa vapautuu muuhun 
käyttöön kymmeniätuhansia hehtaareja lähi-
vuosina (Korhonen ym. 2021). Vaikka Ukrainan 

ArvoHiili -hanke luo ArvoHiili -hanke luo 
lisäarvoa maanomistajille lisäarvoa maanomistajille 
turvevarojen turvevarojen 
säilyttämisestä ja säilyttämisestä ja 
lisäämisestälisäämisestä

Ensimmäisistä oikeudenmukaisen 
siirtymän rahaston (Just Transition 
Fund, JTF) hankkeista on saatu 
rahoituspäätöksiä vuoden 
2023 aikana. Yksi ensimmäisten 
joukossa rahoitettu hanke Etelä-
Pohjanmaalla on nimeltään 
ArvoHiili eli ”Hiilimarkkinoilta 
lisäarvoa turvetuotannosta 
poistettujen alueiden 
jatkokäyttöön”. Hanketta koordinoi 
Geologian tutkimuskeskus 
(GTK) ja osatoteuttajina toimivat 
Luonnonvarakeskus (Luke), Itä-
Suomen yliopisto (UEF) ja Seinäjoen 
ammattikorkeakoulu (SeAMK). 

sodan epäsuorat vaikutukset tilapäisesti hidasti-
vat turpeesta luopumista, kehityssuunta on ollut 
selkeä: energiaturpeen käyttö jää tulevaisuudes-
sakin vähälle. Turvetuotanto on ollut merkittävä 
työllistäjä Etelä-Pohjanmaalla ja sen alasajolla 
on suoria negatiivisia vaikutuksia aluetalouteen. 
Siksi maanomistajien ja turveyrittäjien on löydet-
tävä uusia tulonlähteitä. Hiilimarkkinoiden kehit-
tyminen saattaisi tarjota mahdollisuuden lisätu-
loihin ja hiilinielujen kasvattamiseen.

Mukaan hiilimarkkinoiden 
kehitykseen
Suomen ja Euroopan unionin ilmastopoliit-
tiset tavoitteet vaatisivat järjestelmiä, joissa 
maanomistaja saisi korvauksen päästöjen 
vähentämisestä. Turvemailta olisi saavutet-
tavissa suhteellisen pysyviä päästövähennyk-

siä joko valtiojohtoisilla tai vapaa-
ehtoisen kompensaation järjestel-
millä. Muuttuva tilanne, jossa varas-
toidulla ja sidottavalle hiilelle on 
syntymässä myytävissä oleva arvo, 
tuo turvetuotantoalueita omista-
vien harkittavaksi uusia korote-
tun vedenpinnan jatkokäyttövaih-
toehtoja, mikäli vain toimintatavat 
ja arvoketjut saadaan toimiviksi.
Tällä hetkellä Euroopan komissio 
kehittää sääntelykehystä hiilenpois-
tojen sertifioinnille (COM(2022) 
672 final), joka mahdollistaa hiili-
markkinat myös maankäyttösekto-
rille. Jo nyt esimerkiksi Iso-Britanni-
assa ja Saksassa on käytössä soiden 
ennallistamisen hiilikauppajärjes-
telmiä (Peatland Code, DEHst Peat-

lands). Toisaalta Euroopan vihreän 
kehityksen ohjelman (COM(2019) 
640 final) hiiliviljelyaloite kannus-
taa kosteikkoviljelyyn. Kosteikko-
viljelyn tavoitteena on synnyttää 
hiilivaraston säilyttämisen rinnalle 
lisäarvoa tuova myytävä lisätuote.
ArvoHiili-hankkeen tavoitteena on-
kin selvittää luonnontieteellis-tek-
niset, oikeudellis-hallinnolliset ja 
taloudelliset edellytykset saada li-
säarvoa turvetuotannosta poistet-
tujen alueiden hiilivaraston säilyt-
tämisestä ja lisäämisestä. Hank-
keessa tehdään mm. raportti eri 
vaihtoehtojen taloudellisesta kan-
nattavuudesta, mikä luo perustaa 
hiilen arvoa hyödyntävälle yritys-
toiminnalle.

Kosteikkoviljelyketjut 
hankkeen keskiössä

Hanke arvioi eri vaihtoehtojen poten-
tiaalia ilmastoyksiköiden (carbon 
credits) tuottamisessa ja tulonhan-
kinnassa. Hankkeessa määritetään 
arvoketjujen ansaintalogiikka, liike-
toimintamallit sekä arvioidaan arvo-
ketjujen taloudellinen tulos, inves-
tointien efektiivinen korko, inves-
tointien nettonykyarvo ja nettohiili-
hyöty. Tarkasteltavina ovat seuraavat 
arvoketjut ja kosteikkoviljelymallit:
1. Ennallistaminen 
(uudelleensoistaminen)
2. Pajun lyhytkiertoviljely korkealla 
vedenpinnalla, verrokkina tavan-
omainen viljely

3. Ruokohelven viljely korkealla 
vedenpinnalla, verrokkina tavan-
omainen viljely
4. Rahkasammalen kasvatus 
5. Osmankäämin kosteikkoviljely

Kohti ennallistamistaloutta

Hanketoimet eivät onnistu ilman 
osaavia ja turvetuotantoaluei-
den työoloja tuntevia koneyrittä-
jiä. Energiaturvealan haastavassa 
tilanteessa ennallistamistyöt sekä 
turvetuotantoalueiden jatkokäyttö-
työt tarjoavat yrittäjille ja kaivinko-
neille töitä. Arvoketjujen luomisen 
lomassa saadaan hanketason tietoa 
uusien työlajien tuottavuudesta ja 
kustannuksista. Toki työkohteet 
voivat olla erilaisia ja viime kädessä 
jokainen yrittäjä kuitenkin tietää 
omat kustannuksensa. Itse kukin 
yrittäjä tekee myös omat investoin-
tipäätöksensä ja vastaa niistä. 

Tulokset jalkautetaan 
käytäntöön
Hankkeen tavoitteena on lisätä 
osaamista turpeen hiilivaraston 
säilyttämiseen ja lisäykseen sovel-
tuvista jatkokäyttömuodoista. Hiili-
markkinoista kiinnostuneet maan-
omistajat ja yrittäjät voivat verkos-
tua hankkeen järjestämisissä tapah-
tumissa, seminaareissa ja retkillä, 
mikä mahdollistaa paikallisten 
arvoketjujen kehittämisen. Hank-
keessa tuotettava tieto julkais-
taan koontiraporttina ja tieteelli-
sinä julkaisuina. Tieto jalkautetaan 
eteläpohjalaisille maanomistajille ja 
yrittäjille. Hanke kestää noin kolme 
vuotta (1.10.2023–30.6.2026) ja se 
saa rahoitusta Keski-Suomen ELY-
keskuksen oikeudenmukaisen siir-
tymän rahaston (JTF) kautta.

TEKSTI:
KARI LAASASENAHO JA RISTO LAUHANEN (SEAMK),  
LIISA MAANAVILJA JA JUKKA TURUNEN (GTK),  
ARI PAPPINEN, SUVI KUITTINEN, TERO LAAKSO JA MIRELLA MIETTINEN (UEF)  
SEKÄ LASSE ARO, PAULA JYLHÄ JA ANTTI WALL (LUKE)

Lähteet: COM(2019) 640 final, Euroopan vihreän kehityksen ohjelma.COM(2022) 672 final, Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi hiilenpoistoja koskevan unionin sertifiointikehyksen perustamisesta.Korhonen, T., Hirvonen, P., Rämet, J. & Karjalainen, S. 2021. Turvetyöryhmän loppuraportti. Työ- ja elinkeinoministeriön julkaisuja 2021:24.

Aitonevan kosteikon perustaminen on vaatinut aikanaan konetyötä. (Kuva: Kari Laasasenaho, SeAMK).

Pajuviljelmä entisellä 
turvetuotantoalueella Suupohjassa. 
(Kuva: Risto Lauhanen, SeAMK).
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SIRPA HEISKANEN

Manager 2.0 kerää 
Ponssen digitaa-
liset ratkaisut yh-
teen samalle alus-

talle. Käyttäjä voi räätälöidä pal-
velun etusivulle juuri ne tiedot, 
joita eniten tarvitsee valitsemal-
la näkyville haluamansa pieno-
hjelmat.

Kuopiolainen FinnHarvest Oy 
on ollut asiakkaana mukana Ma-
nager 2.0:n kehitystyössä noin 
kahden vuoden ajan. Yrityksen 
kokemuksia esitellään 2.0-ver-
sion lanseerausvideolla.

– Toiveet on otettu hyvin huo-
mioon. Me saamme sieltä sitä tie-
toa mitenkä me halutaan sitä ha-
kea, kertoo FinnHarvestin tieto-
hallinto- ja kehitysprojektivasta-
ava Kari Tuhkanen.

Datakasasta hyöty irti

Puunkorjuussa ja metsäkoneissa 
syntyy valtava määrä dataa. Dataa 
syntyy muun muassa tuotoksesta 
ja tehokkuudesta, ajankäytöstä, 
polttoaineen kulutuksesta, konei-
den huollon tarpeesta, leimikoi-
den valmistumisesta ja koneiden 
siirtotarpeista. Kaikelle datalle on 
tarkoituksensa, mutta kaikki data 
ei ole liiketoiminnan kannalta 
yhtä oleellista tai kaikille eri käyt-
täjille yhtä oleellista.

Ponssen ratkaisu valtavan data-
määrän hyödyntämiseen on Ma-
nager 2.0. Käyttäjä voi mukaut-
taa ja optimoida näkymää niin, et-
tä esillä ovat juuri ne luvut, joil-
la on omalle toiminnalle eniten 
merkitystä. 
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– PowerBI-ratkaisu tarjoaa to-
si paljon muunteluvaihtoehtoja 
siihen, että me pystytään hake-
maan eri kategorioilla, eri pyyn-
nöillä erityyppisiä tietoja ja jäsen-
telemään sen tietyn tyyppiseksi, 
Tuhkanen kertoo.

Ponssen mukaan 2.0 prosessoi 
ja suodattaa suuresta tietomää-
rästä ne osat, joilla on merkitys-
tä tehokkuuden ja tuottavuuden 
parantamisen kannalta. Käytettä-
vyyteen on panostettu ja tiedot py-
ritään esittämään niin, että käyt-
täjän on mahdollisimman helppo 
löytää, tulkita ja hyödyntää tietoja.

–Me pystymme tulevaisuudes-
sa kirjaamaan Manageriin säh-
köistä huoltokirjaa meidän tietyil-
le koneillemme. Me nähdään se 
sama tieto, mitä Ponssen huollos-

sa tehdään. Ja Ponssen huolto nä-
kee myös meidän kirjauksemme, 
mitä me teemme.

– Vielä tärkeämpi liiketoiminnan 
johtamisen näkökulmasta on rapor-
tointityökalu, missä pystytään aja-
maan eri reunaehdoilla erilaisia ra-
portteja Managerista. Siinä voidaan 
valita vaikka kuljettaja, kone, asiak-
kuus ja ajaa kaikki työmaat sieltä. 
Tai täysin päinvastoin, tietty aikavä-
li. Eli me saamme haarukoitua aina 
sen yksilöidyn tiedon, mitä me ha-
luamme hakea, Tuhkanen sanoo.

Manager 2.0 kasaa ja näyttää tie-
dot työmaista ja leimikoista, koneis-
ta, tehdyistä puutavaralajeista ja kor-
juumenetelmistä. Se näyttää tunnus-
lukuja tuotannosta, polttoaineen ku-
lutuksesta ja työvuoroista sekä tuot-
taa mittaus- ja kuormaustodistukset.

Yksilöity tieto auttaa yritystä 
tehostamaan toimintaansa ja tar-
vittaessa löytämään haasteelliset 
kohdat, joissa on pullonkauloja ja 
parannettavaa. Toki data näyttää 
myös kohdat, joissa toiminta on 
ollut onnistunutta.

Järjestelmä on saatavilla sekä 
pöytäkoneille että mobiililaitteil-
le. Maksuttoman Manager2.0-
palvelun saa käyttöön ottamal-
la  Ponsseen yhteyttä manager2.
ponsse.com-sivun lomakkeella.

Ponsse myllää 
toimintamalliaan ja 
organisaatiotaan 
Ponsse tiedotti helmikuussa suun-
nitelmistaan uudistaa toimintamal-
linsa ja organisaationsa. Suunni-

teltu maailmanlaajuinen toimin-
tamalli loisi myyntiin ja huoltoon 
keskittyvän organisaation, joka 
sisältäisi sekä Ponssen oman toi-
minnan että jälleenmyyjät viidel-
lä markkina-alueella. Markki-
na-alueet olisivat: Pohjoismaat, 
Eurooppa, Etelä-Amerikka, Poh-
jois-Amerikka sekä Aasia, Aust-
ralia ja Afrikka. Alueiden maa-
ilmanlaajuisilla tukitoiminnoilla 
olisi jatkossa yhdenmukaiset pro-
sessit ja politiikat. 

Muutos koskisi koko Ponssen 
organisaatiota. Ponssen tiedot-
teen mukaan nykyinen toiminta-
malli ei tue globaaleja toimintata-
poja eikä nykyisen mallin kustan-
nusrakenne ole kestävä. 

Alustavien arvioiden mukaan 
suunnitellut toimet voisivat joh-

taa noin 120–140 työpaikan vähe-
nemiseen maailmanlaajuisesti, li-
säksi uusia rooleja voisi syntyä. Ar-
viona on, että muutos toisi Ponssel-
le noin 10 miljoonan euron vuotui-
set säästöt vuodesta 2026 alkaen.

Uuden toimintamallin on tar-
koitus tulla voimaan kesäkuussa 
2024. Sitä ennen muutokset edel-
lyttävät eri maiden lainsäädännön 
mukaisia neuvotteluja työntekijöi-
den edustajien kanssa eri maissa. 

Suomessa työskentelevällä 
henkilöstöllä 
muutosneuvottelut
Ponsse on kutsunut Suomessa 
toimivia toimihenkilöitä ja ylem-
piä toimihenkilöitä muutosneu-
votteluihin uudistussuunnitelmien 

Manager 2.0 kasaa tiedot yhteenManager 2.0 kasaa tiedot yhteen
Ponsse lanseerasi tammikuun lopussa Manager 2.0:n, uuden data-alustan puunkorjuun seurannan ja liiketoiminnan 
johtamisen avuksi. 

Järjestelmä raportoi 
erilaisia tunnuslukuja mm. 

tuotannosta ja polttoaineen 
kulutuksesta. Kuvakaappaus 
lanseerausvideolta (https://

youtu.be/KU8iJQkoDfc)

Manager 2.0 kokoaa digitaaliset 
ratkaisut yhdelle alustalle.  
Kuva: Ponsse Oyj

Käyttäjä voi muokata 
koostenäkymään itselleen 

merkittävimmät tiedot. Työmaiden 
ja koneiden sijainnit näkyvät 

karttapohjalla. Kuvakaappaus 
lanseerausvideolta (https://youtu.be/

KU8iJQkoDfc)

vuoksi. Neuvottelut koskevat 
suunniteltua uutta toiminta-
mallia ja toimintaympäristön 
muutoksista johtuvia sopeutus-
toimenpiteitä. Arvioidut vaiku-
tukset Suomessa voivat koskea 
enintään 50–60 roolin vähen-
nystä, mahdollisia uusia rooleja, 
mahdollisia muutoksia työeh-
doissa ja enintään kahden viikon 
lomautuksia muutosneuvottelui-
den piirissä oleville henkilöille 
kuluvan vuoden aikana. 

Ponssen tehtaan työnteki-
jät (Teollisuusliiton työehtoso-
pimuksen mukaisesti) ja huol-
totoiminta Suomessa ovat näi-
den neuvottelujen ulkopuolel-
la. Samoin Epec Oy on koko-
naisuudessaan jätetty tämän ul-
kopuolelle.
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Lietoon, Turun E18-kehätien varteen 
kohonnut uusi Avant Center Länsi-
Suomi juhli avajaisia helmikuussa. Lie-
don Center on viimeisin lisäys Avant 

Tecno Oy:n kotimaiseen suoramyyntiketjuun. 
Avant myy Ylöjärven-tehtaalla valmistettu-
ja kuormaajia ympäri Suomen. Tänä vuon-
na Avant Centerien lukumäärä kasvaa seit-
semään, kun Liedon lisäksi Vantaan ja Ju-
van omat Centerit valmistuvat kevätkesällä.

Kattava valikoima kuormaajia ja 
työlaitteita
Avant Center Länsi-Suomi toimii uusissa 
hienoissa 1500 neliön tiloissa noin 15 minuu-
tin ajomatkan päässä Turun keskustasta.

Alueen nimi on sopivasti Avantin teolli-
suusalue, samoin kadun nimi on Avantin-
tie 4. Esittelytiloissa oli esillä parikymmen-
tä Avant-kuormaajaa kaikista mallisarjoista. 
Työlaitteita löytyi hyllyistä noin 170 heti toi-
mitukseen. Avant Center myy myös Leguan-

henkilönostimia. Avant Shopista saa vaatetta ja 
muuta bränditavaraa, kertoi Liedon Centeriä 
vetävä aluemyyntipäällikkö Jari Laukkanen.

Pihan koeajoalueella ja isolla parkkialueel-
la asiakkaat pääsevät testaamaan kuormaajia 
sekä työlaitteita. Testiajoja voidaan sopimuk-
sen mukaan hoitaa myös asiakkaiden omilla 
työmailla, totesi Jari Laukkanen.

Kaikki palvelut pian saman katon alta

Uusi Avant Center tarjoaa Varsinais-Suomen 
asiakkaille aluksi myynnin sekä kattavat vara-
osapalvelut, mutta pian myös huollon.

Varaosavarastossa on noin parituhatta nimi-
kettä heti saatavilla. Talon toiminta avautuu 
asteittain, toistaiseksi ohjataan kaikki huol-
lettavat koneet valtuutetulle sopimushuolta-
jille, mutta hyvin pian saman katon alla toi-
mii myös Avantin oma huolto. Tiloihin tulee 
uudet modernit huoltotilat ja -laitteet. Huol-
topaikkoja löytyy kolmelle kuormaajalle. Alle 
puolen kilometrin päässä toimii myös Avant 

Rent -kumppani, joka vuokraa kuormaajia ja työ-
laitteita, Laukkanen kertoi.

Uusissa tiloissa vierailleet asiakkaat ovat olleet 
tyytyväisiä siihen, että pääsevät nyt asioimaan 
lähellä ja tavaraa on heti hyllyssä, Jari Laukka-
nen sanoo.

Kaksipäiväiset avajaiset

Kaksipäiväisissä avajaisissa pääsi tutustu-
maan Avant-kuormaajien lisäksi myös Leguan-
henkilönostimiin. Leguan Lifts Oy on osa Avant 
Tecno konsernia.

Avajaisissa yleisö pääsi koeajamaan akkukäyt-
töistä Avant E527 konetta piha-alueen radalla. Ko-
ne oli hiljainen ja ympäristöystävällinen.

Avajaisissa huutokaupattiin paikalla ollut Avant 
419 kuormaaja, huutoja päivien aikana tuli yhteen-
sä 173 kappaletta ja hinnaksi muodostui 14510e si-
sältäen alv:n. Kone oli 2012 vuosimalliltaan, mut-
ta mittarilukema oli vain 60 tuntia. Koneessa oli 
bensiinimoottori. Huutokaupan hoiti www.huu-
tokaupat.com.

Avant Tecno Oy:n suoramyyntiketju laajenee – Avant 
Center Länsi-Suomi avasi ovensa Liedossa helmikuussa. 
Avant-asiakkaat ovat kaivanneet Turun alueelle täyden 
palvelun konetaloa ja Avant Center Länsi-Suomi vastaa 
nyt tähän tarpeeseen.
TAPIO HIRVIKOSKI

Toimipisteessä on kattava 
noin 2000 nimikkeen 
varaosa- ja lisälaitevarasto.

Liedon Avant Centerin 
aluemyyntipäällikkö 
Jari Laukkanen vastaa 
toimipisteestä ja alueen 
myynnistä.

Uusi Avant Center Lietoon

Uusi Avant Center avasi ovensa 
helmikuun alussa Liedossa Avantin 
teollisuusalueella Avantintiellä.

Ensimmäisenä 
avajaispäivänä kävijöitä 
oli runsaasti tutustumassa 
uusiin tiloihin ja tuotteisiin. 
Hyviä avajaistarjouksiakin 
oli tarjolla.

Esillä oli myös Leguan 
135 henkilönostin.

Avant huoltoauto palvelee 
asiakkaita. Liedon tiloihin on 
tulossa pian myös oma huoltopiste. 

Avant Rent vuokraa Avant kuormaajia 
yhteistyökumppaneiden kautta. Vuokrausta tehdään 

yhteistyössä tällä hetkellä noin 15 konevuokraamon kautta. 
Kuvassa vasemmalla Avantpalvelu Oy:n Rauli Sillanpää ja 

oikealla Salon Rakennuskonevuokraamon Tuukka Virtanen.

Avajaispäivinä 
huutokaupattiin 
Avant 419 
kuormaaja. Hinta 
kohosi lopulta 14510 
euroon.
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Hiilen talteenottoon liittyy erilaisia 
termejä, Carbon Capture and Sto-
rage, jatkossa CCS, tarkoittaa hii-
len talteenottoa ja sen varastoin-

tia esimerkiksi geologisiin muodostelmiin, 
kuten öljyn tai maakaasun tuotannossa tyh-
jäksi pumpattuihin onkaloihin. Vastaavasti 
Carbon Capture and Usage, jatkossa CCU, 
tarkoittaa hiilen talteenottoa ja sen jatko-
käyttöä jossain toisessa prosessissa esimer-
kiksi yhdessä vedyn kanssa synteettiseksi 
metaaniksi, muoviksi tai rakennusmateri-
aaleiksi. Vastaavasti termit BECCS (Bio-
Energy with Carbon Capture and Storage) 
ja BECCU (BioEnergy with Carbon Cap-
ture and Usage) tarkoittavat hiilen talteen-
ottoa bioenergian tuotantolaitoksen yhtey-
destä, esimerkiksi kun poltetaan metsäha-
ketta tai jätteitä ja sitten otetaan polttopro-
sessista hiili talteen. 

SeAMKin TKI-hankkeessa Vetytalouden 
mahdollisuudet ruokaketjussa (VEP) poh-
ditaan ja selvitetään laajasti vetytalouteen 
liittyviä olennaisia teknologioita. Hanket-
ta rahoittavat EAKR ja Etelä-Pohjanmaan 
korkeakoulusäätiö ja hankkeen toteuttajia 
ovat SeAMK, Vaasan yliopisto ja Tampe-
reen korkeakoulusäätiö. Yleisesti vetytalou-
desta puhuttaessa hiilidioksidin talteenot-
toon ja hyödyntämiseen liittyvät asiat tule-
vat usein esiin. Esimerkiksi vihreät poltto-
aineet ja rakennusmateriaalit ovat sellaisia 
vetytalouteen liittyviä sovellutuksia, joiden 
valmistamiseen tarvitaan hiilidioksidia. Busi-
ness Finlandilla on käynnissä BioCCU-han-
ke, jossa on 5 eri tutkimuslaitoksen ja eri-
laisten yritysten yhteistyönä tarkoituksena 
löytää parhaiten Suomen olosuhteissa käy-
tettävissä olevat CCU tekniikat.

Helsingin keskuskirjasto Oodissa järjestet-
tiin 6.2.2024 Hiilidioksidin talteenoton mah-
dollisuudet – seminaari. Kai Kokko ja Emi-
lie Yliheljo kertoivat hiilidioksidin talteen-
otosta, hyötykäytöstä ja varastoinnista EU-
oikeuden näkökulmasta. Tomi Hemminki 
esitteli Wega & Copenhagen Infrastructu-
re Partnersin yhteistyötä Suomessa. Sami 
Kotimäki kertoi hiilidioksidin talteenoton 
mahdollisuuksista Keravan Energian näkö-
kulmasta. Antti Koulumies esitteli hiilidi-
oksidin talteenoton liiketoimintamahdolli-
suuksia UPM:n näkökulmasta. Tilaisuuden 
lopuksi istuva ympäristö- ja ilmastoministe-
ri Kai Mykkänen kertoi hallituksen näke-
myksiä hiilidioksidin talteenoton mahdolli-
suuksista ja haasteista Suomessa. VEP-hank-
keen asiantuntijat osallistuivat seminaariin 
saadakseen ajankohtaista tietoa aiheesta. 

Talteenottoon liittyvä lainsäädäntö 
tarvitsee kehitystä
Hiilidioksidin talteenoton sääntely on 
vielä pirstaleista, ja aiheesta säädetäänkin 
useissa eri laeissa ja direktiiveissä esimer-
kiksi Renewable Energy Directive III, fit for 
55-vihreän siirtymän suunnitelma, päästö-
kauppadirektiivi, ehdotus hiilenpoistojen 
sertifioinnista 30.11.2022, muovidirektiivi ja 
jätedirektiivi. Ilmasto oikeudellisesti sääntely 
on hyvin teknisesti yksityiskohtaista ja siksi 

Ihmisen aiheuttama ilmastonmuutos on yksi suurimpia ja tunnetuimpia kansainvälisiä 
kriisejä. Oleellinen tekijä ilmastonmuutoksen syntymekanismeissa on liiallinen 
kasvihuonekaasujen määrä ilmakehässä, joista hiilidioksidi on merkittävin. Tämän 
ongelman ratkaisemiseksi on otettu käyttöön ja suunniteltu monia ratkaisuja, joista 
yksi on hiilidioksidin talteenotto. Tässä tekniikassa on kysymys siitä, että joko suoraan 
ilmasta tai korkean hiilidioksidipitoisuuden sisältävistä pistepäästölähteistä erotetaan 
hiilidioksidia hyödynnettäväksi raaka-aineena fossiiliperäisen hiilen korvaajana 
tai varastoidaan pysyvästi pois hiilenkierrosta. Koko prosessin elinkaaren aikaiset 
vaikutukset ympäristöön ja kustannuksiin riippuvat hiilidioksidin alkuperästä, 
talteenottotekniikasta sekä hiilidioksidin käyttökohteesta.

se vaatii päivittämistä, jotta se ottaisi huomi-
oon myös uusia tekniikoita. Osittain tämä 
johtuu siitä, että talteen otettu hiili muut-
taa sekä fyysistä että oikeudellista muoto-
aan arvoketjun aikana, jolloin se sijoittuu 
eri pykälien alle. Jotta Suomeen saadaan 
riittävän paljon ja riittävän suuria inves-
tointeja, on sääntelyn oltava pitkäjänteistä 
ja selkeää. Tavallisesti erilaista sääntelyä 
ajatellaan sektoreittain, joka ei välttämättä 
ole hyvä tapa talteen otetun hiilen kohdalla. 
Uutena tapana ajatella sääntelyä on ajatella 
asiaa arvoketjujen kautta, mikä on yksi hyvä 
vaihtoehto saada sääntelystä selkeämpää ja 
suoraviivaisempaa.

Kotimaisena tavoitteena on edistää lain-
säädännöllä hiilidioksidin talteen ottoa ja 
erityisesti talteen otettua hiilidioksidia si-
sältävien tuotteiden ja palveluiden vientiä. 
Kansainvälisesti olisi Suomelle tärkeää saa-
da sääntelyä toteutettua siten, että se eritte-
lisi biogeenisen ja jätteisiin perustuvan hii-
len talteenoton verrattuna fossiilisen hiilen 
talteenottoon ja mahdollisesti tunnistaisi ai-
nakin biogeenisen hiilen hiilinieluna. Pääs-
tökaupan ja päästöoikeuksien sääntely on 
keskeneräistä. Biodiversiteetti ja ilmasto-
oikeudelliset asiat voivat myös olla ristirii-
dassa keskenään sekä säädösten, että ta-
voitteiden osalta. 

UPM:n Antti Koulumies korosti, että pääs-
tökauppaa käydään jo vapaaehtoisilla mark-
kinoilla ja sitä ei ole syytä pilata tekemällä 
täysin erilaista sääntelyä. Myöskään kier-
totalouden sääntelyssä ei vielä tunnisteta 
CCU tekniikoita, vaikka CCU mielletään-
kin poliittisesti kiertotalouden ja ilmaston-
muutoksen läpileikkaavaksi kysymyksek-
si. Osittain myös lopputuotteiden laatuvaa-
timukset asettavat omat vaatimuksensa tie-
tyillä aloilla, esimerkiksi elintarviketeolli-
suuden pakkausmateriaalien laatu on tar-
koin säänneltyä.

EU:n ilmastotavoitteet kirittävät 
lainsäädäntöä
EU:n vihreän kehityksen ohjelma, joka on 
julkaistu 2019, esittää tiukempia ilmastota-
voitteita vuodelle 2030 (55 % vähennys kasvi-
huonepäästöissä vuoteen 1990 verrattuna) 
ja kasvihuonekaasujen osalta neutraaleja 
nettopäästöjä vuoteen 2050 mennessä (EU 
Green Deal, 2019). Samalla kannustetaan 
yrityksiä kiertotalouteen, jotta saadaan eriy-
tettyä talouskasvua luonnonvarojen käytöstä. 
Lisäksi tavoitteena on istuttaa 3 miljardia 
puuta EU:n alueelle 2030 mennessä.

Oheisasiakirja ehdotukseen Euroopan 
parlamentin ja neuvoston asetukseksi
Hiilenpoistoja koskevan unionin sertifiointi-
kehyksen perustamisesta 30.11.2022 ehdot-
taa EU:n laajuisen laatukriteerijärjestelmän 
luomisesta hiilen talteenotto metodeihin, 
jotta voidaan varmistaa toimien tosiasial-
linen vaikuttavuus (Euroopan Komissio, 
2022). Toisena asiana samassa julkaisussa 
todetaan, että EU valmistelee myös lain-
säädännön, jotta saadaan luotua läpinäkyvä 

ja yhtenäinen sertifiointijärjestelmä hiilen 
talteenottoon EU:n alueelle

Hiilidioksidia voidaan käyttää 
monissa eri tuotteissa
Hiilen talteenottoa ja vedyn tuotantoa hyödyn-
täen voidaan valmistaa monenlaisia tuotteita, 
erilaisia e-polttoaineita, rakennustuotteita, 
sementtiä yms. Vihreään energiaan keskit-
tyvä sijoitusyhtiö Wega on luonut e-metaa-
nin tuotantoon mielenkiintoisen konseptin, 
Biokaasun tuotannosta talteen otetusta hiili-
dioksidista ja elektrolyysin avulla tuotetusta 
vedystä saadaan lopputuotteena e-metaania. 
Se koostuu siis osin biokaasusta ja osin vihre-
ästä synteettisestä kaasusta. Tällä hetkellä 
biokaasun tuotannossa syntyvä hiilidiok-
sidi päästetään käytännössä suoraan ilma-
kehään, joten tällä metodilla saadaan vähen-
nettyä hiilidioksidipäästöjä, kun hiilidioksidi 
otetaan talteen ja se vapautuu vasta poltto-
ainekäytössä ilmakehään.

Käytännössä kaikkien CCU teknologioi-
den hyödyntäminen vaatii merkittäviä elekt-
rolyysilaitos- tai muita vedyntuotanto inves-
tointeja Suomeen. Ilman merkittävää vedyn-
tuotantoa ja toisaalta myös riittävää perus-
energiantuotantoa monien CCU-pohjaisten 
tuotteiden valmistus on mahdotonta. Kes-
keistä myös CCU-tuotteiden valmistukses-
sa on sen tunnistaminen, kuinka hyvin tai 
pysyvästi hiili on sitoutunut tuotteeseen ja 
milloin se mahdollisesti vapautuu ilmake-
hään. Esimerkiksi e-metaanin tapauksessa 
hiili vapautuu melko pian ilmakehään, mutta 
rakennusmateriaalien tapauksessa hiili on 
sitoutunut hyvin pitkäksi aikaa. 

CCU-tuotteiden ideana on monialainen 
arvoketju, jossa voidaan esimerkiksi en-
sin hyöty käyttää raaka materiaaleja ja sit-
ten polttaa niiden sivuvirtoja, jolloin saa-
daan energiaa ja talteen otettua hiilidiok-
sidia. Vaihtoehtoisia ketjuja voivat olla esi-
merkiksi kierrättää jätteestä erilaisia kier-
rätysjakeita ja prosessoida niistä uusioma-
teriaaleja ja polttaa loput jätteet tai tuottaa 
puumassasta sellua ja polttaa prosessin si-
vutuotteena saatava musta lipeä. Lopulta 
polttolaitoksista talteen otetusta hiilidiok-
sidista yhdessä vedyn kanssa voidaan tuot-
taa erilaisia kemikaaleja, rakennusmateri-
aaleja ja muovia. Vaihtoehtoisesti hiilidiok-
sidi voidaan talteen ottaa myös suoraan il-
makehästä, koska varsinaiset CCU tuotteet 
eivät ole riippuvaisia hiilidioksidin lähtees-
tä. Erikseen on vielä huomioitava, että jois-
sain tapauksissa esimerkiksi muovituottei-
den käyttötarkoitukset voivat olla tarkasti 
säädeltyjä. Tällöin täytyy vielä erikseen sel-
vittää, voidaanko CCU-arvoketjun tuotteita 
käyttää tällaisissa tarkoituksissa.

Arvoketjujen luominen tärkeässä 
roolissa
Toimivan liiketoimintaympäristön luominen 
monipuolisten ja monitieteisten arvoketju-
jen CCU-tuotteille vaatii monipuolista yhteis-
työtä. Teknologiat eri tuotteiden valmistami-
seen ovat monessa tapauksessa jo valmiita, 

Hiilidioksidin 
talteenoton 
mahdollisuudet osana 
vetytaloutta

DI PERTTU PALKIA JA DI VALTTERI MANNINEN, SEINÄJOEN AMMATTIKORKEAKOULU

Kuva 1 Miten CCS ja CCU toimivat (EU Carbon capture, use and storage, 2021)



34 35                           • 2/2024vuotta

joten eniten kehitettävää on nimenomaan 
sääntelyn ja arvoketjujen luomisen saralla. 
Hiilidioksidin talteenotto ja vetytalous tarjo-
avat paljon mahdollisuuksia saada Suomeen 
suuria investointeja ja samalla myös lisää 
työpaikkoja. Monissa CCU sovellutuksissa 
tarvitaan vetyä, joten CCU liiketoiminnan 
käynnistäminen vaatii Suomeen ensin 
suuren määrän vedyn tuotantoa. Vetyä suun-
nitellaan myös kuljetettavan putkella Keski-
Eurooppaan käytettäväksi. Uutena liiketoi-
mintana voidaan myös nähdä kaukolämpö-
verkkojen laajentaminen ja niiden välinen 
kaupankäynti. Pohjolassa on pitkä lämmi-
tyskausi ja koska lämpöä joka tapauksessa 
täytyy jotenkin tuottaa, on kaukolämmön 
tuotanto sivutuotteena erinomainen tapa 
parantaa uusiopolttoaineiden kilpailukykyä.

Yksi tulevaisuuden merkittävimmistä 
CCS-liiketoimintamalleista on hiilen geo-
loginen varastointi. Hiilen varastointia voi-
daan myydä palveluna yrityksille, yhteisöille 
tai yksityishenkilöille, jotka haluavat kom-
pensoida omaa hiilijalanjälkeään. Geologi-
nen varastointi ei kuitenkaan Suomessa ole 
kovin helppoa verrattuna esimerkiksi Nor-
jaan, jossa on jo valmiiksi öljy- ja maakaa-
sutuotannossa tyhjiksi pumpattuja onkaloi-
ta. Suomeen todennäköisesti kuitenkin tar-
vitaan hiilidioksidin kuljetuskapasiteettia, 
koska osa pistelähteiden hiilidioksidista on 
varsinkin alkuvaiheessa halvempaa ja järke-
vämpää varastoida. Varastointi muodostuu 
todennäköisesti kustannustehokkaammak-
si tavaksi pienemmissä, vanhemmissa ja eh-

kä syrjäisemmissä laitoksissa, joiden yhtey-
teen ei ole kannattavaa kehitellä muuta hii-
len talteen ottoon liittyvää liiketoimintaa.

Suomessa ja Ruotsissa on paljon piste-
mäisiä hiilidioksidilähteitä, kuten esimer-
kiksi sellutehtaita, jätteenpolttolaitoksia ja 
muita voimalaitoksia, joista olisi helppo ke-
rätä suuriakin määriä hiilidioksidia. Uusiu-
tuvan energian laitosten hiilen talteenotto 
(BECCS) on myös helpompi ja nopeampi 
skaalata suureen mittakaavaan, kuin tal-
teen otettavan hiilen uusiokäyttöön (BEC-
CU) tähtäävä toiminta. Talteen otetun hii-
len uusiokäyttöön liittyvät arvoketjut tule-
vat todennäköisesti jollain aikajänteellä te-
kemään hiilen uusiokäytöstä kannattavam-
paa liiketoimintaa.

Sähkön tarve kasvaa vetytalouden 
myötä
Useissa esityksissä korostui vaatimus riittä-
vän suuren ja tasaisen perusvoiman tuotan-
non tärkeydestä, esimerkiksi elektrolyy-
siprosessit eivät ole taloudellisesti järke-
viä, jos prosessia ei voida pitää päällä riit-
tävän suurta osaa ajasta. Erilasia Power-
to-x projekteja on suunnitteilla runsaasti 
ympäri Suomea, ja nämä vaativat käytän-
nössä runsaasti tasaista sähköntuotantoa. 
Toisaalta erilaiset voimalaitosten yhtey-
dessä toimivat elektrolyyserit voivat toimia 
myös sähkönkulutusta tasaavina toimi-
joina ja laskea kulutusta sähkönkulutuk-
sen huippu aikoina.

Kaukolämmön ja kaukolämpöverkkojen 
merkitys tulee myös tulevaisuudessa ko-
rostumaan. Kaukolämpöverkkojen välisel-
lä kaupalla ja kaukolämpöverkkoja laajen-
tamalla sekä yhdistämällä on mahdollista 
parantaa runsaasti hukkalämpöä tuottavi-
en prosessien hyötysuhdetta. Esimerkiksi 
elektrolyyserilaitokset tuottavat runsaasti 
hukkalämpöä prosessin vaatiman korkean 
lämpötilan takia. Suomessa ja Ruotsissa on 
pitkä lämmityskausi ja hukkalämmön hyö-
dyntäminen on järkevää prosessien hyöty-
suhteen ja laitosten kannattavuuden paran-
tamiseksi. Tämä toki vaatii panostuksia kau-
kolämpöverkkoihin, mutta vastineeksi an-
taa myös mahdollisuuksia kaukolämmön 
paluupuolen lämmön hyödyntämiseen esi-
merkiksi kasvihuoneiden lämmittämisessä.

Fokus hiilidioksidin hyötykäyttöön

Hallituksen tavoite on panostaa perusvoi-
man kehittämiseen ja edistää ydinvoiman 
tuotantoa. Hallituksen näkemys on myös, 
että hiilidioksidin talteen oton ja ennen kaik-
kea hyödyntämisen rooli tulee kasvamaan 
tulevaisuudessa ja yksi hallituksen päätavoit-
teista onkin fokusoida hiilidioksidia hyöty-
käyttäviin tekniikoihin hiilidioksidin varas-
toinnin sijaan. Tällä hetkellä energiantuo-
tannon ja teollisuuden fossiilipäästöt ovat 
menossa alaspäin, taakanjako ja päästökaup-
pasektori laahaavat ja maankäyttösektorin 
nieluja pitääkin lisätä tulevaisuudessa.

Fossiilisista polttoaineista irtautumista voi-

daan kiihdyttää ja samalla tukea talouskas-
vua panostamalla hiilineutraaliin Suomeen, 
puhtaaseen sähköntuotantoon ja saamalla 
lämmön ja teollisuuden prosessit irti poltta-
misesta. Suomi on Mykkäsen mukaan erit-
täin merkittävän tekijän roolissa biopohjai-
sen hiilidioksidin talteenotossa ja hyödyn-
tämisessä, ja tänne suuntaa myös kansain-
välistä kiinnostusta.

Hallituksen tavoitteena sääntelyn 
yksinkertaistaminen

Hallituksella on tavoitteena yksinkertaistaa 
lupien hakuprosesseja ja väljentää vaatimuk-
sia, sen mitä EU-säädökset antavat periksi. 
Tarkoituksena on perustaa uusi valtiova-
rainministeriön alainen monialainen lupa-, 
ohjaus- ja valvontatehtävien virasto, johon 
yhdistetään Valvira, Aluehallintovirastot sekä 
ELY-keskusten ympäristö vastuualueeksi 
tarkoituksenmukaiset tehtävät. Uudessa 
virastossa ympäristöön liittyvät lupa- ja 
valvontatehtävät muodostavat yhden yhtenäi-
sen kokonaisuuden. Hallituksella on myös 
tavoitteena purkaa ja suoraviivaistaa ylimää-
räistä sääntelyä. ”Ei tarvita liikaa sääntöjä 
sille, minkä värinen sähkö kelpaa vihreän 
vedyn raaka-aineeksi” Mykkänen sanoo. 

EU tason suunnitelmissa on Suomen nä-
kökulmasta merkillisen paljon hiilidioksidin 
suoraa talteen ottoa ilmasta (DACCS), syytä 
tähän ministeri ei osannut sanoa. Tämä voi 
kuitenkin johtua CCS-teknologioiden nope-

Hiilen talteenoton hyötykäytön ja varastoinnin ilmastovaikutukset (Kujanpää et al. 2023)

ammasta skaalautuvuudesta. Vuonna 2026 
ETS (European Union Emissions Trading 
System) menee tarkasteluun ja ministeri 
piti tärkeänä, että siinä kiinnitetään riittä-
västi huomiota biogeenisen hiilen asemaan. 
Biogeenisen hiilen sidonnalla on mahdol-
lista luoda hiilinieluja, fossiilisilla polttoai-
neilla vain kierrätetään hiiltä. Kuvassa 1 
esitetään hiilen kierto erilaisissa CCU/
CCS skenaarioissa. On myös erittäin tär-
keää onnistua kytkemään Suomen edun 
mukaiset tekijät myös isojen EU-maiden 
intresseihin, jotta saadaan Suomelle edul-
lisia säädöksiä ja sitä kautta mahdollisesti 
lisää investointeja Suomeen.

Hiilidioksidin talteenotto 
tulee olemaan merkittävä osa 
vetytaloutta
 Suomessa sekä yritysten, että yhteiskun-
nallisten toimijoiden tahtotila näyttäisi 
olevan suuntautuminen CCU tuotteisiin. 
Osittain koska CCS toiminta on Suomessa 
hankalampaa, koska meillä ei ole luontai-
sia geologisia muodostelmia, joihin hiiltä 
voitaisiin sitoa. Ja osittain siksi, että CCU 
toiminnoilla on mahdollista myös paran-
taa Suomen vaihtotasetta tuottamalla erila-
sia tuotteita vientiin. Koska Suomessa on 
pitkä lämmityskausi, niin merkittävään 
osaan nousee biopohjaisten polttoainei-
den käyttö. Biopohjaisten polttoaineiden 
tuottamien lämpösivuvirtojen hyödyntä-
mismahdollisuuksien takia ja tietysti myös 
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niiden tuottamien pistemäisten hiilidioksidi-
päästöjen talteenottomahdollisuudet.

Sääntelyssä ja lupaprosesseissa on vielä 
paljon kehitettävää ja niiden yhtenäistämisen 
ja selkeyttämisen eteen tehdään valtiotasol-
la töitä. Lisäksi tarvitaan merkittäviä panos-
tuksia sekä sähköverkon että kaukolämpö-
verkkojen kehitykseen ja perusvoiman tuo-
tantoon. Tarvitaan myös merkittäviä panos-
tuksia vetyä tuottaviin elektrolyyserilaitok-
siin, jotta erilaisilla hiilen jatkokäyttö arvo-
ketjuilla on mahdollisimman hyvät toimin-
taedellytykset.



36 37                           • 2/2024vuotta

tokäyttöön. Kehityksen myötä Datapankista 
ei ole tarvinnut poistaa mitään vanhoja omi-
naisuuksia, eli kaikki käyttäjille jo entuudes-
taan tuttu on siellä edelleen. 

Iso kuutiomäärä, miten eurot?

Metsäkoneen kuljettaja saattaa tehdä pienen 
keskijäreyden leimikossa parempaa tulosta 
kuin suuren järeyden leimikossa. Siksi 

Raporttien sisältöä on parannettu merkit-
tävästi kuluneen vuoden aikana ja Ko-
neyrittäjien Datapankkiin on rakennet-
tu merkittäviä uusia toiminnallisuuk-

sia sekä kokonaisvaltaista käytettävyyttä on 
parannettu. Datapankin ominaisuuksien kehit-
tyminen perustuu palvelua käyttäviltä yrittäjil-
tä saatuun palautteeseen. Yrittäjät ovat myös 
olleet merkittävä apu uusien ominaisuuksien 
testaamisessa ennen niiden ottamista tuotan-

tuottavuuden seurannassa kannattaa pelk-
kien kuutioiden sijaan keskittyä tunnissa ja 
työvuorossa kertyneisiin Euroihin. 

Datapankissa voi nyt helposti perustaa 
uudet taksat tarkalleen niiden järeysluok-
kien ja mekun kuljetusmatkojen mukaan, 
kuin ne ovat yrityksen taksataulukossa. Näin 
raporttien tarkkuus paranee huomattavas-
ti korjuun todellista tuottavuutta kuvaavas-
sa tuntitulon laskennassa. Euromääräises-

tä vertailuluvusta on myös paljon hyötyä, 
jos yritys hyödyntää Datapankkia kuljetta-
jien kannustavan palkkauksen työkaluna.

Olosuhdelisät, määräajan voimassa 
olevat hinnastot
Puunkorjuuyritys voi toisinaan saada 
normaalista taksasta poikkeavia, rajatun 
ajan voimassa olevia olosuhdelisiä. Lisäksi 
korjuutaksat muuttuvat hintaneuvotteluissa. 
Nyt tämä taksojen vaihtelu on mahdol-
lista ottaa huomioon aiempaa helpommin 
Datapankissa. 

Olosuhdelisällä korjattu, rajatun ajan voi-
massa oleva taksa on mahdollista perustaa 
Datapankissa takautuvasti, nykyhetkeen tai 
tulevaisuuteen. Kun hinnastolle annetaan 
rajattu voimassaoloaika, niin Datapankki 
muuttaa sen voimassaolon aikana tehtyjen 
leimikoiden tuntitulon tämän määräaikai-
sen hinnaston taksoja vastaavaksi. Hinnas-
ton voimassaoloajan päätyttyä tuottavuuden 
laskennassa palataan automaattisesti käyttä-
mään toistaiseksi voimassa olevaksi määri-
teltyä ”normaalia” hinnastoa. Jos taksamuu-
tokset tulevat tietoon sen jälkeen, kun lei-
mikot on jo hakattu, niin muutosta vastaa-
van hinnaston voi tehdä Datapankkiin mak-
simissaan 12 kk ajassa taaksepäin.

Kun normaalit korjuutaksat muuttuvat, 
niin uuden taksan mukaiset hinnastot voi 
perustaa Datapankkiin etukäteen ja antaa 
uudelle hinnastolle päivämäärä, josta alka-
en se on voimassa. Kaikkien Datapankissa 
näkyvien raporttien tuntitulon laskenta pe-
rustuu aina leimikon tekohetkellä voimas-
sa olevaan tai olleeseen taksaan.

Kuljettajille omat tunnukset omien 
tuotostietojensa seurantaan
Yrittäjän lisäksi myös todella moni metsä-
koneenkuljettaja on halukas näkemään 
oman työnsä tuottavuuden oikeina nume-
roina. Datapankkiin onkin nyt mahdollista 
luoda kuljettajille henkilökohtaiset tunnuk-
set, joiden avulla he pääsevät näkemään 
omien vuorojensa tuottavuusluvut. Tämä 
toimii hyvänä ja luontevana pohjana yrit-
täjän ja kuljettajan välisessä keskustelussa 
siitä, miten työt leimikoilla sujuvat.

Jos yrityksessä otetaan käyttöön Data-
pankin raportteihin perustuva kuljettajien 
kannustepalkkaus, niin kuljettajan omien 
tunnusten avulla kannustepalkan muodos-
tumisen seuranta voidaan tehdä yritykses-
sä täysin läpinäkyväksi myös kuljettajalle. 
Kuljettajatunnusta voidaankin käyttää yri-
tyksessä myös positiivisen henkilöstöjoh-
tamisen välineenä.

Monimerkkijärjestelmän etu

Kun yhteen seurantajärjestelmään voidaan 
liittää useita eri merkkisiä metsäkoneita, 
niin tarvitaan vain yksi järjestelmä yksillä 
tunnuksilla. Myös kaikki vertailtavat luvut 
ovat samat, mikä mahdollistaa suoran 

HARRI GRUNDSTRÖM

Koneyrittäjät ovat olleet aktiivisia puunkorjuuyritysten kannattavuuden seurannan, leimikkotiedon keruun ja 
positiivisen henkilöstöjohtamisen järjestelmien kehittämisessä. Datapankkia liiketoiminnassaan hyödyntävien 
yritysten määrä on ollut hyvässä kasvussa ja se näyttää edelleen jatkuvan.

Koneellisen puunkorjuun Koneellisen puunkorjuun 
seurantajärjestelmän seurantajärjestelmän 
monipuolinen monipuolinen 
hyödyntäminenhyödyntäminen

kaikissa konemerkeissä. Näissä tilanteissa 
kuljettaja raportoi Datapankkiin vuorossa 
ajetun puumäärän, kuormien määrän ja 
taksamatkan Datapankkiin manuaalisesti.

Ajokoneidenkin raportit ovat jo nyt niin 
hyviä, että niistä saa erinomaisen käsityk-
sen eri koneiden ja kuljettajien suoriutumi-
sesta leimikoilla. Ajokoneiden tuottavuu-
den raportteja voidaan myös teknologian 
kehittymisen myötä saada säädettyä tule-
vaisuudessa entistä tarkemmiksi. Kun otat 
myös ajokoneet mukaan seurantaan saman 
tien, niin saat Datapankin raporteille ko-
ko konekalustosi tuotostiedot. Tulevaisuu-
den kehitysversiot tulevat sitten automaat-
tisesti Datapankin käyttäjän hyödynnettä-
viksi sitä mukaa, kun niitä saadaan tuotua 
mukaan Datapankkiin.

Todelliseen tietoon perustuvaa 
yrityksen johtamista – entistä 
parempaa liikevoittoa
Datapankin olemassaolon ja kehittämisen 
syy on edelleen täysin sama kuin se oli 
syntymähetkellään: olla puunkorjuuyrittä-
jälle merkittävä, helppokäyttöinen työkalu 
ja apuväline oman liiketoiminnan tuottavuu-
den seurantaan ja kannattavuuden varmis-
tamiseen sekä positiiviseen henkilöstön 
johtamiseen. Tutustu palveluun www.kone-
yrittajat.fi/datapankki -sivulla.

Datapankin käyttöönotto ei edellytä yri-
tykseltä mitään laiteinvestointeja. Jos olet 
vähänkään miettinyt, että sinun olisi tarve 
löytää luotettava ja kohtuuhintainen työ-
kalu, jolla voit johtaa yritystäsi todellisen 
tuottavuustiedon pohjalta, niin ota yhteyt-
tä. Katsotaan yhdessä, miten Datapankki 
toimii ja millaisia raportteja siitä saa. Tu-
tustumisen perusteella on helppo todeta, 
miten koneellisen puunkorjuun tuotosten 
seurantaa voi parhaiten hyödyntää omas-
sa yritystoiminnassaan.

vertailun esimerkiksi ilman välilaskentaa. Jos 
ja kun yrityksen konekantaa uudistetaan, niin 
kaikki poistuneidenkin koneiden tiedot jäävät 
talteen Koneyrittäjien Datapankkiin.

Lain vaatimat ja muut hyödylliset 
leimikkotiedot talteen
Hakkuupään on pystyttävä mittaamaan käsi-
teltävät rungot riittävän tarkasti, jotta leimi-
koilta kerätty puumäärä voidaan määritellä 
oikein. Hakkuukoneissa on siksi tehtävä mitta-
ustarkkuuden tarkastus tietyin välein, ja lain 
mukaan tulokset on pidettävä tallessa vähin-
tään 2 vuotta. Datapankkiin voi nyt tallentaa 
mittaustarkkuuden tarkastustiedostot, mittaus-
todistukset sekä mitä tahansa muita leimikkoa 
koskevia, metsäkoneen tiedostoihin tallentu-
via olennaisia tiedostoja. Jos tuloksia tarvitsee 
jossain vaiheessa tarkastella, niin ne voi käydä 
kätevästi lataamassa Datapankin tietokannasta.

Yrityksen oman konekannan 
hallintanäkymä
Datapankissa on nyt aivan uusi hallintanä-
kymä, josta yrittäjä näkee palveluun liitetyt 
metsäkoneensa. Listaan tulee näkyviin konei-
den merkit ja mallit, sekä hakkuupään tyypit. 
Lisäksi listasta näkee, koska kone on lähettä-
nyt tietoja Datapankkiin ensimmäisen kerran ja 
milloin viimeisen kerran. Tämä auttaa helposti 
havaitsemaan, onko koneelta lähetetty tietoja 
säännöllisesti.

Lisäksi hallintalistassa on tunnistamattomi-
en koneiden näkymä. Tunnistamaton kone on 
sellainen, joka on laitettu lähettämään tuotos-
tiedot yrityksen raporteille, mutta se ei ole pe-
rustettuna yrityksen konelistaan Datapankis-
sa. Useimmin syy tunnistamattomalle koneel-
le on, että olemassa olevaan metsäkoneeseen 
on tehty ohjelmistopäivitys tai kovalevyn vaih-
to. Tässä tapauksessa koneen tunnistenumero 
muuttuu ja kone on perustettava konelistaan 
sen uudella tunnistenumerolla. Kun tämmöi-
nen kone tulee saman tien näkyviin tunnis-
tamattomien koneiden näkymään, niin se on 
helppo havaita ja lisätä yrityksen konelistaan.

Ajokoneraporttien kehittäminen jatkuu

Ajokoneiden tuotosten seuranta ei ole samalla 
tasolla kuin hakkuukoneiden. Suurin syy tähän 
on, että harvassa ajokoneessa käytetään kuor-
mainvaakaa. Samoin kuormainvaa`an tuottama 
mittaustieto ei ainakaan tällä hetkellä tallennu 
metsäkoneen tuottamaan mittalaitetiedostoon 

Datapankkiasioissa 
yhteyshenkilösi on 
asiakasvastaava Harri 
Grundström, p. 040 9009 427, 
harri.grundstrom@koneyrittajat.
fi ja datapankki@koneyrittajat.fi
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Juristin kynästä

ASIANA JOTOIMISTO

Viime aikoina monet ovat havahtuneet tekemään 
edunvalvontavaltakirjoja. Seuraava havahtumisen 
paikka olisi lapsettomilla ja naimisissa olevilla, joilla ei 
vielä ole testamenttia. Perhejuristin työssäni vastaan 
tulee valitettavan usein tilanne, jossa lapsettomana ja 
avioliitossa kuolleen henkilön perimyksen lakipykälät 
tulevat leskelle yllätyksenä. Vai tiesitkö sinä, että 
lapsettomana kuolleen puolisosi sisaruksilla on oikeus 
saada puolet sinun kuolinpesäsi omaisuudesta?

Suomalaisille on tyypillistä 
olla perintöasioiden suh-
teen melko passiivisia ja 
luottaa lakiin. On kuiten-

kin syytä tiedostaa, että nykyinen 
avioliittolaki on 1920-luvulta ja laa-
dittu sen ajan yhteiskuntaan sopi-
vaksi. Sekä avioliittolain ositusjär-
jestelmä, että perintökaaren lap-
settomana ja naimisissa kuolleen 
henkilön perimystä käsittelevä 3 
luku rakentuvat puolittamisperi-
aatteelle. Juuri tämä puolittamis-
periaate johtaa usein tilanteeseen, 
joka on erityisesti lesken omien 
perillisten kannalta kohtuuton ja 
yleisen oikeustajun vastainen.

Aviovarallisuusjärjestelmään 
vuonna 1976 tehdyt lesken tasin-
koprivilegiin liittyvät lakimuutok-
set muuttivat alkuperäistä asetel-
maa. Lesken tasinkoprivilegillä 
tarkoitetaan lesken oikeutta kiel-
täytyä luovuttamasta omaisuut-
taan tasinkona ensiksi kuolleen 
puolison perillisille. Lakimuutok-
sen tausta-ajatuksena oli estää se, 
että leskeksi jäävän vaimon omai-
suus periytyisi miehen avioliiton 
ulkopuolilla syntyneille lapsille. 

Lesken tasinkoprivilegipykälä so-
veltuu kuitenkin myös siinä tilan-
teessa, kun kaikki lapset ovat puo-
lisoiden yhteisiä.

Edellä kuvattu lesken tasinkop-
rivilegioikeus on säädetty suojaa-
maan lesken omaisuutta osituk-
sessa. Avioliiton päättyessä toisen 
puolison kuolemaan, toimitetaan 
jäämistöositus, jossa erotellaan 
lesken omaisuus ensin kuolleen 
puolison kuolinpesän omaisuudes-
ta. Lähtökohtaisesti osituksen jäl-
keen lesken omaisuus kuuluu yk-
sinomaan leskelle, ja ensin kuol-
leen puolison kuolinpesän omai-
suus puolestaan hänen perillisil-
leen. Jos perittävällä oli kuolles-
saan lapsia, leski ei peri mitään 
ensin kuolleen puolison jälkeen. 
Kaikki ensin kuolleen omaisuus 
menee tämän lapsille.

Tilanne muuttuu aivan toiseksi, 
mikäli avioliitossa kuolleella hen-
kilöllä ei ole omia lapsia. Tällöin 
sovelletaan perintökaaren 3 luvun 
säännöksiä, joiden mukaan leski 
pääsäännöstä poiketen periikin 
puolisonsa. Puolisonsa perineen 
lesken eläessä taustalla muhiva on-

SANNA SARJANEN, ASIANAJAJA

gelma ei yleensä näyttäydy, vaan ti-
lanteen mutkikkuus paljastuu vas-
ta leskenkin kuoltua. Nimittäin en-
sin kuolleen puolison toissijaisilla 
perillisillä, eli vanhemmilla, sisa-
ruksilla tai sisarusten lapsilla, on 
oikeus saada puolet lesken jälkeen 
jäävästä perinnöstä. Pahimmassa 
skenaariossa puolisoaan huomat-
tavasti varakkaampi leski on tietä-
mättömyyttään ottanut vastaan vä-
hävaraisen puolisonsa jälkeen tul-
leen perinnön, jolloin lesken varal-
lisuus valuukin vähävaraisen puo-
lison perillisten omistukseen. Var-
sin usein tilanne johtaa myös rii-
taisuuksiin, kun aletaan selvitel-

lä mikä omaisuus lesken pesäs-
tä kuuluu lesken omille perillisil-
le ja mikä ensin kuolleen puoli-
son perillisille.

Edellä kuvattu tilanne voidaan 
välttää laatimalla testamentti per-
he- ja perintöoikeuteen erikoistu-
neen juristin avulla. Jokaisella on 
oikeus tietää, miten hänen perin-
tönsä lain mukaan jakautuu kuo-
leman jälkeen. Uskallan väittää, 
että jos lapsettomat ja naimisissa 
olevat henkilöt ottaisivat perimys-
asioistaan selvää, laadittaisiin mil-
tei jokaiselle heistä testamentti. 
Meiltä Asianajotoimisto Fennos-
ta saat apua perintösuunnitteluun.

Oletko naimisissa eikä 
sinulla ole omia lapsia?  
Tee testamentti

Koneyrittäjän 
Työpäiväkirja 2024

Koko A4 (210 x 297 
Hinta 7 € (+alv ) /kpl

Tuotteisiin 
lisätään 

toimituskulut, 
minimiveloitus 5 € 

/tilaus
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Aluksi esiteltiin huolestuttaviakin piir-
teitä autokaupasta. Ensirekisteröin-
nit ovat olleet Suomessa laskussa 
ja sitä myöden autokannan keski-

ikä kasvaa.
K-Auto on pystynyt kasvattamaan kuiten-

kin liikevaihtoaan edellisiin vuosiin verrattu-
na. Vuosi 2023 oli K-Autolle ennätysvuosi. Ti-
lauskanta on ollut vahva.

K-Autolta arvioitiin ostovoiman paranevan 
2024. Luottamus tälle vuodelle on hyvä.

Sähköautojen latauspisteitä K-Autolla on 
nyt jo yhteensä yli 1500 kappaletta noin 300 
asemalla. Sähkön myynti onkin tuplaantunut 
vuoden 2023 aikana.

Käytettyjen autojen merkitys on kasvus-
sa. Kuluttajalta kuluttajalle -kaupat vähenevät 
niissä ilmenevien riskien vuoksi. Autoliikkei-
den kautta saadaan rahoitus ja leasingpalve-
lut myös mukaan.

K-Auto tuo käytettyjä autoja myös ulkomail-
ta esimerkiksi Saksasta ja Ruotsista. Paket-
tiautoja tuodaan erityisesti Ruotsista, koska 
niissä on hyvä talvivarustus mukana, kuten 
talvirenkaat.

Uutta autoissa

Helmikuun ensiesittelyssä nähtiin täysin uusi 
VW Tiguan hybridi. Toimintamatka sähköllä 
on noin 100 kilometriä. Autossa on iso digi-
taalinen mittaristo, samoin iso infotainment 
näyttö. Tavaratila on 632 litraa.

Uutuutena esiteltiin myös ladattava 9. suku-
polven Passat hybridi. Toimintamatka hybridi-
moottorilla on noin 100 kilometriä. Autossa on 
Tiguanin tapaan iso digitaalinen mittaristo, sa-
moin iso 12,5 tai 15 tuuman infotainment näyt-
tö. Tavaratilaa on 690 litraa. Vetomassa on 2200 
kiloa. Autossa on myös älykäs IDA-puheohjaus.

Cupra on kasvattanut viime vuonna myynti-
ään Suomessa 34 prosenttia, Euroopassa vielä 
enemmän. Jyväskylän Seppälään avattiin hel-
mikuussa uusi Cupra myymälä Citymarketin 
yhteyteen.

Audilla tammikuun tilauksista 94 prosent-
tia on ollut quattroja. Land of quattro -mallisto 
on suunniteltu suomalaisiin ajo-olosuhteisiin. 

Audi julkistaa maaliskuussa muun muassa 
uuden Q6 e-tron mallin. Samalla julkistetaan 
facelifteja ja muita uudistuksia.

TAPIO HIRVIKOSKI

K-Auton uutuuksia
K-Auto esitteli uusimpia mallejaan helmikuussa Helsingin Kalasatamassa. 
Ensiesittelyssä olivat Vokswagen Tiguan ja Passat.

Porchen mallisto esittäytyy uusina sähköisinä 
malleina. Macan on täyssähkö neliveto, jossa ve-
tomassa on 2000 kiloa. Taycan on sähköurheilu-
auto 700 kilowatin teholla ja 678 kilometrin toi-
mintamatkalla.

Transporter T7 tulossa 

VW hyötyajoneuvojen liiketoimintajohtaja Juha-
Pekka Sihvonen kertoi, että uudet Transporter 
T7 toimitukset alkavat 2025 puolella. Nykyisillä 
malleilla mennään kesään saakka. Myynti aloite-
taan 2024 aikana.

Volkswagen Amaroc jatkaa hyvillä mallisarjoil-
laan sisältäen myös pakettiauto- ja kuorma-autover-
siot. Uutena näihin on tulossa myös lataushybridit.

Uusi Tiguan on saanut terävämmän 
ulkonäön ja paremman 
aerodynamiikan. 

Farmari Passat on muhkean näköinen. 
Tavaratilaa on 690 litraa.

Tiguanin mittaristo on 
digitaalinen ja tyylikäs. 
Iso infotainment näyttö 
keskellä on selkeä. 
Vaihteenvalitsin on ratin 
takana viiksessä. 

VW hyötyautojen 
liiketoimintajohtaja Juha-
Pekka Sihvonen kertoi, että 
uusi Transporter T7 on tulossa 
vielä tänä vuonna myyntiin ja 
toimitukset alkavat 2025.

Hyötyajoneuvoista esillä olivat vanhat tutut Transporter ja ID.Buzz Cargo, uutta tulee Transporterista vielä tänä 
vuonna.

 Passatin iso 
infotainment näyttö ja 
digitaalimittaristo ovat 
selkeät ja helppokäyttöiset. 
Vaihteenvalitsin on Tiguanin 
tapaan ratin viiksessä.
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SANNA SALMINEN, PALVELUJOHTAJA

Sanna Salminen toimii  
palvelujohtajana Varman kuntoutus- ja 

työkyvyttömyyseläkepalveluissa. 
Työurallaan Sanna on kartuttanut 
kokemusta työeläkeyhtiöissä ja Kelassa 
sekä työvoimapalveluiden ja ammatillisen 
kuntoutuksen palveluiden tuottamisen 
äärellä. Sannaa kiinnostavat työelämän 
ilmiöt ja työkykyyn liittyvät teemat. 
Erityisesti häntä innostaa työelämään 

tähtäävien palveluiden vaikuttavuus,  
myös asiakaskokemuksen kannalta.

Työeläkekuntoutuksessa onnistutaan hyvin. Vuoden 2023 
aikana Varman ammatillisen kuntoutuksen aloittaneista 86 
prosenttia oli kuntoutuksen päättyessä työmarkkinoiden 

käytettävissä.

Jotta työeläkekuntoutukseen on mah-
dollista päästä, hakijalla tulee olla 
tosiasiallinen työkyvyttömyyden uh-
ka ja työeläkekuntoutuksen muiden 

myöntämisen edellytysten tulee täyttyä. 
Ammatillinen kuntoutus ei koske pelkäs-
tään työntekijöitä, myös yrittäjällä on mah-
dollisuus ammatilliseen kuntoutukseen.

Työelämässä voi olla mahdollista jatkaa 
myös muuttuneessa terveydentilassa, ja 
sopivalla ja oikein mitoitetulla työllä voi 
olla merkittävä positiivinen vaikutus ko-
konaishyvinvoinnin kannalta. Työmark-
kinoille on mahdollisuus työllistyä myös 
ammatillisen kuntoutuksen polun kautta. 
Ammatillinen kuntoutus on erinomainen 
mahdollisuus vaihtoehtojen pohdintaan 
ja sopivan tehtävän löytämiseen tervey-
dentila huomioiden.

Työpaikkakuntoutus on usein polku 
kohti palkkatyötä

Terveydentilan muuttuessa liikkeelle lähtemi-
nen ajoissa antaa mahdollisuuden pohtia erilai-
sia vaihtoehtoja ja selvittää mahdollisuudet pala-
ta omaan työhön työjärjestelyiden avulla. Omaan 
työhön paluun vaihtoehtona voivat olla myös uu-
det tehtävät omalla työpaikalla tai uudella työn-
antajalla. Valtaosa eli noin 60 prosenttia Varman 
tukemista työkokeiluista onkin uudella työnan-
tajalla toteutettuja. Jos työhön paluu ei onnistu 
työpaikkakuntoutuksen avulla, selvitetään mah-
dollisuudet kouluttautumisen avulla hankkia 
terveydentilan kannalta sopivampi ammatti.

Työssä toteutettava työpaikkakuntoutus on 
selkeästi käytetyin työeläkekuntoutuksen kei-
no. Työkokeilun kautta on mahdollisuus var-
mistaa tehtävän soveltuvuus myös terveyden-

tilan kannalta ja tehtävälle asetettujen tavoit-
teiden saavuttamisen edellytykset. Ammatilli-
nen kuntoutus ei siis useinkaan edellytä kou-
luttautumista tai uuden ammatin hankkimis-
ta. Työkokeilu onkin usein luonnollinen polku 
kohti palkkatyötä.

Ammatillisen kuntoutuksen oikeuden sel-
vittämiseen ja erilaisten vaihtoehtojen pohti-
miseen kannattaa tarttua, jos terveydentilan 
vuoksi omassa työssä ja ammatissa jatkaminen 
ei enää onnistu. Yksin ei tarvitse selvitä, vaan 
Varmasta saa tukea kuntoutuksen suunnitte-
luun ja vaihtoehtojen pohdintaan, ja tarvittaes-
sa Varman kuntoutuskumppani auttaa tervey-
dentilan kannalta sopivan kuntoutussuunnitel-
man laatimisessa.

Mikäli oikeutta työeläkeyhtiön ammatilliseen 
kuntoutukseen ei ole, kannattaa selvittää Kelan 
kuntoutuksen mahdollisuus sekä osasairauspäi-
värahan avulla työhön palaamisen vaihtoehdot.

Työn tekemisen tapojen kehittyminen 
avaa uusia mahdollisuuksia kohti työtä
Ammatillisen kuntoutuksen suunnitteluun on 
hyvä lähteä liikkeelle omista kiinnostuksen koh-
teista ja siitä, mitä aiempi koulutustausta ja ko-
kemus työelämästä mahdollistaa työmarkkinan 
ja terveydentilan kannalta. Usein vaihtoehtoja ja 
mahdollisuuksia on enemmän kuin mitä aluksi 
tulee ajatelleeksi.

Työelämä on melkoisessa murroksessa ja 
ammatit kehittyvät vauhdilla, mikä avaa myös 
uusia mahdollisuuksia ja tapoja työn tekemisel-
le sekä synnyttää kokonaan uudenlaisia työteh-
täviä. Onneksi erilaisista työtehtävistä ja amma-
teista on tässä hetkessä hyvin tietoa tarjolla. On 
tärkeää huomioida muuttunut terveydentila ja 
tavoitteena olevaan työtehtävään liittyvät erilai-
set vaatimukset. Esimerkiksi aiemmin fyysises-
ti keskiraskas työ on saattanut keventyä viime 
vuosien aikana teknologian mahdollistamana.

Ammatillisen kuntoutuksen ennakkopäätös 
on voimassa 10 kuukautta, jonka aikana on mah-
dollista tehdä huolellista harkintaa eri mahdol-
lisuuksien välillä, selvittää erilaisia vaihtoehto-
ja ja tehdä sopivia varasuunnitelmia sekä aika-
tauluttaa ja käynnistää kuntoutuksen toimenpi-
teet. Huolellinen suunnittelu mahdollistaa usein 
myös pitkäkestoisempia ratkaisuja, kun on ollut 
riittävästi aikaa sitoutua suunnitelmaan.

Työmarkkinoilla on mahdollisuuksia, ja työl-
lä on usein kuntoutumista tukeva vaikutus. Am-
matillisen kuntoutuksen mahdollisuus kannat-
taa aina hyödyntää.

Koneyrittäjän 
Työmaapäiväkirja
25 kpl  
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Jäljentävä 
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(sis alv /kpl)

Tuotteisiin 
lisätään 

toimituskulut, 
minimiveloitus 5 € 

/tilaus

Tilaukset 
toimisto@

koneyrittajat.fi
✆ 040 9009410

Kaikki yhdessä paikassa yhdellä kertaa
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Puhuttaessa vaihtoehtoisista polttoaineista, niillä kulkevan ajoneuvon 
toimintamatka ratkaisee paljon kun ajoneuvoa valitaan.

Sähkökäyttöisen rekanve-
turin toimintamatka on 
hyvissä olosuhteissa noin 
400 kilometriä, nestemäis-

tä kaasua käyttävällä veturilla voi-
daan päästä reilun tuhannen ki-
lometrin toimintamatkaan. Die-
sel-moottorisella voidaan pääs-
tä polttoainetankin koosta riip-
puen jopa reilun kolmen tuhan-
nen kilometrin toimintamatkaan.

Volvo on kaasumoottoritek-
niikassaan valinnut toisenlaisen 
tien kuin muut valmistajat. Vol-
von moottori toimii puristussy-
tytteisenä. Polttoaineena toimiva 
kaasu tarvitsee syttyäkseen kor-

keamman lämpötilan kuin diesel, 
tästä syystä palotilaan ruiskute-
taan pieni annos dieseliä, joka 
puristustahdin paineessa syttyy 
nostaen palotapahtuman lämpö-
tilaa mahdollistaen kaasun sytty-
misen. Tämä luonnollisesti nos-
taa hiukan polttoainekustannuk-
sia. Hillitäkseen dieselmoottoril-
le ominaisia typenoksidipäästö-
jä tarvitaan rinnalle AdBlue-jär-
jestelmä.

Volvon mukaan puristussytyt-
teisen moottorin hyötysuhde on 
korkeampi kuin kipinäsytyttei-
sen moottorin. Puristussytyt-
teisen moottorin huoltotoimen-

Volvo FM460 Gas powered LNG/LBG 6x2

Kevyellä kaasullaKevyellä kaasulla

VOLVO FM460 Gas powered LNG/LBG 6x2
Moottori: 460 hp, 2300 Nm.
Vaihteisto: I-Shift, 12 nopeutta
Akseliväli: 3900 mm.
Perävälitys: 2.47
Etujousitus: Parabeeli, kaksilehtinen
Takajousitus: Ilmajousitus
Myynti: Volvo Finland Oy
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piteet ovat helpommat ja edullisemmat kun kilpailijoiden kos-
ka heidän stoikiometrisissä moottoreissa tarvittavat sytytystul-
pat ovat poissa. 

Korkeaan Globetrotter-ohjaamoon on helppo nousta johtuen 
FM-alustan mataluudesta. Kuljettajan paikka on tyypillistä Vol-
voa, katkaisijat löytyvät helposti ja ovat selkeät. Auton käynnistys 
poikkeaa normaali Diesel-moottorista. Startti pyörittää muutaman 
kerran normaalia enemmän ennen moottorin käynnistystä, tämä 
johtuu kaasun syttymisen viiveestä. Moottorin käyntiäänestä ei 
voi päätellä millä polttoaineella se toimii. Moottori tarjoaa saman 
vääntömomentin kuin vastaava dieselmoottori, Reilun tuhannen 
kilometrin toimintamatkan mahdollistaa 205 kiloa kaasua ja 170 
dieseliä sisältävät polttoainesäiliöt sekä 50 litran AdBlue-tankki.

Ammattiliikenteeseen on tarjolla useita polttoainevaihtoehto-
ja. Tankkausverkoston kehittäminen on ehdoton edellytys näi-
den vaihtoehtojen lisääntymiselle. Yrittäjän harkittavaksi jääkin, 
mikä energianmuoto sopii parhaiten omaan kuljetustehtäväänsä. 
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Ylävaltolantie 20, 52200 Puumala, 015 668 7161
arilahti.ky@kolumbus.fi • www.arilahtiky.fi

Metsä- ja maanrakennuskoneiden kuljetusautot.
Monipuolinen valikoima ja yksilöllinen suunnittelu.

Teemme myös akselivälimuutokset, koneistukset, korjaukset ja huollot.

www.uittokalusto.fi

SAVONLINNA   |   Taitajantie 2   |    015 555 0402   |   shop@uittokalusto.fi

ISOMPI KÄRKI
PAREMPI, TASAISEMPI LEIKKAUS

KESTÄÄ PIDEMPÄÄN

TRILINK Harvesterin 
404” teräketju
· Vastinetta rahalle
· Useita kromipäällysteitä
· Optimaalinen teroituskulma

Kysy lisää!

TAMPERE   |   Ahlmanintie 72   |    03 222 5585   |   tampere@uittokalusto.fi

www.koneyrittajat.fi/datapankki
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tuote- ja palveluhakemisto

Suomessa on yhä enem-
män sähköautoja. En-
sirekisteröinneistä oli 
vuonna 2023 täyssäh-

köautoja jo 25 prosenttia kai-
kista autoista, ja yhteensä säh-
köautoja ajelee Suomen teille jo 
toistasataa tuhatta. Myös lata-
ushybridien ja hybridiautojen 
määrä on jyrkässä kasvussa.

– Olemme reagoineet sähkö-
autojen lisääntymiseen ja tuo-
neet ensimmäisenä autohuol-
toketjuna kuluttajille saatavil-
le Suomen autokannan yleisim-
pien automerkkien sähköauto-
huoltopaketit, kertoo markki-
nointipäällikkö Janne Kuuma 
Atoylta ja jatkaa:

– Huollettavien täyssähkö-
autojen määrä on tuplannut it-
sensä joka vuonna alkaen vuo-
desta 2020.

Vaikka sähkömoottorit eivät 
kulu samoilla tavoilla kuin pe-
rinteisten polttomoottoriauto-
jen moottorit, on kuluvia osia 
silti vaihdettava tasaisella huol-
tovälillä – lisäksi akkujen sekä 
vain sähköautoille tyypillisten 

Sähköautojen huoltojen tarve kasvaa – Atoylta huoltopaketit 
kaikkien isompien sähköautovalmistajien malleihin
Sähköautojen huoltojen tarve kasvaa – Atoylta huoltopaketit kaikkien isompien sähköautovalmistajien malleihin

vikojen korjaamiselle on yhä suu-
rempi tarve.

– Sähköautojen huollot ovat osit-
tain eri luonteisia kuin polttomoot-
toriautojen huollot, sanoo Atoyn 
tekninen asiantuntija Michael 
Weikkola.

– Sähköautot ovat korkeajännit-
teisiä sähkölaitteita, ja huoltoihin 
liittyy varmuustoimenpiteitä, jot-
ta työ olisi turvallista. Olemmekin 
Atoylla panostaneet viime vuosi-
na isosti sekä huoltohenkilökun-
tamme kouluttamiseen että huol-
toinfraan – näin varaudumme yhä 
sähköisempään tulevaisuuteen au-
toalalla.

Sähköautojen huolto eroaa polt-
tomoottoriautojen huollosta

Miten sitten sähköautojen 
huolto on erilaista verrattuna ai-
empaan?

Michael Weikkolan mielestä 
monillakin tavoilla:

– Polttomoottorin puuttuminen 
on suurin ero, eli huoltokohteita 
on huomattavasti vähemmän. Pe-
rinteiset öljyn- ja suodattimenvaih-
dot puuttuvat kokonaan, sytytys-
tulppiakaan ei ole. Jos puhutaan 

vain huollosta, täyssähköautos-
sa on vähemmän huollettavaa. 
Latauspistoke ja latausjohto tar-
kistetaan, samoin korkeajänni-
tekomponentit. Näiden autojen 
alustat ovat kovilla, sillä sähkö-
autot ovat painavia. Alustan osia 
joudutaankin korjaamaan ja vaih-
tamaan sähköautoihin suhteelli-
sen paljon.

Miltä sähköautojen huollon 
uusi arki näyttää?
Sähköautojen huoltolaitteisto 
eroaa jonkin verran perinteisis-
tä laitteista, ja Atoy Autohuollon 
korjaamot ovatkin muokanneet 
kalustoaan ja huoltotilojaan tä-
hän tarkoitukseen.

– Huoltotoimenpiteissä ei niin-
kään tarvita uusia tiloja, mutta 
kun sähköautoja aletaan korjata, 
tilanne muuttuu. Korjaavan asen-
tajan ja työnjohtajan on käytävä 
lakisääteinen, ei autoalalle rajat-
tu SFS6002-koulutus, joka täytyy 
olla jokaisella sähköjännitetöitä 
tekevällä. Ja jos aletaan purkaa 
korkeajännitekomponentteja, au-

to pitää eristää muusta tilasta ja 
on tehtävä kaikille tilassa olijoille 
tiettäväksi, että korkeajänniteo-
sia on paljaina, Weikkola toteaa.

– Näihin korjaustöihin tarvi-
taan erikoistyökaluja, joita tila-
taan sitten ympäri maailmaa.

Mukana kehityksessä koulu-
tuksella

– Sähköautojen lisääntyminen 
asettaa yhä enemmän paineita 
huoltotoiminnoille. Kehitykses-
sä pysytään mukana, kun koulu-
tetaan henkilökuntaa ja lisätään 
omien asiantuntijoiden osaamis-
ta, Janne Kuuma tuumii ja Micha-
el Weikkola jatkaa:

– Myös kertynyt kokemus on 
tuonut paljon oppia, kun on huol-
lettu jo niin paljon sähköautoja 
viime vuosina. Etsimme koko 
ajan myös oma-aloitteisesti tie-
toa useista lähteistä ja pidämme 
näin itsemme tekniikan kehityk-
sessä mukana.

Autoilu sähköistyy ja tulevai-
suudessa autokanta muuttuu en-
tistä enemmän sähköiseksi. Atoy 
Autohuolto on kehityksessä mu-
kana ja valmiina haasteeseen.

Kiteelle rakennetaan suuri ja valtakunnallisesti merkittävä bio- ja 
puuterminaali
Pohjois-Karjalan 
maakunnan 
yhteistyöryhmä (MYR) 
päätti antaa sitovan 
puoltavan lausunnon 
Kiteen Puhokselle 
rakennettavalle bio- 
ja puuterminaalille. 
Kiteen kaupungin 
hakeman hankkeen 
kokonaiskustannusarvio 
on 5,5 miljoonaa 
euroa, josta Pohjois-
Karjalan maakuntaliiton 
myöntämän 
Oikeudenmukaisen 
siirtymän rahaston (JTF) 
investointirahoituksen 
osuus on runsaat 3,8 
miljoonaa euroa.

Terminaali rakennetaan kuu-
den hehtaarin tontille Puhok-
sen teollisuus- ja satama-alu-
eelle. Siellä voidaan käsitel-

lä, välivarastoida, jatkojalostaa ja toi-
mittaa raaka- ja energiapuuta, kierrä-
tyspuuta ja -materiaaleja, haketta sekä 
kasvualustamateriaaleja. Monipuoli-
suus tekee terminaalista merkittävän 
koko maan mittakaavassa.

Investoinnin odotetaan vahvistavan 
alueen yritysten kansainvälistä liike-
toimintaa. Uusia työpaikkoja arvioi-
daan syntyvän kymmenen kappaletta 
ja välillisesti 30, jotka korvaavat Kes-
ki-Karjalan menettämiä työpaikkoja 
turvetuotannossa.  

Hankkeessa kunnostetaan myös 
alueelle johtavaa tiestöä ja paranne-
taan valaistusta. Lisäksi satamaan ra-
kennetaan pistoraide, joka mahdollis-
taa sisämaan tavaraliikenteen ja vesi-
tieliikenteen yhdistämisen.

Bioterminaali on avoin kaikille yri-
tyksille. Käyttäjiä ovat puu- ja bio- se-
kä kierrätyspuutuotteiden toimitta-

jat, lämpölaitokset, energiayhtiöt, 
metsäalan jalostusyritykset, varus-
tamot sekä logistiikka- ja satama-
operaattorit.

Investointihankkeen lisäksi Kiteen 
kaupunki sai maakunnan yhteistyö-
ryhmältä sitovan puoltavan lausun-
non bioterminaalin ja sataman toi-
mintojen kehittämishankkeelle. Ta-
voitteena on mm. innostaa yrityksiä 

hyödyntämään ja kehittämään 
vihreän teollisuuden ja logistii-
kan ekosysteemiä. Maakuntaliit-
to myöntää hankkeelle 240 000 
euroa valtion ja JTF-rahoitusta.

Puhoksen kokonaisuus on 
kaikkien aikojen suurin yksit-
täinen EU-rahoitteinen kehittä-
mis- ja investontihanke Pohjois-
Karjalassa.

KONEYRITTÄJÄ 3/2024 Ilmestyy 29.4. Aineistopäivä on 2.4. 

Ota yhteys: Tapio Hirvikoski, puh. 040 9009 417 
tai tapio.hirvikoski@koneyrittajat.fi
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Kerava, 4. maaliskuuta 2024 - Avesco Oy on 1. tammikuuta 
2024 alkaen aloittanut Magni Telescopic Handlers S.r.l.:n 
tuotteiden kaupallisen edustuksen Suomessa. Tarjottuun 
tuotevalikoimaan kuuluvat ympäripyörivät- ja kiinteärun-

koiset teleskooppikurottajat, sekä raskaaseen käyttöön tarkoitetut 
kiinteärunkoiset HTH-teleskooppikurottajat. Uutena valtuutettuna 
jälleenmyyjänä Avesco tarjoaa myös kattavat jälkimarkkinapalvelut 
kaikille Magni -kurottajille, jotka ovat tällä hetkellä markkinoilla ja 
joita myydään tulevaisuudessa.

Magni -kurottajia käytetään monenlaisiin erilaisiin tehtäviin raken-
nusalalla, kiinteistöhuollossa, kunnallistekniikassa ja muilla teolli-
suudenaloilla. Vakiona kattavalla teknologiapaketilla varustettujen 
koneiden ja korkean valmistuslaadun lisäksi tärkeä tekijä on niiden 
laaja lisälaitevalikoima. Valikoimaan kuuluvat muun muassa 360° ym-
päripyörivät trukkipiikit, henkilönostokorit, kauhat, vinssit ja jibit.

Kaikissa Magni -kurottajissa on patentoitu ohjaamokonsepti, jo-
hon kuuluu laajat ikkunapinnat, 100-prosenttinen ilmansuodatus, 
ROPS/FOPS-hyväksyntä, lämmitys, ilmastointi ja radio, jotka ta-
kaavat miellyttävän ja turvallisen työskentelyn missä tahansa ym-
päristössä. Magnin ohjaamo on lisäksi varustettu kosketusnäytölli-
sellä ohjauspaneelilla. Näyttö antaa kuljettajalle kaiken tarvittavan 
informaation koneen hallinnasta ja esimerkiksi valitun lisälaitteen 
nostoarvotaulukot tulevat automaattisesti näkyviin ja kuljettaja voi 
tarkastella nostokaaviota reaaliajassa.

Magni -edustuksen myötä Avesco on kasvattanut tiimiään uudella 
kurottajiin erikoistuneella tuotepäälliköllä. Tehtävässä joulukuussa 
aloittaneella Juho Tirkkosella on pitkä ja monipuolinen tausta ku-
rottajaliiketoiminnan parissa. Avescolla Juhon vastuulla ovat Mag-
niin liittyvät asiantuntijatehtävät, vahva yhteistyö päämiehen kanssa 
sekä Avescon oman henkilöstön tuotekoulutus. Asiakkaiden parissa 
Juhon tehtäviin kuuluu myös kurottajien myynti sekä käyttökoulutus.

Teemu Raitis, Avesco Oy:n toimitusjohtaja: ”Olemme erittäin iloi-
sia voidessamme tarjota asiakkaillemme Suomessa entistä laajem-
man tuotevalikoiman Magnin tehokkaiden teleskooppikurottajien 
avulla ja tukea heitä tunnetulla Avescon asiakaspalvelulla. Nämä en-
siluokkaiset koneet mahdollistavat erittäin joustavan työskentelyn 
korkeimmalla turvallisuus- ja tuottavuustasolla. Siksi ne sopivat täy-
dellisesti asiakkaidemme vaatimuksiin. On hienoa, että olemme saa-
neet Juho Tirkkosen mukaan Avescon tiimiin. Hänellä on vahva ja 
monipuolinen kokemus kurottajista, joten uskon hänen pystyvän ve-
tämään tehokkaasti Magnin tuomisen mukaan Avescon tarjontaan.” 

Magni Telescopic Handlers, jonka pääkonttori ja tuotanto sijaitse-
vat Castelfranco Emilian kaupungissa Italiassa, perustettiin vuonna 
2013, ja se on yksi maailman johtavista tämän koneluokan valmista-
jista. Yritys on sitoutunut keskittymään johdonmukaisesti kehityk-
seen ja jatkuvaan parantamiseen.

Nykyään Magni -kurottajat ovat käytössä maailmanlaajuisesti, to-
distaen toimivuutensa kovimmissa käyttöolosuhteissa pitkien käyt-
töjaksojen aikana.

Avesco Oy aloittaa Magni-
kurottajien edustuksen 
Suomessa
Avesco Oy on 1. tammikuuta 2024 alkaen aloittanut 
Magni Telescopic Handlers S.r.l.:n tuotteiden kaupallisen 
edustuksen Suomessa. Tarjottuun tuotevalikoimaan kuuluvat 
ympäripyörivät- ja kiinteärunkoiset teleskooppikurottajat, 
sekä raskaaseen käyttöön tarkoitetut kiinteärunkoiset HTH-
teleskooppikurottajat. Uutena valtuutettuna jälleenmyyjänä 
Avesco tarjoaa myös kattavat jälkimarkkinapalvelut kaikille 
Magni-kurottajille, jotka ovat tällä hetkellä markkinoilla ja 
joita myydään tulevaisuudessa.

Nisula Forestilla on ollut pit-
kään tapana tukea motivoi-
tuneita nuoria urheilijalu-
pauksia. Peetu Juupaluo-

ma on mitä parhain esimerkki siitä. 
Olemme Nisula Forestilla yhteistyös-
tä erittäin innoissamme, sillä Peetu 
on kaiken lisäksi meidän työnteki-
jämme. On mahtava seurata poru-
kalla, miten Peetu on kehittynyt se-
kä menestynyt enduron parissa ym-
päri maailmaa. Toivomme Peetul-
le menestystä kaudelle 2024!” Ker-
too Timo Savornin, Nisula Fores-
tin myynti- ja markkinointijohtaja.

Yhteistyö 
enduromaailman 
huipulla jatkuu

Nisula Forest Oy jatkaa 
yhteistyötä Peetu Juupaluoman 
kanssa myös kaudella 2024.

Olemme ylpeitä siitä, et-
tä olemme ensimmäi-
nen maailmanlaajui-
nen kivenmurskaus-

alan laitevalmistaja, joka tuo 
markkinoille hiekan valmistuk-
seen tarkoitetun liikuteltavan 
korkeapainevalssimurskaimen 
(HPGR). Nordwheeler-alusta 
HRC 8™-murskaimella varus-
tettuna on yksi tehokkaimmis-
ta saatavilla olevista murskai-
mista teollisen hiekan tuotan-
toon, ja se tarjoaa kestävämmän 
ratkaisun, sillä teollinen hiek-
ka voi korvata rajallista luon-
nonhiekkaa betonin tuotannos-
sa”, sanoo Kivenmurskaus-lii-
ketoiminta-alueen Metso-tuot-
teista vastaava johtaja Renaud 
Lapointe. 

HRC 8 on osa Metson Pla-
net Positive -tarjontaa. Se ku-
luttaa jopa 50 prosenttia vähem-
män energiaa kuin mikään muu 
vastaava teknologia saman net-
totuotantomäärän saavuttami-
seksi. 

”HRC-murskaimen avulla 
louhintajäte voidaan muuntaa 
myyntikelpoiseksi tuotteeksi. 
Lisäksi HRC-murskain tuottaa 
erittäin korkealaatuista hiek-
kaa, jolla voidaan korvata luon-
nonhiekan käyttöä ”, hän jatkaa. 
”Pyörille asennettavalla alustal-
la olevaa HRC:tä voidaan liiku-
tella työmaan sisällä tai hinata 
uudelle murskaustyömaalle jä-
tekasojen uudelleenmurskaus-
ta varten.” 

Liikuteltavat Nordwheeler 
-laitokset ovat sähkökäyttöi-
siä, ja ne voidaan pystyttää il-
man raskaita betoniperustuk-
sia. Monissa maissa laitoksen 
siirrettävyys helpottaa murs-
kauslupien saamista, mikä te-
kee Nordwheeler-laitoksis-
ta hyvän valinnan 1-2 vuoden 
jaksottaisiin murskaushankkei-

Vastauksena prosessien kestävän kehityksen, 
joustavuuden ja suuremman kapasiteetin kasvavaan 
kysyntään Metson Nordwheeler™NW Rapid™-mallisto 
kasvaa uudella NW8HRC-murskaimella, joka on 
ensimmäinen liikuteltava HRC 8™-murskain teollisen 
hiekan valmistukseen. 

siin esimerkiksi patojen, lento-
kenttien tai teiden rakennuspro-
jekteissa. 

NW8HRC:n lisäksi Nordw-
heeler NW Rapid -mallisto laaje-
nee viidellä uudella liikuteltaval-
la murskaimella. Mallit pohjau-
tuvat hyväksi todettuihin Nord-
berg®- ja Barmac-murskaintek-
nologioihin, ja ne on suunniteltu 
tehokkaaseen sekundääri- ja ter-
tiäärimurskaukseen. Uudet mal-
lit ovat NW300GP, NW300HP, 
NW330GP, NW7150 ja NW9100. 
Kaikki uudet liikuteltavat murs-
kaimet on suunniteltu siten, että 
ne mahtuvat standardeihin kul-
jetusmittoihin, joten niiden hi-
naaminen uudelle työmaalle on 
entistä helpompaa. Työmaalla 
ne on nopea asentaa, ja niissä 
on alustaan integroidut laitteet 
sekä hydrauliikkavaihtoehdot. 

”Uusissa malleissamme on 
murskain ilman integroitua seu-
laa samalla alustalla, mikä lisää 
joustavuutta laitossuunnittelus-
sa ja helpottaa kiviainestuotta-
jia sopeuttamaan murskaustaan 
lopputuotteiden mukaisesti,” sa-
noo Jarno Pohja, liikuteltavis-
ta murskausratkaisuista vastaa-
va johtaja Metson Kivenmurska-
us-liiketoiminta-alueelta. ”Liiku-
teltavissa Nordwheeler-laitok-
sissa on myös IC™- prosessin-
ohjausjärjestelmä. Älykäs auto-
maatio optimoi murskaustehok-
kuuden ja mahdollistaa koneiden 
täyden etäohjauksen. Automaat-
tinen prosessinohjaus lisää tuot-
tavuutta, parantaa laatua ja lisää 
lopputuotteen tasaisuutta”, hän 
jatkaa. © Metso 2024 

Uusien yksiköiden kapasiteet-
ti on jopa 500 tonnia tunnissa, jo-
ten Nordwheeler-laitokset ovat 
käyttökelpoisia myös sellaisille 
kiviainestuottajille ja urakoitsi-
joille, jotka käsittelevät suurem-
pia murskausmääriä.

Metso tuo markkinoille 
liikuteltavan Nordwheeler-
murskaimen teollisen hiekan 
valmistukseen

Elinkeinoelämä ja väy-
läala esittävät rapis-
tuvan tiestön pelas-
tukseksi kolmea 

konstia. 
”Vuositasolla päivittäishoi-

don rahoitus pitää säilyttää 
ostovoimaltaan nykyisenä, 
päällystysmäärä vakiinnut-
taa 4 000 kilometriin ja tei-
den muuhun korjaamiseen 
osoittaa 300 miljoonaa eu-
roa. Kun nämä on tehty, va-
kautetaan tilanne ja pannaan 
piste rahoituksen jatkuvalle 
poukkoilulle”, INFRAn joh-
tava asiantuntija Nina Rai-
tanen sanoo. 

Vuonna 2023 tiestöä pääl-
lystettiin noin 1 400 kilomet-
riä. Tierakenteiden korjaami-
seen käytettiin 74 miljoonaa 
euroa perusväylänpidon ra-
haa. Etenkin päällystysrahat 
vaihtelevat rajusti eri vuosina. 
Väyläviraston tuoreimman 
arvion mukaan tieverkkoon 
kohdistuu liki 2,4 miljardin 
euron korjausvelka. 

Hyötyjä uudistuksista saa-
daan Raitasen mukaan no-
peasti, kun korjausvelka ja 
tiestön ylläpitokustannukset 
kääntyvät laskuun ja tieturval-
lisuus sekä kuljetusten toimi-
tusvarmuus paranevat. 

”Saamme yhteiskuntana 
säästöjä. Suomihan on täy-
sin riippuvainen tieyhteyksis-
tä: tavaraliikenteen tonneista 
90 prosenttia kulkee meillä 
tietä pitkin. Siksi niin kilpai-
lukykymme, kokonaisturval-
lisuutemme kuin kykymme 
houkutella vaikkapa vihreitä 
investointeja kohenevat, kun 
tiestö tulee kuntoon.”

Koneyrittäjien toimitusjoh-
taja Matti Peltola toivoo, että 

Elinkeinoelämä ja väyläala: 
Tiestön korjaustarve lähdössä 
hallitsemattomaan kasvuun, 
toimenpiteillä on kiire 
Teiden huono kunto on aiheuttanut tänä talvena vahinkoja ja vaaratilanteita eri puolilla 
Suomea. Tieverkon kunnossapidon vision perusteella nyt nähty voi olla vasta alkusoittoa. 
Vision mukaan tiestön peruskorjaustarve näyttää lähtevän jyrkkään kasvuun lähivuosina. 
Keskeinen syy on tiestön ”suurten ikäluokkien” tulo korjausikään. Vision julkaisseet 
elinkeinoelämän ja väyläalan organisaatiot pitävät tilannetta hälyttävänä ja esittävät 
ratkaisuksi muutoksia väylärahoitukseen.

valtion menosäästöissä nähdään 
metsä puilta: ”Miljardisäästöjen 
paineessa tieverkko ei voi olla 
säästökohde, sillä se on ollut sitä 
jo yli 20 vuotta. Tiestön kunnossa-
pidon vähentäminen johtaa kansa-
laisten ja yritysten kulkemisen ja 
kuljettamisen kustannusten nou-
suun. Ei meillä ole kansakuntana 
tällaiseen varaa.” 

Raskas liikenne otettava 
nykyistä paremmin 
huomioon 
Elinkeinoelämän ja väyläalan or-
ganisaatiot ovat julkaisseet oman 
visionsa tiestön kunnon pelastami-
seksi. Visioraportti osoittaa ties-
tön korjaustarpeen kasvavan jyr-
kästi lähivuosina. Tärkeäksi syyk-
si nähdään verkon 1960–1970-lu-
vulla rakennetut ”suuret ikäluo-
kat”, jotka tulevat joukolla korjau-
sikään. 

”Korjaustarve vaihtelee ver-
kon rakentamis- ja korjaushisto-
rian mukaan. Nopea kasvu pal-
jastaa, että korjaaminen ei ole ol-
lut tähän mennessä riittävää eikä 
riittävän systemaattista”, johtaja, 
professori Jorma Mäntynen Des-
tiasta sanoo. 

Mäntysen mukaan kunnossapi-
don tulisi heijastaa paremmin ras-
kaan liikenteen tarpeita: ”Kunnos-
sapitopäätökset on meillä pohjattu 
liikennemääriin, ja se ylikorostaa 
henkilöautoliikennettä. Tiestö vai-
kuttaa talouteen, kilpailukykyyn, 
turvallisuuteen ja huoltovarmuu-
teen kuitenkin raskaan liikenteen 
kautta. Raskaalle liikenteelle tär-
keää on esimerkiksi hoidon rea-
gointinopeus ja täsmäkorjaukset.” 

”Alkutuotannon, teollisuuden 
ja kaupan toimitusketjut ulottu-
vat kaikkialle Suomeen, ja raskas 
liikenne käyttää tiestöä silloinkin, 

kun liikennemäärä on pieni: 
myös öisin ja syrjäseuduil-
la”, MTK:n johtaja Markus 
Lassheik ki vahvistaa.

Isojoen Sahan toimitusjoh-
taja Esa Hakamäki nostaa 
esimerkiksi seututiet: ”Niis-
tä osa on ajalta, jolloin ka-
luston massat yltivät 10 ton-
niin, kun nyt käytetään jopa 
76 tonnin kalustoa. Heikko-
kuntoisten teiden kelirikko-
ajat katkaisevat puukuljetuk-
set jopa viikoiksi. Annamme 
suotta etua kilpailijamaille.”

”Valtion tulisi luoda olo-
suhteet, joissa elinkeinoelä-
mä voi luoda työpaikkoja, kas-
vua ja turvaa. Nyt tavoittees-
ta tuntuu tiestön osalta osin 
luovutun”, MTK:n Lassheik-
ki pohtii. 

Suomi ei ole tiehuolineen 
yksin. Useissa länsimaissa 
kuten Ruotsissa, Tanskassa 
ja Yhdysvalloissa korjausvel-
kaongelmaan on puututtu eri-
laisilla infraohjelmilla. Ohjel-
mallinen ja ennakoiva korjaa-
minen on kokonaistaloudelli-
sesti järkevää, sillä korjaami-
nen on sitä kalliimpaa, mitä 
huonompaan kuntoon tiera-
kenne pääsee. Esimerkiksi 
päällystevaurion juurisyy on 
tuoreen visioraportin mukaan 
tien rakenteissa: kun pinta on 
rikki, ollaan jo myöhässä par-
haasta korjausajankohdasta.

Tieverkon kunnossapidon 
vision toteuttivat INFRA, Kau-
pan liitto, Koneyrittäjät, MTK, 
Sahateollisuus, Tieyhdistys 
ja Destia. 
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engconin PC-malliset tärylevyt toimivat pienellä öljyvirtauksella, ja ne on kehi-
tetty erityisesti käytettäväksi rototiltin alapuolella. Näin ne vähentävät työmaal-
la tarvittavien koneiden ja työlaitteiden määrää. Lisäksi turvallisuus lisääntyy, 
sillä kenenkään ei tarvitse työskennellä kaivannossa, jonka seinämät saattavat 

sortua tärinän vaikutuksesta. 
Aivan kuten muissakin engconin hydraulisissa työlaitteissa, myös tärylevyissä on 

vakiovarusteena automaattinen EC-Oil-pikakiinnikejärjestelmä. Tämä tarkoittaa, että 
voit kytkeä tärylevyt ohjaamosta poistumatta. EC-Oilin avulla hydrauliikka kytketään 
automaattisesti, minkä ansiosta säästät sekä aikaa että rahaa. engconin PC-tärylevy-
malleja on ollut aiemmin saatavilla pienempinä kokoina – nyt lanseerataan siis uusi 
malli suurempiin kaivukoneisiin.

– On todella hienoa, että voimme tarjota uuden koon PC-sarjassamme, engconin 
tuotepäällikkö Martin Engström sanoo. 

– Tämä on jälleen yksi askel valikoimamme laajentamisessa. Kaivukoneen koosta 
riippumatta loppuasiakkaan tulee pystyä käyttämään fiksuja ja tehokkaita työlaitteitam-
me jokapäiväisessä työssään kannattavuuden lisäämiseksi, hän jatkaa. 

engconin PC-mallien edut:

• sovitettu EC-Oililla varustettuihin rototiltteihin 
• automaattinen EC-Oil-pikakiinnikejärjestelmä vakiona 
• rototiltin avulla lisää käyttömahdollisuuksia paikoissa, joissa työskentely oli aiem-

min mahdotonta, kuten jyrkissä rinteissä tai luiskissa 
• uudistettu täryelementti/generaattori, joka mahdollistaa pienemmän hydraulivir-

tauksen ja suuremman tiivistysvoiman 
• enää ei tarvita käsikäyttöisten maantiivistäjien riskialttiita nostoja, joiden yhteydes-

sä maantiivistäjä voisi pudota tai osua henkilöstöön tai esineisiin 
• vähemmän letkuja, jotka voivat mennä rikki tai kulua, sillä vuotoöljyputkea ei tarvita.

engcon lanseeraa tärylevyn uuteen 
kokoluokkaan
engcon, maailman johtava rototilttien valmistaja, tuo nyt tärylevysarjaansa 
tärylevyn uuteen kokoluokkaan. PC 9500 soveltuu suuriin yli 19 tonnin 
kaivukoneisiin, joissa on S70- tai S80-kiinnike.  Raskaan ja tehokkaan trak-

torin varma hallinta jäällä 
ja lumella vaatii äärimmäis-
tä pitoa, jonka vain erityi-

nen rengas voi tarjota. Myös työ-
maiden välisten siirtymien ajon on 
tunnuttava mukavilta sellaisina päi-
vinä, jolloin olosuhteet kiristävät 
työtahtia. Nokian Tyres Hakkape-
liitta TRI on M+S talvimerkinnällä 
varustettu erikoisrengas, joka on 
suunniteltu varmaan ympärivuoti-
seen käyttöön ja erityisen muka-
viin tiesiirtymiin.

“Talvisuorituskyvyssä Nokian 
Tyres Hakkapeliitta TRI todellakin 
erottuu edukseen lamelloidun pi-
tokuvionsa ansiosta”, kertoo Noki-
an Renkaiden tuotepäällikkö Tero 
Saari.”Renkaan loistava pito huo-
lehtii siitä, että talvityöt sujuvat vaa-
tivimmallakin kelillä. Renkaan kes-
tävyydestä kovilla alustoilla työs-
kentelyssä muina vuodenaikoina 
ei kuitenkaan ole tingitty. 

Työssä todennettua 
mukavuutta, tuottavuutta ja 
turvallisuutta
Nokian Renkailla tuotekehityk-
sen polttopisteessä ovat aina 
töitään tekevät renkaankäyttäjät. 

Nokian Tyres Hakkapeliitta TRI 
M+S -renkaan kaksi uutta kokoa 
tuovat turvallisuutta ja työtehoa 
talviurakointiin suuritehoisilla 
traktoreilla 

Nokian Tyres Hakkapeliitta TRI -rengasperheen kokovalikoima 
on kasvanut tasaisesti. Tarjolla olevat yli 30 eri kokoa kattavat 
koneet suurimmista pienempiin. Nokian Tyres Hakkapeliitta TRI 
M+S -rengas on nyt saatavilla kahdessa suuritehoisille traktoreille 
soveltuvassa koossa; 710/70R42 ja 600/70R30.

Kentältä saadun palautteen perus-
teella maailman ensimmäisessä 
all-season-urakointirenkaassa on 
useita käytännön etuja. Hakkape-
liitta TRI -rengas on investointi 
sekä työtehokkuuteen että -turval-
lisuuteen. 

“Käyttäjät ovat kertoneet, että 
melutaso ja tärinä ovat merkittä-
västi vähäisempiä verrattuna tyy-
pillisiin traktorinrenkaisiin,” Tero 
Saari mainitsee. ”Tämä tarkoittaa 
nopeampia ja mukavampia siirty-
miä, mikä tuo selkeitä parannuk-
sia työergonomiaan.”

M+S-palapinnan lamellointi mah-
dollistaa erinomaisen talvipidon  ja 
lyhyemmät jarrutusmatkat. Tämä 
luonnollisesti lisää työturvallisuut-
ta. 

“Ennakoitava käytös kaikissa 
olosuhteissa johtaa tehokkaam-
paan työskentelyyn”, Tero Saari 
toteaa. ”Kun ajettavuus on napak-
ka liukkaillakin pinnoilla, syntyy 
lyhyemmässä ajassa enemmän 
valmista.”

Yksi merkittävä etu on myös ren-
kaan edullinen vaikutus polttoai-
neen kulutukseen. Mittausten pe-
rusteella Hakkapeliitta TRI:n vie-
rintävastus edustaa markkinoiden 
alinta tasoa. 

Nisula Forest on ollut mukana Toyota Gazoo Racing 
WRT toiminnassa tallin alkumetreistä lähtien. Kau-
della 2016 ja 2017 Nisula teki yhteistyötä Juho Hän-
nisen kanssa ja Juhon siirryttyä tallin testikuljetta-

jaksi kauden 2017 päätteeksi, Nisula ja Toyota Gazoo Racing 
allekirjoittivat yhteistyösopimuksen.

” Toyota Gazoo Racing WRT ja Nisula Forestilla on paljon 
yhteneväistä, Keski-Suomesta maailman huipulle! Olemme 
molemmat tiimit täynnä hyviä tyyppejä ja sisua! Yhteistyöso-
pimuksen jatko kaudelle 2024 Toyotan tehdastiimin kanssa an-
taa meille loistavan mahdollisuuden ottaa jälleen uusia askelia 
eteenpäin. Asiakkaamme ovat tunnetusti kovia rallifaneja. On 
mahtavaa nähdä ja seurata kuinka TGR-WRT:n tiimi on menes-
tynyt maailmalla. Nisula on brändinä ja yrityksenä kehittynyt 
selkeästi yhteistyövuosien aikana”, kertoo Timo Savornin, 
Nisula Forestin myynti- ja markkinointijohtaja.

”Nisula Forest on ollut alusta asti tukemassa Toyota Gazoo 
Racing WRT:n toimintaa ja olemme erittäin iloisia, että yh-
teistyö jatkuu edelleen, sillä ralleja ei voiteta ilman tukijouk-
koja.” Kertoo Toyota Gazoo Racing WRT tallipäällikkö, Jari-
Matti Latvala.

Yhteistyö rallimaailman 
huipulla jatkuu

– Nisula Forest ja Toyota Gazoo Racing WRT:n yhteistyö saa 
jatkoa myös kaudella 2024.

Perustelut suunniteltuun tuotannon 
siirtoon ovat linjassa yrityksen si-
toutumiseen kestävään kehityk-
seen ja vastuullisuuteen, toimin-

nan tehokkuuteen sekä asiakkaiden tar-
peisiin reagoimiseen. 

“Strateginen aie keskittää tuotantom-
me Suomeen on linjassa sitoutumiseem-
me kestävään kehitykseen, kustannuste-
hokkuuteen ja asiakkaidemme tarpeisiin 
vastaamiseen” sanoo Tero Järvinen, Nor-
dic Traction Groupin toimitusjohtaja. ”Us-
komme, että tämä siirto ei ainoastaan pa-
rantaisi tuotantokykyämme, mutta tulisi 
myös vahvistamaan suhteitamme asiak-
kaisiimme ja sijoittajiimme.” 

Hän jatkaa ”energiakustannukset Suo-
messa ovat kilpailukykyisemmät ja tääl-
lä on vahva sitoutuminen päästöttömään 
sähköntuotantoon tulevaisuudessa. Suo-
messa olemme myös lähempänä tärkeim-
piä asiakkaitamme. Keskitetty tuotanto toi-
si mittakaavaetuja sekä mahdollistaisi lo-
gistiikan optimoinnin.” 

Muutosneuvottelut Skotlannissa kestä-
vät ainakin huhtikuun loppuun saakka. To-
teutuessaan siirto tullaan viemään loppuun 
vuoden 2024 aikana ja asiakastoimitusten 
jatkuessa mahdollisimman normaalisti. 

Nordic Traction 
Group ilmoittaa 
strategisesta 
aikeestaan siirtää 
telatuotanto 
Skotlannista 
Suomeen 
Nordic Traction Group ja sen tytäryhtiö 
Clark Tracks Ltd ovat ilmoittaneet 
käynnistävänsä muutosneuvottelut 
tehtaan sulkemisesta Dumfriesissa, 
Skotlannissa. Nordic Traction Group 
aikoo keskittää kaiken tuotantonsa 
Loimaalle. 
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energiapuun tekoon. 

OPTIMAALISTA TEHOA  ENERGIAPUUN TEKOON

XTREME V2KETOFORST

Tulossa 360°-rotaattorilla!



Liian harva varautuu viimeisiin askeliinsa. Me 

Kalevassa haluamme kannustaa ajattelemaan 

pidemmälle. Varautumalla kuoleman aiheut-

tamiin taloudellisiin haasteisiin ajoissa, saat 

elämääsi mielenrauhaa. Henkivakuutus ei 

poista surua, mutta tuo lohtua tilanteeseen, 

jossa sitä kipeästi kaivataan. Huolehdi rak-

kaistasi vielä kuolemasi jälkeen hankkimalla 

pysyvästi edullinen henkivakuutus jäsenetu-

hintaan.

KAADU VÄHÄN 
KOMIAMMAT 
SAAPPAAT
JALASSA .

Kalevan asiamiehenä toimii If Vahinkovakuutus Oyj, Suomen sivuliike. If hoitaa 
Kalevan myöntämien Primus-vakuutuksiin liittyvän asiakas- ja korvauspalvelun.
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