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56 vuotta koneyrittäjien asialla

Työstä taidetta

DEERE.FI

Uusi 1470H 8W -harvesteri on edistyksellinen 
yhdistelmä voimaa, tarkkuutta ja tasapainoa. 
Sen avulla teet puunkorjuusta taidetta kaikista 
vaativimmissakin olosuhteissa.

Sinä asetat uuden standardin.

Nro  6 • elokuu 2025

56 vuotta koneyrittäjien asialla

JOHTAVA POHJOISMAINEN 
TÄYDEN PALVELUN KONE- JA 

TYÖLAITEKAUPAN KETJU

KH-KONEET GROUP

KONEMYYNTI | KONEVUOKRAUS | HUOLTO | VARAOSAT | TEKNINEN TUKI | TYÖLAITEMYYNTI

Asiakaslähtöistä ja joustavaa kauppaa

KH-Koneet
www.kh-koneet.fi

09 4241 2000

EDECO
tools

Edeco-Tools
www.edeco.fi
09 274 4740

KH-KONEET GROUP

KH Tekninen Kauppa
www.kobelcocenter.fi

030 660 6500

Crent
www.crent.fi

0400 299 240

Varustekauppa
www.varustekauppa.fi

09 4241 2018
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Katso lisää

Letkusi, 
ole hyvä

Suomen laajin  
letkupalvelu  

käytössäsi

Louhoskynnet

CAT-tyypin
Maakynnet

450 l
Jerry
• täyttöyhde DN100 korkilla,  

säiliön sisällä loiskelevy
• nosto alhaalta trukilla tai liinalla  

nostokorvista säiliön päältä
FC0452

250 l
Jerry
• nosto alhaalta trukilla
FC0264

Polttoainesäiliöt 
• 12/24 V pumppu (30 l/min/50 l/min)
• tankkausletku 4,0 m,  

manuaalisella alumiinipistoolilla
• ei vaadi ADR-tutkintoa

Öljynlisäaine,  
metallinhoito 1 l
• tehostaa moottoreiden, 

vaihteistojen, perien ja  
hydrauliikan toimintaa  
vähentäen kulumista

• synteettinen, nestemäinen 
hoitokäsittelyaine

X1R01000

Diesel Booster 1 l
• käytetään kaikissa diesel-

moottoreissa voitelemaan 
ja puhdistamaan koko 
polttoainejärjestelmä sekä 
palamisen edistämiseen

X1RDB301

TTL Liukupinta- 
öljyspray 400 ml
• käytetään voitelemaan ja  

vähentämään kitkaa  
teollisuuden ja raskaan  
kaluston kovissa  
pintapaineissa

X1RTTL500

69,-178,-

22,- 40,- 91,-

1100,-

1450,-

520

6 60

Hydraulic Basic 46
• ISO VG 46
WKOH46-20

Hydraulic Basic 32
• ISO VG 32
WKOH32-20

Hydrauliöljyt 20 l

18 kg
WKR1831

420 ml
WKR31

Alustarasvat
CLS-2 EP
• hyvä korroosion- ja  

ruosteensuoja
• NLGI-luokka: 2Yleisrasva EP HD-2, 

400 g
• hyvä vedenkesto
• laakerit, tapit ja nivelet 
WKR11X

Vastaava  
alkuperäisnro

Koko Tuotenro Hinta

CAT 1U3302 J300 KK20302 26,-
CAT 1U3352 J350 KK20303 34,-
CAT 1U3452 J450 KK20304 65,-

Vastaava 
alkuperäisnro

Koko Tuotenro Hinta

CAT 9N4352 J350 KK20403 46,-
CAT 9N4452 J450 KK20404 95,-
CAT 9N4552 J550 KK20405 149,-

Sisältää X1R 
- lisäainetta

(3,45 e/l)

(12,38 e/l)

(9,89 e/kg)(16,50 e/kg)

(55,00 e/l)

Urakat luotu 
onnistumaan
Hinnat sis. alv 25,5 %.

Hinnat voimassa 30.9.2025 saakka. Hinnat sis. alv 25,5 %. Pidätämme oikeuden hintamuutoksiin.

Katso lähin kauppiaasi ikh.fi/myymälät



Kuntien katuverkolla on mittaa 26000 kilometriä, jäte-
vesiviemäreitä 50000 kilometriä ja tuplaten eli 100000 
kilometriä vesijohtoja.

Kuntien osuus maa- ja vesirakentamisesta on 40 % luokkaa, 
mikä rahassa tarkoittaa noin neljää miljardia vuodessa. Luvut 
ovat suuria ja sen myötä myös vastuu.

Yhdyskuntatekniikka on yhteiskunnan toiminnan perusta, jo-
ka mahdollistaa sujuvan arjen ja elinkeinoelämän jatkuvuuden. 
Sen merkitys jää usein näkymättömäksi, koska järjestelmät toi-
mivat suunnitellusti ja huomaamattomasti.

Esimerkiksi vesihuollon infrastruktuuri on monin paikoin 
vanhentunutta, ja saneerausvelka kasvaa nopeasti. Nyt puhu-
taan jo miljardien eurojen korjausvelasta, vaikka verkostoihin 
investoidaan satoja miljoonia euroja vuosittain.

Yhdyskuntatekniikan heikko kunto muodostaa monin paikoin 
riskejä, joiden toteutuminen vaikuttaa sekä yhteiskunnan toimin-
taan että kuntalaisten elämään. Vastuu toimenpiteistä riskien 
vähentämiseksi kuuluu monesti ensisijaisesti paikallisille päät-
täjille.

Koneyrittäjien teettämän selvityksen mukaan alueilla, joissa 
päättäjät näkevät useammin tarvetta panostaa ennakointiin on 
myös enemmän valmiutta korottaa vesimaksuja vesihuoltoverkos-
ton kunnon parantamiseksi ja, mitä suuremmat kunnan yhdys-
kuntatekniset kustannukset olivat, sitä suunnitelmallisempana ja 
häiriöitä ennaltaehkäisevänä vesihuoltoa pidettiin.

Tämän lehden liitteenä on Koneyrittäjien ajatuksia uusille 
kuntapäättäjille, jotka ovat päättämässä oman kuntansa elinvoi-
matekijöistä. Niistä vähäisimpiä eivät ole toimivan arjen mah-
dollistava rakennettu ympäristö ja yhdyskuntatekniikka.

Kuntien hankinnat ovat tärkeitä alueen yrittäjille, joten sii-
nä syrjimättömyys on keskeistä. Referenssi- ja taloudelliset vaa-
timukset tulee pitää kohtuullisina, jotta aito kilpailu urakoista 
säilyy. Usein itse työn tekevät pienehköt yritykset aliurakoitsijoi-
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na, joten heidän toimimistaan pääurakoitsijoina ei tule keino-
tekoisesti rajoittaa. 

Kuntien hankinnoissa tavoitteena tulee olla alihankkijoiden 
oikeudenmukainen kohtelu, niiden kohtuullinen kassavirta ja 
urakan operatiivisen toiminnan varmistaminen. Tässä mallia 
voi ottaa Väylävirastosta, joka käyttää hankinnan kilpailutuk-
sessa laatutekijänä aliurakoitsijoiden kassavirtaa varmistavi-
en lyhyiden, kohtuullisten maksuaikaehtojen käyttämistä pää-
urakoitsijalta.

Kun kuski saa päättää.
Uusi kuljettajan ehdoilla  
suunniteltu Develon-mallisarja

Tilava ja valoisa ohjaamo 
Vähemmän tärinää, enemmän 

turvallisuutta ja tehokkuutta

Sähköinen ja tarkka ohjaus

 E-Stop 
 Havaitsee esteitä jopa kuuden 

metrin päästä ja pysähtyy 
kolmen metrin päähän

Uusi moottori:  
171 kW (229 hv)

8 % pienempi  
polttoaineenkulutus 

Huoltoverkosto 
ympäri Suomen

12 % enemmän 
tuottavuutta

DX260LC-9

realmachinery.fi

Näe ja koe Maxpossa, 
osastolla A30!

Tieto reaaliaikaisesta 
nostokapasiteetista ja 

kaatumisvaarasta

Lisävaruste

Lisävaruste

HUOLTO JA KORJAAMO VARAOSAT
Lempäälä  �������������������045 490 5510 
Vantaa  ����������������������045 490 4480
Turku  �������������������������045 490 5510 
Seinäjoki  ���������������������045 492 9915
Kuopio  ������������������������045 490 5470
Oulu  �����������������������������045 492 9921

Lempäälä  ����������������045 490 5510
Vantaa  ������������������045 490 4480
Turku  ������������������������080 098 000
Seinäjoki  ����������������� 045  492 9916
Kuopio  ����������������������045 490 5510
Oulu  ��������������������������045 492 9922

LEMPÄÄLÄ
Juuso Setälä  ����������044 755 0092
Jyrki Ylisarkki  ��������044 755 6528
Jarno Saloniemi  ������040 018 8354

VANTAA
Vesa Hietala  ������������ 040 169 0888
Thomas Johansson  ��040 726 5599

OULU 
Harri Ojala ����������������0400 896 897
Janne Paakkunainen ��050 352 5675

TURKU/LIETO
Tero Leiniö  ����������������0400 311 919

KUOPIO & JOENSUU
Asko Partanen  ���������044 088 1931

KONE- JA LISÄLAITEMYYNTI LISÄLAITEMYYNTI
Toni Pakarinen ��������040 051 2618
Jarno Saloniemi  �����040 018 8354

COMPACT-KONEET, ETELÄ-SUOMI
Niklas Timlin ����������050 309 2982

SEINÄJOKI
Marko Ristiluoma ��� 040 579 1654

Nimetön 6   1Nimetön 6   1 14.8.2025   0.1214.8.2025   0.12



Ohjelma (muutokset ohjelmassa mahdollisia)

klo 9.00 Ilmoittautuminen, aamukahvi ja näytteilleasettajien 
 tarjontaan tutustuminen

klo 9.30 Avaus, puheenjohtaja Markku Suominen, Koneyrittäjät

     Avaus

 Vastuullisuustyön näkymät, Terhi Koipijärvi, Miltton

 Luonnon monimuotoisuus ja koneurakointi, Riina Rantsi, GRK

 Vastuullisuus ja rahoitus, Matti Kahra, Nordea

 Koneyrittäjän kestävyyspaketti, Lauri Hyytiäinen, Koneyrittäjät

klo 11.30–13.00  Lounas ja näytteilleasettajien tarjontaan tutustuminen

klo 13.00–15.00  Toimialakohtaiset osuudet

Koneyrittäjien jäsenille 245 euroa + alv 

Ei-jäsenille 345 euroa + alv 

Hinta sisältää seminaarin, lounaan, kahvit ja
bu� et-illallisen.

Yhteistyökumppanit / esittelyständit:

tapio.hirvikoski@koneyrittajat.fi

p. 040 900 9417

Energia

Puuenergian näkymä, NN

Puuenergian käyttö vuositasolla 
tulevaisuudessa skenaariotar-
kastelu, Jari Kostama, ET ry

Miten energiapuuhun liittyvä 
kausiluonteisuus taklataan, 
työpaja

Ilmoittaudu ja
katso ohjelma
täältä: 

www.koneyrittajat.fi/ratkaisevat
Ilmoittautumiset ovat sitovia. 
Perumisehdot ovat nettisivullamme.

Maarakennus

Maarakennusalan 
suhdannekatsaus, 
Eero Nippala, TAMK

Markkinaoikeuden päätöksen 
vaikutuksia maksuaikoihin, 
Matti Peltola, Koneyrittäjät

Kiertotalous

Metsä

Koneyrittäjä vastuiden ristiaal-
lokossa, 
Teemu Tolppa, Koneyrittäjät

Vastuun kantamisen työkalut, 
Esa Ikonen, Vastuu Group

Toimittajan laadunarviointi 
(HSEQ) ja vastuullisuus, NN

Yhteinen työmaa ja vastuut, 
NN, Työturvallisuuskeskus

Metsäpalojen vastuut, 
Sebastian Fagerström, If

Kommentti, 
Pasi Mikkonen, Koneyrittäjät

Viranomaishavainnot metsäalan 
tarkastuksista, NN, AVI

klo 15.30–16.30  Yhteinen iltapäivä

TET-malli koneyrityksille

klo 16.30–20  Tutustuminen ständeihin, verkostoitumista ja 
            bu� et-illallinen

klo 15–15.30  Kahvit ja ständeihin tutustuminen

Tilaisuus päättyy klo 20

www.koneyrittajat.� /ratkaisevat

KYX25ratkaisevat.indd   1KYX25ratkaisevat.indd   1 8.8.2025   17.12.148.8.2025   17.12.14

Koneyrittäjät ja If ovat tehneet yhteistyötä paremman 
turvallisuuden eteen jo vuosien ajan. Koneyrittäjänä saat 

parhaiten räätälöidyt vakuutukset ja edut meiltä.

Koneyrittäjän rinnalla jo yli 40 vuotta

Tutustu etuihin

if.fi/koneyrittajat

6_Maxpo_297x210.indd   16_Maxpo_297x210.indd   1 21.3.2025   8.5421.3.2025   8.54



10 11 • 6/2025 • 6/2025

Tämä oli selkeä edunval-
vonnan voitto, joka vaa-
ti paljon työtä, kuvailee 
Koneyrittäjien toimi-

tusjohtaja Matti Peltola.
Asian taustat alkavat jo vuo-

desta 2023, jolloin Koneyrittäjät 
alkoivat saada kasvavassa mää-
rin viestiä yrittäjiltä, että YIT 
käyttää kunnossapidon aliura-
kointisopimuksissa 45 tai 60 päi-
vän kohtuuttomia maksuaiko-
ja ja pitää näin aliurakoitsijoita 
pankkinaan.

– Keskustelimme asiasta 
YIT:n johdon kanssa jo vuoden 
vaihteessa 2023–2024. Keskuste-
lut eivät kuitenkaan johtaneet mi-
hinkään, joten olimme pakotetut 
viemään asian markkinaoikeu-
teen, kertaa Peltola tapahtumia.

– Markkinaoikeuden päätös 
tuli toukokuussa ja lainvoimai-
suus vasta kaksi kuukautta myö-
hemmin. Sinänsä sopivasti aja-
tellen vaikkapa elokuun lopus-
sa olevaa Maxpo 2025 -näyttelyä

– Maarakennusalan sisäisiin 
epäkohtiin puuttuvasta ja muus-
ta edunvalvonnastamme haluam-
me tietysti kertoa kaikille näyt-
telyssä vieraileville koneyrittäjil-
le messuosastollamme, Peltola 
sanoo, ja toivottaa kaikki terve-
tulleeksi käymään siellä.

Markkinoiden oltava 
avoimia ja syrjimättömiä
– Koneyrittäjät haluaa, että 
yrityksiä kohdellaan syrjimättö-
mästi, tasapuolisesti, avoimesti 
ja läpinäkyvästi kaikissa urak-
kakilpaluissa ja hankinnoissa, 
Peltola tiivistää.

Koneyrittäjät toimii jatkuvasti 
sen eteen, että tilaajat eivät teki-
si maarakennusalan urakoinnis-
ta vain isojen yritysten pelikent-
tää vaatimalla ylimitoitettuja lii-
kevaihtoja tai referenssejä suh-
teessa urakan toteuttamisen to-
dellisiin mahdollisuuksiin.

Kuntien ja kaupunkien maa-
rakennusalan urakat ja tuntityöt 
sekä kone- ja kuljetuspalvelut 
tuovat monelle pienelle maara-
kennusalan yritykselle kohtuul-
lisen osan vuosittaisesta liike-
vaihdosta.

– Pysyvä maarakennus- ja ko-
nepalveluiden edunvalvonnan ai-
he on tasapuolisuus kuntien ja 
kaupunkien kone- ja kuljetuspal-
veluiden puitesopimuksissa, ker-
too Peltola.

– Kenenkään etu ei ole, että 
hankintoja ja puitesopimusta ei 
noudateta läpinäkyvästi. Kevääl-
lä julkisuuteen nousseet epäsel-
vyydet Oulun kaupungin kone-
palveluiden tilaamisessa sekä 
markkinaoikeuden päätös Kot-

kan kaupungin erittäin epäsel-
vistä hankintaehdoista ovat esi-
merkkejä sellaisesta vanhasta 
kulttuurista, joka rapauttaa yrit-
täjien luottamusta kilpailutuk-
siin.

– Tänäkin vuonna olemme 
keskustelleet hyvässä henges-
sä muun muassa Keuruun kau-
pungin kanssa työmaalla puite-
sopimuksen aikana tapahtunees-
ta toiminnasta, joka herätti pai-
kallisissa ja alueellisissa yrittä-
jissä hämmennystä. Tällöinkin 
väitteenä oli, että puitesopimus-
ta ei ole noudatettu. Toimimme 
silloin eräänlaisena välikätenä 
tilaajana toimivan kaupungin ja 
yritysten välillä.

Kuntien vesihuollon 
korjausvelka vaatii tekijöitä

– Tänä keväänä panostimme kun-
tavaalien yhteydessä viestimiseen 
siitä, että vesihuollon korjausvel-
ka on kasvanut ja rapistuva vesi-
huoltoverkosto vaikuttaa vääjää-
mättä kaikkiin kuntalaisiin, Pelto-
la kertoo.

Koneyrittäjät ovat todenneet, että 
vesihuoltourakat ovat paikallisille 
ja alueellisesti toimiville maaraken-
nusyrityksille sopivaa työtä. Tässä 
markkinatilanteessa, kun rakenta-
minen muuten mataa, niin maara-
kennuksessakin on resursseja va-
paana tekemään tätä yhteiskunnalli-
sesti merkittävää korjausurakointia.

Maarakennusalan Maarakennusalan 
edunvalvonta on edunvalvonta on 
pitkäjänteistä työtäpitkäjänteistä työtä

VILLE JÄRVINEN

Heinäkuussa tuli lopullinen niitti maarakennusalalle merkittävään 
edunvalvontatapaukseen, joka uutisoitiin ensimmäisen kerran 
jo toukokuussa: Markkinaoikeuden päätös, että YIT Road Oy:n 
aliurakointisopimuksissaan käyttämät yli 30 päivän maksuaikaehdot 
ovat lain vastaisia ja kohtuuttomia, tuli lainvoimaiseksi.

Koneyrittäjät näkyvät alan tilaisuuksissa ja tapahtumissa, kuten esimerkiksi messuilla ja näyttelyissä.

Perusedunvalvonta ei nouse 
otsikoihin

Koneyrittäjissä maarakennusalan 
perusedunvalvontaa tehdään käy-
tännössä toimiala-asiantuntijoiden 
sekä edunvalvontapäällikön voi-
min. Työmarkkinakysymykset ja 
Rakennusliiton kanssa käytävät 
työehtoneuvottelut ovat toimitus-
johtajan vastuulla.

– Koneyrittäjissä linjaukset ta-
pahtuvat jäsenistön valitseman hal-
lituksen kautta. Voidaan sanoa, et-
tä meillä jäsen saa äänensä kuu-
lumaan, Peltola kuvailee.

Useinkaan työ ei paistattele jul-
kisuudessa, vaan on jatkuvaa ja 
työllistävää: yksittäisten yritysten 

Pienten ja keskisuurten 
koneyritysten 
edustajina tartumme 
maarakennusalan 
epäkohtiin ja 
laittomuuksiin 
tarpeen vaatiessa jopa 
oikeusteitse, Peltola 
painottaa.

ongelmien ratkaisua ja neuvontaa 
muun muassa riita-asioissa ja päte-
mättömien laskujen kanssa, lain-
valmistelun seuraamista ja siihen 
vaikuttamista sekä erilaiset yhteis-
työt, joiden avulla parannetaan ko-
neyrittämisen toimintaympäristöä.

– Tämä on pitkäjänteistä työtä: 
Kerromme muutoksista ja toisaal-
ta tuomme esiin näkökulmia, jot-
ka palvelevat pienten ja keskisuur-
ten koneyritysten toimintaedelly-
tyksiä. Pienillä yrityksillä pitää olla 
mahdollisuus halutessaan kasvaa.

– Mutta se on selvää, että maara-
kennusalan pienten ja keskisuur-
ten koneyritysten edunvalvontatyö 
ei ole loppumassa, tiivistää Peltola.
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Aluehallintouudistukses-
sa nykyiset ELY-kes-
kukset ja Aluehallinto-
virastot lakkautetaan ja 

näiden henkilöstö ja tehtävät jae-
taan pääasiallisesti valtakunnal-
liseen Lupa- ja valvontaviraston 
(Luova) sekä kymmeneen elin-
voimakeskuksen kesken. Myös 
Sosiaali- ja terveysalan lupa- ja 
valvontavirasto Valvira lopetetaan 
ja sen tehtävät siirtyvät Lupa- ja 
valvontavirastoon. Eduskunta hy-
väksyi ennen juhannusta tätä ko-
konaisuutta koskevan hallituksen 
esityksen valtion aluehallintouu-
distusta koskevaksi lainsäädän-
nöksi ja näin ollen aluehallinto 
aloittaa toimintansa uudessa mal-
lissa 1.1.2026. Uudistus ei koske 
suoraan Suomen metsäkeskusta 
ja toivottavasti itsenäinen metsä-
hallinto säilyy myös jatkossa.Tä-
mä olisi tärkeää sujuvan metsä-
politiikan turvaamiseksi. 

Uusi valtakunnallinen Luova 
kokoaa yhteen nykyisiä lupa-, val-
vonta- ja ohjaustehtäviä eri sekto-
reilta. Uudistus perustuu hallitus-
ohjelmaan ja perusajatus on yrit-
täjien näkökulmasta hyvä. Halli-
tusohjelman mukaan investoin-
tien edistämiseksi edetään koh-

ti yhden luukun mallia, jossa asi-
ointi ja lupien hakeminen tapah-
tuu keskitetysti ja digitaalisesti yh-
den, toimivan ja käyttäjälähtöisen 
lupaprosessin kautta. Yhdellä vi-
ranomaisella olisi vastuullaan lu-
paprosessin eteneminen ja koordi-
nointi tarvittavine selvityksineen.

Kymmenen elinvoimakeskusta 
muodostetaan nykyisten ELY-kes-
kusten pohjalta. Kun lupa- ja val-
vonta -tehtävät keskitetään Luo-
vaan, elinvoimakeskuksiin keski-
tetään eri virastojen edistämisteh-
täviä. Esimerkiksi nykyisten ELY-
keskusten E- ja L-vastuualueiden 
tehtävät siirtyvät pääasiallisesti 
elinvoimakeskuksien hoidetta-
vaksi. Yhtä suurta elinvoimakes-
kusta ei ole siis tarkoitus raken-
taa, koska ajatuksena on, että alu-
eellisilla elinvoimakeskuksilla oli-
si paremmat edellytykset toimia 
alueen sidosryhmien ja toimijoi-
den kanssa. 

Ympäristöhallinto 
jakaantuu Luovan ja 
elinvoimakeskusten 
kesken
Ympäristölainsäädännön tehtäviä 
hoidetaan uudistuksen jälkeen 

Luovassa ja elinvoimakeskuksissa. 
Luova vastaisi esimerkiksi valta-
osasta luonnonsuojelulain mukais-
ten oikeusharkintaa edellyttävien 
päätösten tekemisestä, kun taas 
elinvoimakeskuksille siir tyisi-
vät luonnon monimuotoisuuden 
ja hoidon edistämiseen liittyvät 
tukitehtävät sekä luonnon moni-
muotoisuuden suojelun ja kestä-
vän käytön sekä maiseman suoje-
lun edistämistehtävät alueellaan, 
kuten esimerkiksi METSO- ja 
Helmi-ohjelmat. 

Vesiensuojelun osalta Luovaan 
siirtyy ympäristönsuojelu- ja ve-
silain mukaiset lupa- ja valvonta-
tehtävät. Vesien ja meren hyvän ti-
lan saavuttamiseksi ja ylläpitämi-
seksi suunniteltujen toimenpitei-
den edistämis- ja neuvontatehtävät 
siirtyisivät elinvoimakeskuksiin. 

Luonnonsuojelulaki, ympäristön-
suojelulaki ja vesilaki eivät ole ai-
noita Luovan ympäristöön liittyviä 
lainsäädäntötehtäviä. Virasto vas-
taa jatkossa myös esimerkiksi jä-
telain, ympäristövaikutusten arvi-
ointimenettelystä annetun lain, ve-
sienhoidon ja merenhoidon järjes-
tämisestä annetun lain, alueiden-
käyttölain, maa-aineslain, rakenta-
mislain, rakennusperinnön suoje-

lemisesta annetun lain sekä eräi-
den muiden ympäristöä koskevi-
en lakien mukaiset tehtävistä se-
kä EU:n ympäristölainsäädännön 
mukaisista tehtävistä. 

Liikennetehtävät 
aluehallintouudistuksessa
Aluehallintouudistuksessa 
ELY-keskusten L-vastuualue siir-
tyy pääasiallisesti elinvoimakes-
kuksiin. Poikkeuksen tähän tuo 
julkisen henkilöliikenteen tehtä-
vät, jotka siirtyvät Liikenne- ja 
viestintävirasto Traficomiin. Siten 
vaikka yleisesti uudistuksessa 
lupa- ja valvonta pyritään keskit-
tämään Luovaan, logiikka ei päde 
liikenneasioissa. 

Elinvoimakeskukset vastaavat 
esimerkiksi maanteiden yleis- ja 
hankesuunnittelusta. Elinvoima-
keskukset hankkivat maanteiden 
kunnossapidon ja rakentamisen 
kilpailuttamalla ja huolehtivat ti-
laajan tehtävistä sopimuskaudel-
la ja takuuaikana. Tehtäviin kuu-
luu myös tienpidon luvat ja maan-
hankinta. 

Elinvoimakeskukset myöntävät 
jatkossa tieliikennelain mukaiset 
erikoiskuljetusluvat. Ne vastaa-
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vat myös maantiealueelle jätetty-
jen ajoneuvojen siirtoihin liittyvis-
tä tehtävistä. Elinvoimakeskuksil-
le kuuluu myös muita liikennejär-
jestelmästä ja maanteistä annetus-
sa laissa säädettyjä liikenteen tila-
päisiin järjestelyihin liittyviä tehtä-
viä, lupatehtäviä, poikkeamispää-
töksiä ja päätösten noudattamisen 
valvontatehtäviä. Elinvoimakeskuk-
set myöntävät yksityistieavustuk-
set yksityistielain 83 §:n mukaisesti 
ja vastaavat muista kyseisessä lais-
sa, liikennejärjestelmästä ja maan-
teistä annetussa laissa sekä tielii-
kennelaissa ja –asetuksessa niille 
säädetyistä yksityisteihin liittyvis-
tä tehtävistä.

Tieasioita käsittelevien virasto-
jen määrä kasvaa uudistuksessa. 
Nykyisin L-vastuualueen mukais-
ta toimintaa on yhdeksässä ELY-
keskuksessa, mutta uudistuksen 
jälkeen elinvoimakeskuksia on 
kymmenen. Tosin Etelä-Pohjan-
maan ja Pohjanmaan elinvoima-
keskukset hoitavat liikenneteh-
tävät yhteistyössä. 

Mitä uudistuksesta seuraa 

Lupa ja valvontaviraston ja elin-
voimakeskusten alku saattaa 

muodostua hieman sekavaksi, 
koska sujuvien rutiinien löyty-
minen uusissa rakenteissa voi 
vaatia aikaa. Jos uudistus on-
nistuu, pidemmällä aikavälillä 
Lupa- ja valvontaviraston odo-
tetaan näyttäytyvän yrityksille 
hallinnollisen taakan kevene-
misenä ja selkeytymisenä. Li-
säksi yhden viranomaistahon 
prosessi voi esimerkiksi lyhen-
tää suoraan esimerkiksi elinkei-
notoimintaan tarvittavien lupien 
käsittelyaikoja.

Tulkintojen yhdenmukaista-
minen on uudistuksen yksi tär-
keä tavoite. Nykyisin esimerkik-
si ELY-keskuksilla on merkittä-
västi toisistaan eroavia tulkinto-
ja, jotka asettavat toimijoita eriar-
voiseen asemaan. Lisäksi erilai-
set tulkinnat aiheuttavat sekaan-
nusta toimijoissa, jotka harjoitta-
vat liiketoimintaa useiden ELY-
keskusten alueilla. Tulkintojen 
yhdenmukaistuminen ei ole kui-
tenkaan itsestään selvää, koska 
viranomaisilla on vahva kulttuu-
ri siinnä, että he tulkitsevat virka-
vastuulla lainsäädäntöä parhaal-
la katsomallaan tavalla. Lisäksi 
vaikka yhdenmukaistamisessa 
onnistuttaisiin, joustavista tul-

kinnoista voidaan siirtyä myös 
vähemmän joustaviin. 

Yksi tärkeä kysymys uudistuk-
sen onnistumisen kannalta on se, 
miten uutta aluehallintoa onnis-
tutaan ohjaamaan. ELY-keskus-
ten ohjaaminen lukuisten minis-
teriöiden toimesta osoittautui hy-
vin haastavaksi. Vastaava odotus 
on Luovan ja elinvoimakeskusten 
osalta. Eri ministeriöt voivat eh-
dottaa esimerkiksi Luovalle kes-
kenään ristiriidassa olevia tulos-
tavoitteita tai tulostavoitteita, mi-
kä aiheuttaa sekaannusta. Lisäk-
si koska rahaa on niukasti käytet-
tävissä, virastolla tulee olemaan 
haasteita saavuta asetettuja tu-
lostavoitteita. Uudistuksen tar-
koituksena ei ole ensimmäises-
sä vaiheessa säästää julkisia va-
roja, mutta valtiontalouden nä-
kymien valossa säästöjä tarvi-
taan tulevaisuudessa.

Lupa- ja valvontaviraston perus-
taminen vähentää todennäköises-
ti sisäistä hallintoa suhteessa ny-
kyisiin virastoihin. Elinvoimakes-
kusten osalta vastaavaa tehosta-
mista ei odoteta toteutuvan. Elin-
voimakeskuksia on edelleen lu-
kuisia ja hallintoon liittyvää työ-
tä ei siten juurikaan vähennetä. 

Yksittäisen elinvoimakes-
kusten henkilöresurssin eri 
teemoissa arvioidaan jäävän 
usein verrattain pieneksi, mi-
kä voi vaikuttaa osaamisen 
tasoon ja työn määrään or-
ganisaatiossa. Aikaisemmin 
esimerkiksi ELY-keskuksen 
edistämistehtäviin saatiin asi-
antuntemusta myös niiltä vi-
ranomaisilta, joiden pääteh-
tävä oli esimerkiksi lainsää-
dännön valvonta. 

Alueellisiin elinvoimakes-
kuksiin päädyttiin, jotta kes-
kuksilla olisi paremmat edelly-
tykset toimia paikallisesti alu-
een sidosryhmien ja toimijoi-
den kanssa. Idea on kaunis, 
mutta käytäntö ei aina vastaa 
ajatusta – nykyäänkin esimer-
kiksi Lapin ELY-keskuksen 
henkilökuntaa voi työsken-
nellä Helsingistä käsin. Val-
taosa henkilöstöstä toki työs-
kentelee kuitenkin kyseisel-
lä alueella. 

Aluehallintouudistus 
hyväksyttiin

Eduskunta hyväksyi kesäkuussa 
aluehallintouudistusta koskevan 
hallituksen esityksen, jonka 
tärkeimmät elementit koostuvat 
Lupa- ja valvontaviraston 
muodostamisesta sekä kymmenen 
alueellisen elinvoimakeskuksen 
perustamisesta. Nykyiset ELY-keskukset, 
Aluehallintovirastot ja esimerkiksi Sosiaali- 
ja terveysalan lupa- ja valvontavirasto 
Valvira lakkaavat uudistuksessa. 
Aluehallinnon aloittaa toimintansa 
uudessa mallissa 1.1.2026.

Kuvaaja Danny Photography 

Uuden Lupa- ja valvontaviraston päätoimipaikka on Tampereella.

TERRAX
TUOTTAVUUS UUDELLE TASOLLE
Uusi optimoitu telaprofiili 
Raskaan sarjan kulutuskestävyys,  
kevyempi paino

Uusi liitoslenkkijärjestelmä
Hammaslenkki on nopea ja  
ergonominen kiristää

www.clarktracks.fi
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 Vieraskynä

Yksityisteiden peruspa-
rannuksiin käytettävä 
valtion avustusrahat 
ovat poikkeuksellisen 

edullista rahaa valtiolle. Avain 
löytyy arvonlisäverosta tai pi-
kemminkin sen vähennyskel-
vottomuudesta. Tiekunnat ei-
vät ole arvonlisäverovelvolli-
sia, eivätkä ne siten saa vähen-
tää ostamiinsa palveluihin sisäl-
tyvää arvonlisäveroa. Kun val-
tio avustaa tiekuntaa 100 000 eu-
rolla, palaa siitä valtion kassaan 
suoraan yli 20 000 euroa arvon-

lisäverona. Kun vielä huomioi-
daan se, että valtion avustuksessa 
palataan normaaliin 50 % avustus-
prosenttiin ja tieosakkaat laittavat 
omaa rahaa toisen 100 000 euroa 
niin päästään yhtälöön, jossa val-
tion 100 000 avustuksella saadaan 
liikkeelle 200 000 euron hanke ja 
arvonlisäveroa tilitetään valtion 
kassaan takaisin yli 40 000 euroa.

Luulisi tuollaista matematiik-
kaa ymmärrettävän hyvin Hel-
singissäkin, mutta ei tunnu sil-
tä. Yksityisteiden perusparannus-
ten avustusmääräraha on pudon-

nut lähes nolliin kun huomioidaan 
muutaman miljoonan potista pääl-
tä lähtevät yksityisteiden lossien 
avustukset. Eikä pidä käsittää vää-
rin, yksityisteiden lossit ansaitse-
vat ehdottomasti avustuksensa. 
Lossiliikennettä harjoittavat tie-
kunnat toimivat lossinkuljettaji-
en työnantajina ja kaikki muutkin 
juoksevat kulut ovat aivan omas-
sa luokassaan. Vielä pari vuotta 
sitten avustusta oli käytettävissä 
yli 20 miljoonaa euroa ja ympäri 
maan laitettiin yksityistieverkkoa 
kuntoon kovaa tahtia. Taustalla 
oli metsäteollisuuden tarpeiden 
rinnalla myös huoltovarmuusky-
symykset kun Venäjältä tuodun 
lämmityshakkeen virta katkesi ja 
oli huoli mistä kirkonkylien kau-
kolämpölaitokset saavat polttoai-
neensa.

Kymmenien miljoonien potti ai-
heutti tietysti omat lieveilmiönsä 
kun erilaiset liikemiehet kiireh-
tivät jaolle ja esimerkiksi teiden 
perusparannusten suunnittelua 
tarjosivat tahot joilla ei ollut sen 
enempää osaamista teidenpidos-
ta kuin maanrakennuksestakaan. 
Kokonaisuus jäi vahvasti plussal-
le ja moni ajoissa liikkeellä ollut 
tiekunta sai tiensä priimakuntoon. 

Mikä parasta, työn tekivät paikal-
liset pienyrittäjät niin maanraken-
nus- kuin kuljetusyrittäjienkin puo-
lelta. Myös kiviainekset ovat ai-
na paikallisilta myyjiltä hankittuja. 
Yksityistien parantamiseen käyte-
tyt rahat jäävät suurimmalta osin 
hyödyttämään omaa seutukuntaa. 

Vaikea keksiä keneltä yksityis-
teiden parantaminen olisi pois, 
kun veronmaksajienkin taakka 
jää hyvin kevyeksi. Hyvä tie kui-
tenkin palvelee käyttäjiään ja on 
investointi joka mahdollistaa tuot-
tavaa toimintaa ja syntyy paikal-
listen yrittäjien työnä.

Sillat huolettavat

Suomalaiset sillat ovat olleet eri-
tyisen mielenkiinnon kohteena 
ja kymmenisen prosenttia yksi-
tyisteiden silloista on todettu niin 
huonokuntoisiksi, että ne vaatisi-
vat pikaista peruskorjausta tai uu-
simista. Maanteillä noin viisi pro-
senttia silloista on luokiteltu huo-
nokuntoisiksi ja niiden korjaami-
sella on kiire. Kuluvana vuonna 
maanteillä korjataan noin 150 sil-
taa, jossa on selvästi lisäystä viime 
vuosiin verrattuna, mutta yksityis-
teillä lukumäärä tulee putoamaan 
merkittävästi viime vuodesta. 

Siltojen kunnon tarkkailuun 
on onneksi panostettu ja Suo-
men Metsäkeskus on projektis-
saan kiertänyt läpi kaikki yksityis-
teiden sillat. Näin meillä on ainut-
laatuisen tuore ja selvä kuva tilan-
teesta. Onneksi näin, sillä koke-
mukset ulkomailta ovat osoitta-
neet karusti sen, että myös rik-
kaissa maissa tuhoisat siltaonnet-
tomuudet ovat mahdollisia. Kaari-
nan ja Paraisten välisellä Kirjalan-
salmella on menty Suomessa täy-
sin poikkeuksellisiin järjestelyihin 
kun tienpitäjä käy kilpajuoksua uu-
den sillan valmistumisen ja van-
han sillan rapistumisen kanssa.

Miksi sillat sitten hajoavat? 
Rekkojen kokonaismassat on 
kyllä kasvaneet huimasti, mutta 
niin on myös yhdistelmien pituus 
ja akseleiden määräkin. Vastaus 
löytyy iästä eli tie- kuin muukin 
inframme on suurelta osin raken-
nettu 60 ja 70 -luvuilla ja sen elin-
kaari alkaa olemaan lopussa. Be-
toni tai teräskään eivät kestä ikui-
sesti ja vahvasti kyllästetty puukin 
kokee voittajansa.

Nykyisellä vauhdilla yksityistei-
den siltojen tilanne tulee kehitty-
mään huonoon suuntaan ja suora-
naisten liikenneturvallisuusriski-
en lisäksi riskinä on maanomista-
jien omaisuuden arvon putoami-
nen. Jos pinolta ei päästä 76-tonnin 
yhdistelmällä hakemaan kuormia 
niin mikä on leimikon arvo puu-
nostajan silmissä?

Yksityisteiden 
parannuksissa 
vain voittajia?

Yksityistiet ovat tunnetusti Suomen tieverkon ylivoimaisesti 
laajin verkko ja noin 340 000 km verkkona se kattaa koko maan 
Saaristomeren saaristosta aina Lapin kaukaisimmille kairoille. 

Kuva(Aleksi Kotila / Suomen Tieyhdistys)

SUOMEN TIEYHDISTYKSEN 
TOIMITUSJOHTAJA  
SIMO TAKALAMMI 

www.koneosapalvelu.�  • info@koneosapalvelu.�  • p. 020 755 1240
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Metsähallitus julkaisi 
keväällä uudistetun 
ilmasto-ohjelmansa, 
joka tähtää myönteis-

ten ilmastovaikutusten vahvistami-
seen ja kielteisten vaikutusten pie-
nentämiseen vuosina 2025–2030. 
Lisäksi ohjelman toimenpiteillä 
hallitaan ilmastoriskejä ja tunnis-
tetaan ilmastonmuutokseen liitty-
viä mahdollisuuksia. 

Metsähallituksella on keskei-
nen rooli Suomen hiilineutraali-
suustavoitteen edistämisessä. Val-
tion metsät ovat merkittäviä hiili-
nieluja ja -varastoja, joiden vahvis-
tamiseen tähdätään ilmasto-ohjel-
man laajalla toimenpidekokonai-
suudella. Toimenpiteisiin kuulu-
vat muun muassa kasvupaikalle 
sopiva ja oikea-aikainen metsän-
hoito, metsien lannoitus, jaloste-
tun siemen- ja taimimateriaalin 
hyödyntäminen sekä ilmastota-
voitteiden huomioiminen hakkuu-
suunnitteissa. Metsähallitus kas-
vattaa myönteistä ilmastovaiku-
tustaan myös edistämällä uusiu-
tuvan energian tuotantoa valtion 
maa- ja vesialueilla.

Tavoitteena vähentää 
konetyön päästöjä 20 
prosentilla
Ilmastonmuutoksen hillinnässä 
myös kasvihuonekaasupäästö-
jen vähentäminen on olennaista. 
Metsähallituksen arvioidusta 
hiilijalanjäljestä noin 80 prosent-
tia muodostuu puun korjuussa 
ja kuljetuksessa, metsänhoito-
töissä ja tienpidossa. Siksi kysei-
set toiminnot ovat keskeisessä 

Ilmastotyössä Ilmastotyössä 
tarvitaan tarvitaan 
yhteistyötäyhteistyötä

Ilmastonmuutoksen vaikutukset 
näkyvät vuosi vuodelta selvemmin 
ympärillämme. Ilmastonmuutoksen 
hillinnän lisäksi myös Suomessa 
tarvitaan toimenpiteitä 
ilmastonmuutokseen sopeutumiseksi. 
Metsähallituksen uudistettu ilmasto-
ohjelma ohjaa laaja-alaisesti valtion 
mailla tehtävää ilmastotyötä. 
Tavoitteisiin ei kuitenkaan päästä 
yksin – toteutukseen tarvitaan koko 
arvoketjun yhteistyötä.

roolissa kasvihuonepääs-
töjen vähentämisessä. 
Ilmasto-ohjelman tavoit-
teena on, että metsätalouden 
konetyön suhteelliset pääs-
töt vähenevät 20 prosenttia 
vuoteen 2030 mennessä. 
Tavoitteen saavuttaminen 
vaatii toimia metsätalouden 
arvoketjussa. Esimerkiksi 
urakoinnin kalustohankin-
taa ohjataan siten, että käyt-
töön tulee uudempiin diesel-
päästöluokkiin kuuluvia 
moottoreita. Puunkorjuun hankin-
nassa annetaan pisteitä uudesta 
korjuukalustosta ja autokuljetuk-
sen hankinnassa käytetään ikära-
joituksia. Metsänhoitotöiden, tien-
pidon kaivinkonetöiden ja soras-
tuksen hankinnoissa käytetään 
koneiden päästöluokkaan liitty-
vää pisteytysjärjestelmää. 

Ilmasto-ohjelmaan on kirjattu 
myös, että metsäkoneiden ja kul-
jetuskaluston teknistä kehitystä ja 
vaihtoehtoisten polttoaineiden ja 
käyttövoimien saatavuutta seura-
taan ja niiden käyttöä lisätään kil-
pailutuksen kautta. Mahdollisuuk-
sia liittyy koneiden sähköistymi-
seen, vetytalouteen, biokaasuun 
ja uusiutuvaan dieseliin. Tarkoitus 
on, että korjuuketjussa tai kaivin-
konetöissä pilotoidaan sähkö- tai 
vetykäyttöistä kalustoa vuoteen 
2030 mennessä. Puun korjuun, 
kuljetuksen ja metsänhoitotöiden 
energiatehokkuutta parannetaan 
myös sujuvoittamalla työn kulkua 
esimerkiksi koulutuksen avulla ja 
tunnistamalla työn sujuvuuteen 
vaikuttavat tilanteet. Ilmastovaiku-
tuksiltaan yksi merkittävimmistä 

yksittäisistä toimenpiteistä on kor-
vata kantourean käyttö kantokäsit-
telyssä vähäpäästöisemmillä vaih-
toehdoilla, kuten harmaaorvakal-
la, vuoteen 2030 mennessä. 

Ennallistaminen tuo uusia 
työmahdollisuuksia
Ilmastonmuutoksen hillinnän 
rinnalla tarvitaan toimia ilmas-
tonmuutokseen sopeutumiseksi. 
Metsähallitus edistää luonnon 
sopeutumista muuttuvaan ilmas-
toon esimerkiksi aktiivisilla ennal-
listamis- ja luonnonhoitotoimilla, 
joita tehdään sekä suojelualu-
eilla että monikäyttömetsissä. 
Konetyönä suoritettava ennal-
listaminen tarjoaa koneyrittäjille 
uusia mahdollisuuksia.

Ilmasto-ohjelmalla Metsähallitus 
myös ennakoi ja varautuu muuttu-
vaan ilmastoon ja sen vaikutuksiin 
omassa toiminnassaan. Toimintaa 
kehitetään tutkimustiedon avulla ja 
hyödyntämällä digitalisaation mah-
dollisuuksia muun muassa suojelu-
alueiden hoidossa, metsätalouden 
harjoittamisessa ja valtion maiden 
kaavoituksessa. 

Metsätalouden toimintaedelly-
tyksiä ja toiminnan kestävyyttä var-
mistetaan esimerkiksi lisäämällä 
sekapuustoisuutta ja selvittämällä 
avustetun migraation ja jalopuiden 
viljelyn potentiaalia. Metsätuhoris-
kiä pienennetään muun muassa 
vaihtelevalla metsikkörakenteella 
ja valitsemalla kasvupaikalle sopi-
via puulajeja. Ilmastonmuutoksen 
vaikutukset ja riskit huomioidaan 
metsäteiden kantavuusluokituksis-
sa ja teiden kunnossapito- ja perus-
parannussuunnitelmissa, korjuun 
kantavuusluokituksissa, kesä- ja 
talvivarantojen suunnittelussa se-
kä korjuun ja kuljetuksen ajoituk-
sessa. Tavoitteena on minimoida 
olosuhteisiin liittyvien keskeytys-
ten ja maastovaurioiden määrä ja 
samalla toimia lyhenevien talvien 
ja vesiensuojelun ehdoilla. 

Ilmasto-ohjelman etenemis-
tä seurataan säännöllisesti, ja si-
tä päivitetään tarvittaessa myös 
kesken tarkastelujakson. Ilmas-
to-ohjelman toimeenpano vaatii 
yhteistyötä kumppanien ja sidos-
ryhmien kanssa, ja Metsähallitus 
ottaa myös mielellään palautetta 
ohjelman kehittämiseksi.

TIINA VUORISTO
VASTUULLISUUDEN 

JOHTAVA 
 ASIANTUNTIJA,  

METSÄHALLITUS

rototilt.com

Automaattiset 
työlaitteen vaihdot 
QuickChange™ 
-järjestelmällä
QuickChange™ järjestelmällä voit unohtaa 
manuaaliset työlaitteen vaihdot. Sen avulla 
voit vaihtaa rototilttiin kytketyt työlaitteet 
nopeasti – tai irrottaa rototiltin, kun et 
tarvitse sitä. Joko kerroimme, että voit 
tehdä kaiken suoraan ohjaamosta?

rototilt.com/quickchange
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HARRI GRUNDSTRÖM

Koneyrityksen työntekijöiden työilmoitukset 
ja yrittäjän omien laskutettavien töiden 
tallennus työpäivän aikana

Palkanmaksun tietojen 
ilmoittaminen, 
hyväksymisprosessi ja 
maksatus
Yksinkertaisimmillaan työnte-
kijä ilmoittaa yrittäjälle sellaiset 
palkanmaksujakson aikana tapah-
tuneet palkanmaksuun liittyvät 
asiat, jotka eivät kuulu sopimuk-
sen mukaiseen peruspalkkaan. 
Yrittäjä tarkastaa työntekijän teke-
män työilmoituksen ja siirtää sen 
sisältämät tiedot palkanmaksuun.

Kun yrityksessä on vähänkin 
enemmän työntekijöitä, niin ilmoi-
tuksia saattaa tulla palkanmaksu-
jaksolle sen verran, että palkkahal-
linto kannattaa antaa erilliselle vas-
tuuhenkilölle. Tämä vastuuhenki-
lö voi olla yrityksen sisällä tai jokin 
ulkoinen taho, kuten tilitoimisto.

Kaikki palkanmaksuun vaikut-
tavat tapahtumat on joka tapauk-
sessa rekisteröitävä ja tallennetta-
va kaikissa yrityksissä, riippumatta 
yrityksen henkilömäärästä. Työn-
tekijöiden ilmoitukset on myös tar-
kastettava ja hyväksyttävä palkan-
maksuun ja sen jälkeen mahdolli-
sesti annettava tilitoimistolle raport-
ti jokaisen työntekijän työmääris-
tä palkanmaksuun vientiä varten.

 Erilaisia yrityksiä - 
erilaisia ilmoittamisen ja 
tallennuksen tapoja
Yrityksen koosta ja toimialasta 
riippumatta oikeastaan jokaisessa 
yrityksessä pitää ratkaista se, 
miten on mahdollisimman help-
poa hallinnoida kaikkea palkan-
maksuun liittyvää tietoa. Sanaan 

”helpoin” liittyy valitun toimintamal-
lin luotettavuuden ja käytettävyyden 
lisäksi palkanmaksuprosessin koko-
naiskulut, eli työntekijältä tai yrit-
täjältä ilmoittamiseen menevä aika, 
yrittäjän palkkahallintoon käyttämä 
aika ja mahdollisen palkkahallin-
non tai tilitoimiston sovittaminen 
mukaan. Jos yritys käyttää töiden 
ilmoittamiseen tarkoitettua pilvipal-
velua, niin sen käytöstä laskutet-
tava palvelumaksu on myös ratkai-
seva tekijä.

Koneyrittäjissä on nyt rakennet-
tu työntekijöille ja yrittäjälle itselle 
sopiva sähköinen työilmoitus, jossa 
on otettu huomioon erityisesti kone-
yrittäjälle tärkeät asiat. Ilmoituksia 
voi tehdä ja hallinnoida älypuhelime-
lla, tabletilla ja tietokoneella. Kone-
yrittäjän e-Työilmoitus on rakennet-
tu niin, että sekä työntekijä(t), yrittä-
jä ja palkkahallinto näkevät kaikki il-
moitukset ja palkanmaksuun viennit 
reaaliajassa omalla laitteellaan, siel-
lä missä kukin työtä tekee.

Työntekijä, yrittäjä ja palkkahallin-
to yhdessä järjestelmässä reaaliajassa

Koneyrittäjien e-Työilmoitus on 
pilvipalvelu, jota voidaan käyttää re-
aaliaikaisesti työpäivän aikana. Näin 
voidaan helpoimmin varmistaa, että 
kaikki työilmoitukset saadaan rekis-
teröityä todellisten työkohteiden ja 
työtuntien mukaisesti. 

Työntekijä voi täyttää palvelussa 
omilla tunnuksillaan omat työilmoi-
tuksensa niin, että ilmoituksissa on 
työmaan yksilöivät nimet. Myös yk-
sityisyrittäjä voi käyttää omana työ-
päiväkirjanaan. Kun kaikki tiedot on 
täytetty, niin työntekijä merkitsee ri-
vit ilmoitetuiksi. Yrittäjä tai hänen 
työnjohtonsa voi omilla tunnuksil-
laan kirjautuneena tarkastaa selke-
ästi erottuvat työntekijän tekemät il-

moitukset ja laittaa niihin oman hy-
väksymismerkintänsä. 

Jos yrityksellä on lisäksi erilli-
nen palkkahallinto, niin myös sil-
le voidaan antaa palveluun pääsy 
palkanmaksun hoitamista varten 
tarvittavien tietojen hakemiseen. 
Palkkahallinto voi poimia e-Työ-
ilmoitus-palvelusta jokaisen työn-
tekijän kohdalta palkanmaksujak-
solle hyväksytyksi merkityt rivit 
ja siirtää rivien tiedot palkkoihin.

Jos yrittäjä merkitsee palveluun 
omat työnsä, niin hän itse tai tilitoi-
misto pystyy laskuttamaan yrittä-
jän tekemät työt asiakkailta raport-
tiin tehtyjen merkintöjen mukaan.

Tarvitaanko työtuntien raportoin-
nin palvelussa paikannusta, joka on 
aina maksullinen? 

On olemassa useita, automaatti-
sesti paikannuksen sisältäviä työil-
moituksen hallinnoinnin sovelluk-
sia, joissa on paikannusominaisuu-
den vuoksi useinkin palvelun käyt-
töönottomaksu sekä vuosimaksu. 
Lisäksi näissä tapauksissa sopi-
muksissa on melko pitkä sopimus-
aika. Koneyrittäjien e-Työilmoitus 
ei sisällä paikannusta, jonka vuoksi 
Koneyrittäjien e-Työilmoitukseen 
ei ole jäsenyrittäjälle käyttöönot-
to- eikä vuosimaksua. Yrittäjä voi 
antaa e-Työilmoitukseen käyttäjä-
tunnukset tarvittaessa kaikille va-
kituisille, mutta myös mahdollisil-
le kausityöntekijöille ilman kiinte-
ää maksua: e-Työilmoitus-palve-
lusta maksetaan vain silloin, kun 
sitä käytetään.

Koneyrittäjä voi toimia 
yhdellä tai useammalla eri 
toimialalla. Koneyrittäjällä 
on usein työntekijöitä, joilla 
voi olla omia erityistehtäviä 
yrityksen sisällä: joku on 
koneen kuljettaja, toinen 
korjaamon työntekijä, 
kolmas liikkuu kentällä 
huolto- ja siirtotehtävissä 
jne. Kaikilla työntekijöillä 
on työsopimus, jossa 
määritellään mm. 
työtehtävät, työajat ja 
palkka. Jotta työnantaja 
voi maksaa työntekijöilleen 
palkat todellisen työmäärän 
mukaan, on hänen saatava 
työntekijöiltään tiedot 
kaikesta palkkajaksolla 
tehdystä työstä. Ja 
vaikka yrittäjällä ei olisi 
palkallisia työntekijöitä, 
niin yksityisyrittäjälläkin 
on hyvä olla joku helppo 
työkalu, jolla voi tallettaa 
omat, laskutettavat työnsä 
jokaiselta työpäivältä 
mahdollisimman 
reaaliaikaisesti. On olemassa 
monenlaisia palveluita, 
joilla palkanmaksuun ja 
asiakkaille tehdyn työn 
laskutukseen tarvittavat 
työilmoitukset voi tehdä.

Lisää tietoa Koneyrittäjien 
e-Työilmoituksesta:
Harri Grundström, 
Koneyrittäjät
p. 040-9009427 / 
harri.grundstrom@
koneyrittajat.fi

Teknologiamurros etenee 
työkonealalla - kehityksessä 
kannattaa pysyä mukana

Työkonealalla on käynnissä hiljainen, 
mutta väistämätön teknologiamurros. 
Konetekniikka sähköistyy, digitaalisuus 
yleistyy ja asiakkaat ovat yhä 
kiinnostuneempia vähäpäästöisistä 
ratkaisuista. Näihin muutoksiin 
kannattaa suhtautua avoimin mielin. 
Kyse ei ole enää pelkästä tulevaisuuden 
visiosta, vaan kehityksestä, joka näkyy 
jo yritysten arjessa. 

KAROLIINA AUVINEN 

Sähkötekniikka ei ole polttotekniikkaa parempaa vain ym-
päristösyistä, vaan myös paremman hyötysuhteen, käyt-
tötehokkuuden sekä huolto- ja kustannussäästöjen vuok-
si. Sähkömoottorin hyötysuhde on jopa 90 prosenttia, kun 

taas polttomoottorin hyötysuhde jää yleensä alle 30 prosenttiin. 
Sähkömoottori antaa heti täyden väännön, kiihtyy nopeasti ja 
toimii lähes äänettömästi. Mekaanisesti se on yksinkertaisem-
pi ja siten huollon tarve on vähäisempää: ei öljynvaihtoja, ilman-
suodattimia tai pakokaasujärjestelmiä. Sähkötekniikka päihittää 
polttomoottorikoneen teknisesti, vaikka sähkö tuotettaisiin työ-
maalla dieselaggregaatilla. Lisäksi aggregaatin polttoaineena voi-
daan käyttää myös vähäpäästöisiä vaihtoehtoja, kuten biokaasua 
tai uusiutuvia polttoaineita. 

Vaikka akkuteknologia, sähkönsiirtojärjestelmät ja latausin-
fra eivät vielä mahdollista monien työkoneiden sähköistämistä, 
kehitys etenee silti tietyillä sektoreilla. Pienemmät työkoneet, 
kuten sähkötrukit ja -monitoimikoneet, ovat jo yleistymässä. 
Lisäksi raskasta työkonekalustoa on onnistuttu sähköistämään 
satamissa, kaivoksissa ja muilla teollisuusalueilla kaapelien tai 
ajolankojen avulla.  

Toimet kasvihuonekaasupäästöjen vähentämiseksi ovat tiuke-
ntumassa lainsäädännössä, julkisissa hankinnoissa ja vastuullisu-
uteen pyrkivien yritysten tarjouskilpailuissa. Myös energiaoma-
varaisuuden merkitys on noussut Venäjän hyökkäyssodan myötä. 
Sähkökoneet vähentävät riippuvuutta tuontipolttoaineista, sillä 
sähköä voidaan tuottaa Suomessa - vieläpä päästöttömästi tuuli-, 
vesi-, aurinko- ja ydinvoiman avulla. 

Muutosta ei tarvitse pelätä. Kun seuraavan kalustoinvestoinnin 
aika tulee, uuteen tekniikkaan kannattaa tutustua avoimin mie-
lin. Kaikkea ei tarvitse muuttaa kerralla, mutta mukaan kannat-
taa lähteä, jotta ei jää kehityksestä jälkeen. 

On tärkeää, että konealan yrittäjät ovat mukana kehitystyössä rat-
kaisemassa muutosta senkin vuoksi, että oikeat tuet ja ohjauskei-
not, kuten julkiset hankinnat, verohelpotukset ja päästövähen-
nystavoitteet, osataan räätälöidä kustannusten taittamiseksi ja 
muutoksen helpottamiseksi. Puhdas siirtymä toteutuu reilusti 
ja parhaiten, kun sitä edistetään tiiviissä yhteistyössä käytännön 
toimijoiden ja päättäjien kesken. 

Kuva Maija Airos.

Ilmastoratkaisujen vauhdittaja (ACE)-hankkeen 
johtaja, Suomen ympäristökeskus 

Kirjoittaja on ympäristötekniikan DI, joka on väitellyt 
tohtoriksi energiasiirtymän vauhdittamisesta 
politiikan yhteissuunnittelun keinoin.



Tertuksi häntä kutsut-
tiin, vaikka koko nimi oli 
Marja-Terttu. Kaupun-
kilaistyttö Rovaniemel-

tä päätyi Parkanoon Kovesjoen 
kylään Jorma Piilolan rinnalle 
maalaistalon emännäksi ja kone-
yrittäjän vaimoksi. 

Kohtalo oli kyllä saanut pala-
sia järjestellä jokseenkin ahke-
rasti, että nuorten tiet ylipäänsä 
koskaan kohtasivat tuolloin vuon-
na 1969. Ensin oli Tertun sisko 
miehineen tullut Pellosta Parka-
noon kyläkauppaan myymälän-
hoitajiksi. Terttu puolestaan tu-
li Rovaniemeltä sisarelleen jou-
lulomaa viettämään. 

– Niin mun elämään tupsahti 
Marja-Terttu Rovaniemeltä. Mä-
hän olin semmoinen hiljainen poi-
ka, etten mä ollut missään käy-
nyt. Sit soitin kaupan rouvalle, et-
tä haluaako se sisko, että vien tei-
tä Kankaanpäähän tanssiin. Mä 
en mennyt edes tanssipaikan si-
sälle, kun ne meni sinne. Meillä 
oli semmoinen punainen Corti-
na, ajoin parkkipaikalle ja makai-
lin takapenkillä ja käyttelin au-
toa, ettei ne pakkasessa jäätys. 
Ehtoolla kun tultiin takas, vein 
kotipihaan ja pääsin saatille. Sii-
nä sitten tehtiin treffit.

Joululoman jälkeen Terttu pa-
lasi Rovaniemelle, ja helmikuus-
sa Jorma lähti elämänsä ensim-
mäiselle junamatkalle kohti poh-
joista. 

– Tuosta menee tuo Porin ra-
ta, siitä lättähatun kyytiin ja läh-
din ensi kerran yksin isoon maa-
ilmaan. Siten me lähdettiin Ter-
tun kanssa kävelemään siellä Ro-
vaniemellä. Kova oli pakkanen, 
yli 30 astetta, ja yhtäkkiä huomat-
tiin kelloliike. Hypättiin sinne ja 
mentiin heti kihloohin.

– Kesällä jo juhannuksena ti-
lasin papin kotitalon pihaan, se 
vihki meidät sireenin juurella.

– Ettei siihen tarvita kymme-
nien vuoden seurusteluja. Mä 
sain niin loistavan vaimon. Mul-
la oli aina viiden aikaan aamulla 
puuro ja eväät mettään valmiina. 
Ja Terttu tyhjensi repun, kun tu-
lin ehtoolla väsyneenä mettäs-
tä. Mä sain tehdä pitkää päivää 
ja pyörittää yritystä.

Jorma ja Terttu Piilola oli-
vat toistensa tukena ja turva-
na 53 vuotta. Jorma Piilola ke-
huu vaimon hoitaneen kotia ja 
lapsia, opetelleen maatilan työt, 
lypsyt ja karjanhoidon ja teh-
neen koneyrityksen toimisto-
hommia 43 vuotta. Viimeisen 
kymmenen vuoden aikana pa-
riskunnan roolit kääntyivät toi-
sin päin, kun Terttu sairastui. 
Jorma Piilola jätti työt metsäs-
sä kuljettajille ja keskittyi Ter-
tun hoitamiseen. 

– Pyöritin yritystä kotoa, niin 
kuin nytkin, teen paperihommat 
ja kuskit hoitavat työt mettässä. 

Jorma oli vaimonsa omaishoi-
taja loppuun asti. Terttu me-
nehtyi talvella 2023. Kohtalo 
järjesteli palikoita vielä senkin 
jälkeen: Jorma sairasti peräjäl-
keen kaksi vakavaa syöpää, jot-
ka onneksi havaittiin alkuvai-
heessa. 

Metsäkoneurakointi alkoi 
Volvolla nimeltä Liisa
Jorman allergia alkoi pahentua 
entisestään maatilan töissä, ja 
kun lääkärikin kehotti mietti-
mään allergian kannalta sopi-
vampaa työtä, metsäkoneura-
kointi tarjosi ratkaisun. Kotitilan 
karjanhoito jäi valtaosiltaan 

Tertun kontolle. Metsän pariin 
Jormaa ohjasi myös pienoinen 
verenperintö.

– Isä oli metsätyönjohtajana, oli 
muuallakin, mutta mitä mä lapse-
na muistan niin Kyrö-yhtiöllä. Vä-
hän siitä tarttui, kun käytiin isän 
kanssa mittaamassa isäntien puu-
pinoja. Tukkia mitattiin, ja minä 
huutelin saksista lukuja ja isä lait-
toi niitä taulukkoon. 

Vuonna 1974 Jorma Piilola 
hankki ensimmäisen varsinai-
sen metsäkoneensa, Volvon ajo-
koneen, joka sai lempinimen Lii-
sa. Koneen hän hankki käytetty-
nä, se oli vuosimallia 1968. Han-
kintahintaa olivat osakkaina jaka-
massa Jorman lisäksi siskon mies 
ja naapurin mies, jolla oli jo koke-
musta nosturin käytöstä. 

– Sain ne puhuttua siihen, kun 
naapurin mies oli ajanut hydrau-
linosturilla. 1969 lähtien olen trak-
torilla pelannut, mutta mun täyty 
sillon 1974 opetella nosturin käyt-
tö, kun ei mulla mitään nosturia 
aiemmin ollut. 

– Reilun vuoden päästä mä ne 
maksoin siitä pois ja sitten se Vol-
vo jäi mulle yksin. 

Konekalusto vaihtui ajan myö-
tä. 1980-luvulla oli Lokomoa, Tur-
bo-Bruunettia, Valmetia ja Tim-
berjackia. Ensimmäinen moto ta-
loon tuli vuonna 1994, se oli Pons-
sen 10 HS. Enimmillään Piilolalla 
oli yhteensä kuusi konetta, niistä 
viisi motoja ja vain yksi ajokone. 

Tällä hetkellä Koneurakointi 
Jorma Piilolalla on kaksi hakku-
konetta ja yksi ajokone. Kaksi ko-
neista urakoi Metsähallitukselle 
ja yhdellä tehdään aliurakoitsija-
na töitä Metsä Groupin savotoil-
la. Metsähallituksen urakointialue 
yltää Honkajoen rajalta Hankonie-
men nokkaan ja Turun saaristoon. 

SIRPA HEISKANEN

– Mä oon ihan alusta asti it-
seltäni vaatinu, että työnjäljen 
mukaan mennään. Tehdään työ 
hyvin, että riittää töitä. Saman 
olen kuskeillekin sanonu. 

Metsähallitus on palkinnut 
yrityksen työnjälkeä neljänä 
vuonna (2021, 2022, 2023 ja 
2024) puunkorjuun laatupalk-
kioilla.

Jorma Piilolan urakointiural-
le on osunut niitä vähemmänkin 
hohdokkaita aikoja. Synkimmil-
lä hetkillä tuki löytyi vierestä.

– Mä muistan sillon, kun ei 
ollut Metsänhallituksen urakoi-
ta, vaan oli noita kaikkia met-
sänhoitoyhdistyksiä. Oli pitkät 
tauot, ei ollut töitä, oli maksu-
ja, ja rahaa ei ollut paljon tilil-
lä. Mentiin maata, niin mä ää-
neen tuskailin Tertulle, että en 
tiedä, kuinka tässä käy. Tilillä ei 
ole paljon rahaa, on isoja mak-
sulappuja, tulee velkaa ja mies-
ten palkat maksuun, että kuin-
kahan käy. Vähän päästä kuuluu 
rauhallinen ääni vierestä sieltä 
petiltä ja sanoo, että älä Jorma 
huolehdi, kyllä se tästä järjes-
tyy, on tähänkin asti järjestynyt. 
Että kyllä me selvitään. Ja aina-
han selvittiin, Jorma muistelee.

Jorma Piilola sai kesäkuus-
sa Einari Vidgrén Säätiön elä-
mäntyöpalkinnon. Elämäntyö-
palkinnon sai myös Jussi Kum-
pula, jonka haastattelu on toi-
saalla tässä lehdessä. Elämän-
työpalkittujen pitkien työurien 
varrelle on mahtunut monenlai-
sia toimialan muutoksia ja myl-
lerryksiä. Molemmat palkituis-
ta ovat työskennelleet ansiok-
kaasti haastavassa toimintaym-
päristössä, ja palkinnolla säätiö 
halusi osoittaa arvostusta hei-
dän laadukkaalle työlleen.

                          

Elämäntyöpalkinto Jorma Piilola

Synkimmillä 
hetkillä tuki 
löytyi vierestä

Olihan se tärkeä vuosi nuorelle 
miehelle: samana vuonna, kun 
hän aloitti traktoriurakoinnin, hän 
tapasi tulevan vaimonsa Tertun.

Työn tekemisen ohjenuora on 
Jorma Piilolalle selkeä:  – Mä 
oon ihan alusta asti itseltäni 
vaatinu, että työnjäljen mukaan 
mennään. Tehdään työ hyvin, 
että riittää töitä. Saman olen 
kuskeillekin sanonu. 

 Jorma Piilolan uusi lavetti oli näytillä syksyn 2024 FinnMETKO-näyttelyssä.
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Koneyrittäjiltä alkoi kasvavassa määrin 
tulla viestiä vuonna 2023, että YIT (ai-
emmin YIT Suomi Oy ja nyttemmin 
YIT Road Oy) käyttävät kunnossapi-

don aliurakointisopimuksissa 45 tai 60 päivän 
kohtuuttomia maksuaikoja.

Kuten aiemmin puunkorjuussa toimivan suur-
yrityksen tapauksessa, tässäkin tapauksessa 
Koneyrittäjät pyrki hoitamaan asian keskus-
telemalla YIT:n johdon kanssa vuoden vaih-
teessa 2023–2024. Tämä ei kuitenkaan johta-
nut tulokseen. Samoin YIT:n keväällä 2024 lu-
paamat yksipuolisesti toteutettavat korjausliik-
keet osoittautuivat katteettomiksi lupauksiksi.

Tämän vuoksi Koneyrittäjät olivat jäsentensä 
etuja ajaakseen pakotetut viemään asian mark-
kinaoikeuteen.

Markkinaoikeudessa Koneyrittäjät vaati, että 
markkinaoikeus kieltää yhden miljoonan euron 
sakon uhalla YIT Road Oy:tä tilaajana käyttä-
mästä YIT Kunnossapidon aliurakoiden urak-
kaohjelma -nimisessä asiakirjassa esitetyissä 
kunnossapitourakoinnin yleisissä sopimuseh-
doissa tai niissä tarkoitettujen aliurakoitsijoi-
den, joiden vuosiliikevaihto on alle kaksi mil-
joonaa euroa, kanssa solmittavissa kunnossapi-
toalan muissa sopimuksissa yli 30 päivän mak-
suaikaehtoa.

Katsoimme, että aliurakkasopimuksissa käy-
tetty 45 päivän maksuaikaehto on ollut puoli-
toistakertainen tahdonvaltaiseen lainsäädän-
töön nähden ja tahdonvaltaisen lainsäädännön 
vastainen, eikä YIT Road Oy:llä ole ollut ob-
jektiivista syytä poiketa 30 päivän maksuaika-
ehdosta. Käytetty maksuaikaehto ei ole ollut 
perusteltavissa sopimuksen muilla ehdoilla ja 
sen käyttäminen on ollut epäoikeudenmukais-
ta koneyrittäjiä kohtaan. 

Samoin totesimme, että YIT Road Oy on toi-
minut aliurakkasopimuksissa lojaliteettivelvoit-
teen vastaisesti eikä sillä ole ollut asiallista pe-
rustetta kyseisen maksuaikaehdon käyttöön-
otolle. YIT Road Oy oli siirtänyt rahoituskus-
tannuksiaan heikommassa taloudellisessa ase-
massa olevien sopimuskumppaniensa eli kone-
yrittäjien vastattavaksi. Menettely oli vaikutta-
nut perusteettomasti ja negatiivisesti osapuol-
ten sopimustasapainoon.

YIT:n puolelta vaatimukset kiistettiin lähin-
nä vedoten siihen, että maksuaikaehdosta oli 
nimenomaisesti sovittu kunkin yrittäjän osalta.

Markkinaoikeuden ratkaisu ja sen 
perusteet
Ensinnä markkinaoikeus otti kantaa siihen, 
onko maksuajasta lainsäädännön edellyttämällä 
tavalla nimenomaisesti sovittu. 

Markkinaoikeuden mukaan sopimuspuolet 
ilmaisevat sopimusta tehtäessä yhteisen tah-

Markkinaoikeus totesi toukokuisella päätöksellään YIT Road Oy:n aliurakointisopimuksissa käyttämät 
yli 30 päivän maksuaikaehdot kohtuuttomina lain vastaisiksi. Tämä Koneyrittäjien ajama juttu on 
merkittävä ennakkotapaus kohtuuttomista maksuehdoista. Päätös on lainvoimainen.

Kohtuutta koneyrittäjille

don, mikä menee pidemmälle kuin se, että 
sopimusehdossa vain mainittaisiin nimen-
omaisesti tällainen maksuaika. Todettua so-
velletaan riippumatta siitä, onko sopimus ko-
konaan tai osittain vakiosopimus vai sellais-
ta vastaava sopimus. Kyseinen edellytys voi 
täyttyä ensinnäkin silloin, kun sopimuspuo-
let ovat neuvotelleet tällaisesta ehdosta erik-
seen. Toiseksi edellytys voi erityisesti vakio-
sopimuksissa täyttyä silloin, kun jokin sopi-
muspuolista on korostanut kyseistä ehtoa 
sopimusasiakirjoissa siten, että se erottuu 
selkeästi muista sopimusehdoista sen luon-
netta poikkeavana ehtona korostavalla taval-
la, ja kun toinen sopimuspuoli voi hyväksyä 
kyseisen ehdon täysin tietoisena asiaan vai-
kuttavista seikoista. Tässä taustalla oli EU 
tuomioistuimen tuore tuomio C-677/22 ja 
sen oikeusohjeet.

Markkinaoikeus katsoi, että yli 30 päivän 
maksuehdoista oli nimenomaisesti sovittu, 
minkä jälkeen se lähti selvittämään ehtojen 
kohtuullisuutta.

Maksuehdon kohtuuttomuus

Sopimusehdon kohtuuttomuutta arvioita-
essa on otettava huomioon toisen osapuo-
len sopijapuoleensa verrattuna heikommasta 
asemasta johtuva suojan tarve.

Edelleen markkinaoikeus totesi, että ve-
lallisella tulee olla objektiivista syytä poiketa 
enintään 30 päivän maksuajasta. Lisäksi on 
perusteltua omaksua tyyppikohtuuttomuu-
den arvioinnissa tulkinta, jossa otetaan huo-
mioon maksuviivästysdirektiivin todetut eri-
tyistavoitteet eli pk-yritysvelkojan kilpailuky-
vyn ja maksuvalmiuden edistäminen, ja estää 
sopimusvapauden väärinkäytön pk-yritysvel-
kojan vahingoksi. Oikeuskäytännössä on to-
dettu, poikkeamista velkojan hyväksi sääde-
tystä enimmäismaksuajasta, joka tässä tapa-
uksessa on kansallisesti säädetty 30 päiväk-
si, on tulkittava suppeasti.

Markkinaoikeus totesi, että todistelusta 
ilmi käyneet syyt eivät ensinnäkään perus-
tu YIT Road Oy:n ja sen aliurakoitsijana ole-
van pk-yrityksen välisen aliurakkasopimuk-
sen velvoitteisiin tai edes sopimuksen tar-
koitukseen, koska lyhytaikaisen luoton tar-
joaminen YIT Road Oy:lle sen taloudellisen 
aseman parantamiseksi tai vahvistamisek-
si ei ole ollut aliurakkasopimusten tarkoi-
tus. Toiseksi asiassa esitetystä todistelus-
ta on käynyt ilmi, että YIT Road Oy:n pää-
sääntöisesti aliurakkasopimuksissaan käyt-
tämä maksuaikaehto on ollut maksuehtolain 
5 §:n sääntelyyn (30 päivää) nähden vähin-
tään puolitoistakertainen tai jopa kaksiker-
tainen, ja se on poikennut myös alalla tyypil-

lisesti käytettävästä 14 tai 30 päivän mak-
suaikaehdosta.

Markkinaoikeudessa esitetyn mukaan 
YIT Road Oy:n vuosina 2023 ja 2024 te-
kemissä noin 180 aliurakkasopimuksessa 
kymmenessä prosentissa on ollut 30 päi-
vän tai tätä lyhyempi maksuaikaehto, noin 
50 prosentissa on ollut 45 päivän maksu-
aikaehto ja noin 40 prosentissa 60 päivän 
maksuaikaehto.

Markkinaoikeuden päätös

Markkinaoikeus kielsi YIT Road Oy:tä käyt-
tämästä tilaajana YIT Kunnossapidon aliura-
koiden urakkaohjelma -nimisessä asiakir-
jassa esitetyissä kunnossapitourakoinnin 
yleisissä sopimusehdoissa tai niissä tarkoi-
tettujen aliurakoitsijoiden, joiden vuosilii-
kevaihto on alle kaksi miljoonaa euroa, 
kanssa tehtävissä teiden hoitoon liittyvissä 
kunnossapidon aliurakkasopimuksissa yli 
30 päivän maksuaikaehtoa.

Määrättyä kieltoa oli noudatettava heti 
200.000 euron sakon uhalla.

Ratkaisun arviointia

Ensinnäkin tapaus osoittaa kouriintuntu-
valla tavalla vanhan viisauden ”Ei oikeutta 
saa, ken ei sitä itse hanki”, koska korja-
usta ei vapaaehtoista tietä saatu yrityksistä 
huolimatta.

Samoin merkille pantavaa on se, että 
yleisesti julkituotu ajatus siitä, että mak-
suajoista voidaan sopia vapaasti yritysten 
kesken ei pidä paikkaansa, sillä sopimus-
vapauttakaan ei saa väärinkäyttää, kuten 
YIT asiassa teki.

Merkittävää on myös se, että velallisel-
la on näyttötaakka objektiivisesta syystä 
käyttää yli 30 päivän maksuaikaa. Lain mu-
kainen 30 päivän maksuehtoa voidaankin 
kutsua puolipakottavaksi, josta ei siis voi 
poiketa ilman objektiivista syytä. Se, et-
tä pääurakoitsija haluaa toimia aliurakoit-
sijansa varoin ja pitää sitä pankkinaan ei 
ole hyväksyttävä syy. Aliurakoinnin syyt 
ovat ihan muussa kuin pääurakoitsijan ra-
hoittamisessa.

Koneyrittäjät rajasi hakemuksensa mik-
royrityksiin. Maksuviivästysdirektiivissä 
viitatun komission suosituksen pk-yritys-
ten luokassa pieni yritys määritellään yri-
tykseksi, jonka palveluksessa on vähem-
män kuin 50 työntekijää ja jonka vuosilii-
kevaihto tai taseen loppusumma on enin-
tään 10 miljoonaa euroa ja mikroyritys mää-
ritellään yritykseksi, jonka palveluksessa 
on vähemmän kuin 10 työntekijää ja jon-

ka vuosiliikevaihto tai taseen loppusumma 
on enintään 2 miljoonaa euroa.

Arvioidessaan YIT:n ja aliurakoitsijoiden 
taloudellista epäsuhtaa markkinaoikeus käyt-
ti YIT Road Oy;n liikevaihtona noin 110 mil-
joonaa euroa eikä koko konsernin vajaan 2 
miljardin euron liikevaihtoa.

Tästä epäsuhdasta, alle 2 miljoonaa verrat-
tuna 110 miljoonaa euroa voidaan karkeaksi 
nyrkkisäännöksi vetää sen, että epäsuhta on 
ilmeinen, jos velallisen liikevaihto on moni-
kymmen kertainen suhteessa velkojan liike-
vaihtoon. Tässä käsillä olevassa tapauksessa 
epäsuhta oli vähimmilläänkin yli 50 kertainen.

Näin ollen yli 30 päivän maksuehtoa on 
lähtökohtaisesti pidettävä kohtuuttomana ja 
lain vastaisena, mikäli velallisen on monikym-
menkertaisesti velkojaa suurempi, ellei ve-
lallinen kykene esittämään objektiivisesti hy-
väksyttävää syytä yli 30 päivän maksuehdolle.

Ongelma koskettaa muitakin toimialoja 
kuin teiden kunnossapitoa ja muitakin kuin 
YIT:n aliurakoitsijoita. Toivon mukaan muut-

kin järjestöt kuin Koneyrittäjät rohkaistu-
vat puolustamaan jäsenyritystensä asemaa 
eivätkä tyydy rakentamaan edullisiksi mai-
nostettuja laskurahoituskuvioita, jotka ovat 
vain oireenhoitoa eivätkä puutu varsinaiseen 
ongelmaan. Laitetaan vain porukalla päätä 
pensaaseen.

Tässä luodaan samalla tarpeetonta välis-
tävetomallia ja edellytyksiä tarpeettomalle 
laskurahoitukselle. On hämmästyttävää, että 
pääurakoitsija sen sijaan, että käyttäisi koh-
tuullista maksuaikaa, ohjaa aliurakoitsijansa 
maksamaan rahoitusyhtiölle laskurahoituk-
sen muodossa. Tämän on pois itse urakoin-
nin kehittämisestä. Pääurakoitsijan hyötyisi 
pitkän päälle vain niissä tapauksissa, joissa 
aliurakoitsija menee konkurssiin, eikä ole 
enää siirtämässä kohonneita rahoituskus-
tannuksiaan urakointihintoihinsa.

Toki tässä välissä pääurakoitsijan johto voi 
ehtiä kuitata bonuksia hetkellisestä tulospa-
rannuksesta, mikä ei ole kuitenkaan pääura-
koitsijana toimivan suuryrityksen omistaji-

en etu. Heiluttaako tässä siis häntä koiraansa.
Myös rahoittajien on syytä pohtia, ovatko 

ne toimillaan edistämässä lainvastaista toimin-
taa. Moni rahoittaja ja pankkiryhmä mainos-
taa oman toimintansa vastuullisuutta, mutta 
on ollut valmis laskurahoittamaan pienyritys-
ten yli 30 päivän laskusaatavia suuryrityksiltä.

Selvää myös on se, että asia kaipaisi lain-
säädännöllistä muutosta. Maksuaikojen koh-
tuullisuus ei voi jäädä erillisten oikeustapaus-
ten varaan, kun kyse on tuhansista pienyri-
tyksistä. Maksuehtolakia tuleekin muuttaa si-
ten, että pienyritysten asemaa velkojana suh-
teessa suuryrityksiin parannetaan. Maksuai-
kaehto ei saisi koskaan ylittää 30 päivää sil-
loin, kun velallisen liikevaihto on monikym-
menkertainen suhteessa velkojan liikevaih-
toon taikka velkojan asema muutoin on talo-
udellisesti riippuvainen asiakkaanaan olevas-
ta suuryrityksestä.

On kaikkien etu, että maksuliikenne toi-
mii joutuisasti. Valtiovallan tulee luoda tälle 
puitteet ja rajat.

MATTI PELTOLA

- Huulilevyt
- V-kärjet
- Kulutusprofiilit ja-levyt
- Perus- ja säästöterät

OTA YHTEYS
Olli Lätti, Hämeenlinna  040 5304390
Ari Auerranta, Hämeenlinna  040 7441655
Juho Asunta, Jyväskylä  0400 617224
Kalle Virtala, Jyväskylä 040 6617100 
Veijo Saarijärvi, Rovaniemi  0400 811747  

Sähköpostiosoitteet: 
etunimi.sukunimi@metsatyo.fi
Lisää tietoa tuotteistamme www.metsatyo.fi

www. metsatyo.fi

-Tasa-, hammas-, verkkoterät
-Tappiterärungot, kovametallitapit ym

- Telaharjateräkset ja  
pyörötangot

- Kaivinkynnet ja istukat
- Telanastat, kartiotapit ym.

32670196_Kauhateras_ilmoitus_210x148.indd   132670196_Kauhateras_ilmoitus_210x148.indd   1 13.3.2025   16.0213.3.2025   16.02



24 25 • 6/2025 • 6/2025

Nyt olemme tekemässä 
kenttäkokeita kolman-
nelle kehitysversiolle, 
kertoi digitaalisen lii-

ketoiminnan johtaja Carl Matt-
son Norrhydrosta.

Mattson kertoi kehitystyön 
edenneen pitkäjänteisesti. Norr-
hydro ja Volvo CE esittelivät ko-
neen ensimmäistä kertaa yleisöl-
le FinnMETKO 2024 -näyttelys-
sä. Tämän jälkeen kehitystyötä 
on jatkettu kenttätesteillä.

Kenttätesteissä merkittävinä 
yhteistyökumppaneina ovat toi-
mineet Tampereen Infra sekä 
Turtolan Kaivin Oy, jotka ovat 
testanneet NorrDigi MCC -kai-
vukonetta erityyppisissä maara-
kennuskohteissa.

– Saamme arvokasta palautet-
ta käyttäjiltä jatkuvasti. Tällä het-

kellä olemme yrittäneet löytää työ-
maan, jossa olisi samanlainen Vol-
von EC300E-kaivukone, tekemäs-
sä samaa työtä, jotta saisimme luo-
tettavaa vertailudataa tuotekehi-
tyksen ja järjestelmän optimoinnin 
pohjaksi, Mattson kertoi.

Lisäksi Norrhydro on ottanut 
projektissa selkeämmän kehitys-
vastuun koneen ohjauksesta, vaik-
ka Volvo CE yhteistyökumppanina 
on erityisen merkittävästi edelleen 
mukana kehitystyössä.

NorrDigi MCC-järjestelmä 
lyhyesti
– Järjestelmä perustuu Norrhydron 
omiin, patentoituihin sekä erityi-
sesti tähän tarkoitukseen valit-
tuihin tuotteisiin: monikammio-
sylintereihin, ohjausventtileihin, 

älykkääseen ohjausjärjestelmään 
sekä painevaraajiin, kuvaili kehi-
tyspäällikkö Teemu Sarvijärvi.

– Meidän järjestelmässämme kai-
vukoneen hydrauliikan ohjaus on 
nykyistä ohjausta yksinkertaisem-
pi, sillä ohjaus perustuu yhteen hyd-
rauliöljyn sisäänmenolinjaan, josta 
se jaetaan tarvittaville toimilaitteil-
le lyhyillä pistolinjoilla, ja yhteen 
paluulinjaan. Tämä poistaa nykyi-
sen tapaisen keskitetyn venttiili-
lohkon tarpeen.

Monikammiosylintereiden ja näi-
den erityisten ohjausventtiileiden 
lisäksi järjestelmän yksi keskeinen 
osa on painevaraajajärjestelmä, jo-
ka kerää järjestelmästä palautuvan 
energian talteen ja hyödyntää sen 
uudelleen.

– Järjestelmä kerää talteen pai-
nevaraajiin kaivukoneen liikkees-

tä ja paineistetusta hydrauliöljystä 
muodostuvan liike-energian. Paine-
varaajat luovat koneelle tarvittavan 
hetkellisen piikkitehon, joten ko-
netta pystytään ajamaan jatkuvas-
ti alhaisilla kierroksilla moottorin 
parhaalla mahdollisella tehoalueel-
la, Sarvijärvi yksinkertaisti asiaa.

Ulkoisesti Norrhydron testikäy-
tössä oleva Volvo EC300E -kaivu-
kone muistuttaa markkinoilla ole-
vaa perusmallia: tarkemmalla tut-
kiskelulla ulkoiset erot muodos-
tuvat siitä, että kaivukoneen nos-
tosylinterit on asennettu totutusta 
poiketen ”väärinpäin” eli sylinterin 
varsi alaspäin, ja jokaisen sylinterin 
yhteydessä on ulkoinen ohjausyk-
sikkö. Lisäksi koneen ylävaunu on 
aavistuksen tavanomaista pidem-
pi. Tämä johtuu siitä, että koneen 
moottorin ja vastapainon väliin on 
asennettu painevaraajajärjestelmä.

Käyttäjät hämmästelevät 
polttoaineen kulutusta ja 
hiljaisuutta
– Eniten ovat hämmästyttäneet 
koneen polttoaineenkulutus ja 
hiljaisuus tyhjäkäynnillä: poltto-
ainemittaria kun tuijottaa, se ei 
tunnu vajoavan millään, kuvaili 
testikonetta käyttänyt Pekka 
Jokio Turtolan Kaivin Oy:stä.

VILLE JÄRVINEN

Norrhydro Group Oyj on jo muutaman vuoden ajan kehittänyt yhteistyössä Volvo 
Construction Equipmentin kanssa NorrDigi MCC-monikammiosylinterijärjestelm
äänsä perustuvaa kaivukonetta. Täysin uusi hydrauliikkajärjestelmä on asennettu 
Volvo EC300E-kaivukoneeseen. Yksi merkittävimpiä tavoitteita on järjestelmän avulla 
vähentää merkittävästi polttoaineen kulutusta ja parantaa koneen tuottavuutta 
ohjausominaisuuksilla.

Norrhydro testaa NorrDigi 
MCC-kaivukonetta 
Tampereella

Puolueiden nuorisojärjestöt paneelikeskustelussa.

– Käytössä yllättää myös koneen 
reagointi nopeammin ohjaukseen. 
Verrattuna muihin tämän kokoluo-
kan koneisiin tämä tuntuu erittäin 
vikkelältä. Ohjaus vaatii kokeneel-
takin kuljettajalta hieman totutte-
lua ensin, mutta kun siihen tottuu, 
niin onhan se hyvä.

Jokio arvioi kokemuksensa pe-
rusteella vastaavista koneista ja 
töistä testikoneen polttoainesääs-
tön merkittäväksi.

– Vastaava kone tässä työssä 
(louheen irrottelu ja lastaus lou-
hinnan jälkeen) kuluttaa yleen-
sä varovaisestikin arvioiden 20–
25 litraa tunnissa. Vaikka Volvo 
yleensäkin on hieman polttoaine-

pihimpi kuin muut kaivukonemer-
kit, niin ei se paljoa alle 20 litraa 
tunnissa tavallisella koneella ole, 
Jokio arvioi.

– Tällä koneella olen päässyt 
keskikulutuksessa jopa 13 litraan 
tunnissa.

Tulevaisuus vaatii kehitystä 
työkoneilta

– Me näemme NorrDigi MCC-
järjestelmän mahdollisuudet erit-
täin hyvinä tässä vaiheessa, kun 
työkoneiden päästöjä tulee pienen-
tää, mutta konevalmistajatkaan ei-
vät oikein vielä ole sitoneet itse-
ään mihinkään tiettyyn teknolo-

Norrhydron Teemu Sarvijärvi 
(vas.) ja Carl Mattson (kesk.) 
keskustelevat konetta käyttävänww 
Pekka Jokion (oik.) kanssa tämän 
käyttökokemuksista.

giseen kehityskulkuun siirtymi-
sessä fossiilisista polttoaineista 
pois, Mattson totesi.

Mattsonin mukaan Norrhyd-
ron järjestelmä on skaalattavis-
sa työkoneista toiseen, ja se 
perustuu vakiintuneeseen tek-
niikkaan, jolloin sarjatuotanto-

vaiheessa myöskään työkonei-
den hintojen ei pitäisi nousta 
suhteettomasti. Sen sijaan saa-
vutetut edut ovat kiistattomat: 
polttoaineenkulutuksessa voi-
daan varovasti puhua lähes 30–
40 prosentin säästöstä.

NorrDigi MCC-kaivukone 
irroitti louhetta Tampereen 
Infran työmaalla kesäkuussa. 
Sylinterien päällä näkyvät 
ulkoiset ohjausyksiköt. 
Tarkkasilmäisimmät voivat 
huomata kaivukoneen 
nostosylinterien olevan tilan 
takia ”väärinpäin”.

Norrdigi MCC -ohjausjärjestelmä lisää yhden ylimääräisen näytön (kesk.) ohjaamoon.

Järjestelmän painevaraajat, jotka on sijoitettu moottorin ja vastapainon väliin 
pidentävät hieman kaivukoneen ylävaunua, mutta tarvittavan suojauksen takia 
niihin ei juuri edes kiinnitä huomiota.
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Olen ollut tyytyväinen 
työhöni, mutta mitä 
enemmän on urapor-
taissa edennyt, sitä 

enemmän on kismittänyt se, et-
tä yhä vähemmän pääsee käy-
mään metsässä. Kyllä nytkin pää-
see käymään maastossa, mutta 
ei edes joka viikko, talviaikaan 
ei välttämättä edes joka kuukau-
si, Kumpula sanoo.

– Kohokohta on aina, kun pää-
see maastokohteelle. Harvoin 
minä kaipaan mitään kokousta 
tai seminaaria, mutta eniten kiin-
nostaa se, kun pääsee metsään 
tutustumaan erilaisiin kohteisiin. 
Mitä siellä on tehty, miten se on 
kehittynyt ja mitä pitäisi tehdä. 

Uravalinnan pohjusti kiinnos-
tus luontoon, ja kipinän metsä-
alalle sytytti metsäteknikko Jal-
mari Olkkonen, joka kävi Kum-
pulan kotona leimaamassa met-
sää. Metsäammattilaisen työn 
seuraaminen teki nuoreen mie-
heen vaikutuksen ja herätti aja-
tuksen, että omakin ura voisi löy-
tyä metsästä. Sitä ennen Kumpu-
la ei ollut tuntenut ketään met-
säalan ammattilaista. 

– Luonto on aina kiinnosta-
nut minua ja olen tykännyt liik-
kua luonnossa. Kun olen luon-
teeltani tällainen rauhaton sielu, 
ajattelin, että ei minusta toimis-
toihmistä ainakaan tule. Olin vil-
kas maalaispoika, joka oli tottu-
nut aina olemaan ulkona ja liik-
kumaan luonnossa. Mietin, mi-
tä siitä tulisikaan, jos pitäisi jos-
sain toimistossa kyhjätä. 

Kumpula on tehnyt pitkän ru-
peaman Metsähallituksessa eri 
tehtävissä. Talo kutsui hänet töi-
hin suoraan metsänhoitajaopin-
noista 1980-luvun lopulla, ja tie on 

vienyt eri tehtävien kautta eteen-
päin. Metsätalous Oy:n toimitus-
johtajaksi hänet valittiin vuon-
na 2011. 

– Heti alussa tuntui, että olen 
omalla alallani. Aloitin pääkont-
torissa atk-hommissa, mutta kun 
pääsin kentälle Haapajärven hoi-
toalueelle suunnittelupäällikök-
si, oppimiskäyrä oli korkeimmil-
laan. Siellä näki metsätaloutta 
paikallistasolla, miten sitä käy-
tännössä toteutetaan ja mitkä 
säännöt tähän toimintaan liitty-
vät. Sen jälkeen kenttäpäällik-
könä tuli mukaan urakoitsija-
yhteistyö, korjuun ja kuljetuk-
sen ohjaus. 

– Olin Haapajärven alueella, 
kun sinne hommattiin ensim-
mäinen monitoimikonesopimus. 
Olen nähnyt valtavan muutoksen 
puunkorjuutyössä, kun metsuri-
hakkuusta on siirrytty koneelli-
seen hakkuuseen. 

Kumpula kertoo, että Metsä-
hallituksella oli myös työllistä-
misvelvollisuus, minkä vuoksi 
talo siirtyi yksityisiä metsäteol-
lisuusyrityksiä hitaammin kone-
hakkuuseen. Metsureita ei halut-
tu jättää tyhjän päälle.

– Kuitenkin kustannukset ja 
kilpailuttaminen johtivat myös 
Metsähallituksessa nopeasti hak-
kuun koneellistumiseen 1990-lu-
vun alussa. Metsureiden mää-
rä väheni ja metsurityö muuttui 
metsänhoitotöihin painottuvaksi.

Toinenkin valtava metsäalan 
muutos lähti liikkeelle 1990-lu-
vun aikana. 

– Silloin alettiin huomata luon-
non monimuotoisuuden merki-
tys.

YK:n biodiversiteettisopimus, 
ns. Rion sopimus solmittiin vuon-

na 1992 Rio de Janeirossa. Sopi-
muksen ratifioineet valtiot sitou-
tuivat ottamaan monimuotoisuu-
den huomioon toimissaan ja suo-
jelemaan sitä.

Suomen elintasoa nostettiin ja 
rakennettiin sotien jälkeen vih-
reällä kullalla, metsiä ojitettiin 
ja niiden kasvua haluttiin lisätä. 
Osittain ojituksissa ja suurissa 
hakkuissa oli kyse myös työlli-
syyspolitiikasta. Kun yhteiskunta 
pikkuhiljaa vaurastui ja elintaso 
nousi, asenne metsään muuttui. 

– Huomattiin, että ei luonto ole 
aivan ehtymätön aitta, josta voi-
daan koko ajan ottaa. Havaittiin, 
että metsässä on muitakin arvoja 
kuin talousarvo ja haluttiin, että 
taloudellinen, sosiaalinen ja eko-
loginen kestävyys ovat tasapai-
nossa. Asennemuutos on ollut 
valtava, ja uskoisin sen olevan 
aika pysyvä.

Tuloksentekoa ja 
tasapainoilua: nyökkäillä 
voi, kumartaa ei 
Metsähallituksen Metsätalous 
Oy:n tehtävä on hoitaa kokonais-
valtaisesti valtion metsiä, puun 
myyntiä ja toimitusta asiak-
kaille. Yhtiön toimitusjohtajana 
Kumpula on tottunut siihen, 
että kaikilla on asiaan jotakin 
sanottavaa. 

– Risteävien näkökulmien yh-
teensovittaminen on meillä ai-
van keskeinen työtehtävä. Me 
tiedämme, että metsäteollisuus 
haluaa puuta, sahateollisuus li-
sää sahapuuta. Matkailuyrittä-
jä haluaa hienoja maisemia, ja 

hyvin hoidetut tiet ja polut pitää 
olla. Ympäristöihmiset haluavat, 
että kaikki lajit otetaan huomion, 
puita ei saa kaataa. Kunnat halu-
avat työpaikkoja, ja valtio-omista-
ja haluaa, että rahaakin tällä val-
tavalla omaisuudella pitää tehdä.

– Meidän täytyy nyökätä vähän 
joka suuntaan, mutta me emme voi 
kumartaa mihinkään suuntaan, 
koska silloin pyllistetään jollekin 
toiselle. Kaikkia näkemyksiä täy-
tyy kuunnella, eikä kukaan ole kos-
kaan täysin oikeassa. Täytyy ol-
la nöyrä mieli, että pitääkö omaa-
kin näkökantaa olla valmis muut-
tamaan. Demokratiaan kuuluvat 
erilaiset mielipiteet ja ne vaan täy-
tyy yhteensovittaa.

Jussi Kumpula sai kesäkuussa 
Einari Vidgrén Säätiön elämäntyö-
palkinnon. Elämäntyöpalkinnon 
sai myös Jorma Piilola, jonka 
haastattelu on toisaalla tässä leh-
dessä. Elämäntyöpalkittujen pitki-
en työurien varrelle on mahtunut 
monenlaisia toimialan muutoksia 
ja myllerryksiä. Molemmat palki-
tuista ovat työskennelleet ansiok-
kaasti haastavassa toimintaympä-
ristössä, ja palkinnolla säätiö halu-
si osoittaa arvostusta heidän laa-
dukkaalle työlleen.

Kesäkuun 13. päivänä  tasaval-
lan presidentti Alexander Stubb 
myönsi Jussi Kumpulalle metsä-
neuvoksen arvonimen tämän ar-
vokkaasta työstä yhteiskunnan ja 
Suomen metsäalan hyväksi.

Elämäntyöpalkinto Jussi Kumpula

Metsään kaipaa aina, Metsään kaipaa aina, 
kokouksiin harvemminkokouksiin harvemmin

Hyväkuntoisen talon saa seuraaja käsiinsä, kun 
Metsähallituksen Metsätalous Oy:n toimitusjohtaja Jussi 
Kumpula jää eläkkeelle vuodenvaihteessa. Monenlaisia 
muutoksia, ristipaineita ja yhteensovittamista on matkalla 
ollut, mutta Kumpula voi katsoa työnsä jälkiä tyytyväisenä.

Valtion metsien kokonaisvaltainen hoito on 
laji, jossa kohtaa monenlaisia ristipaineita. – 
Demokratiaan kuuluvat erilaiset mielipiteet 
ja ne vaan täytyy yhteensovittaa, sanoo Jussi 
Kumpula. Kuva: Metsähallitus Metsätalous Oy

SIRPA HEISKANEN
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Pielisen Maanrakennus 
Oy:n hallituksen puheen-
johtaja Seppo Kallinen 
perusti yrityksen vuonna 

1984, joten se on toiminut maan-
rakennustöiden parissa jo 40 vuot-
ta. Sen palveluihin kuuluu moni-
puolisia maarakennus-, murska-
us- ja kuljetuspalveluita. Yksi pit-
käaikaisimpia asiakkaita on uu-
neja valmistava Tulikivi Oyj, jon-
ka tarvekiven siirto on edelleen-
kin Pielisen Maanrakennus Oy:n 
urakkana.

Yrityksessä työskentelee kau-
siluonteisesti noin 30–40 henki-
löä, jotka ovat kokeneita maara-
kennusalan ammattilaisia. Maara-
kentamisessa käytettävää kalus-
toa yrityksellä on kolmisenkym-
mentä kappaletta.

Datakeskus työmaa 
Länsi-Uudellamaalla
Suunnitelman mukaan hankealu-
eelle rakennetaan datakeskusra-

kennus ja sen tarvitsemat tukitoi-
minnot, kuten muuntoasema säh-
könjakelua varten, huolto- ja toi-
mistorakennus, vesienhallintajär-
jestelmät sekä tarvittavat huolto-
tiet ja pysäköintialueet.

Työt alueella ovat alkaneet lo-
kakuussa 2024. Maarakennustöi-
den on arvioitu valmistuvan vuo-
den 2026 ensimmäisellä puolis-
kolla. Työmaan turvatoimet esti-
vät vierailun työmaalla ja samalla 
myös työmaakuvien ottamisen.

Datakeskus työmaa on iso ja 
siellä työskentelee Pielisen Maan-
rakennus Oy:n omaa kalustoa pa-
risenkymmentä konetta, joiden li-
säksi töissä on myös muutamia ali-
urakoitsijoita. Työ on työntekijöil-

kä kadun että tien saneerauksia. 
Sielläkin töissä on oman kaluston 
lisäksi myös muutamia aliurakoit-
sijoita. Töitä on johtamassa kaksi 
palkattua työnjohtajaa, joista toi-
sella tosin on vielä opinnot kes-
ken.

Lieksassa olevalla katutyömaal-
la aliurakoitsijana on JL Konepal-
velu Oy. Siellä rakennetaan uudel-
leen Partalanmäen asuntoalueel-
le 650 metriä katua, minkä yhte-
ydessä uusitaan kaikki maanalai-
set putkistot. Rakennettavana on 
vesijohtoa, jätevesiviemäriä, sade-
vesiviemäriä ja pieni pätkä myös 
kaukolämpöä. Samassa yhteydes-
sä kadun viereen rakennettaan ke-
vyenliikenteenväylä sekä uusitaan 

katuvalaistus. Tarvittavat kiviai-
nekset työmaalle toimittaa lieksa-
lainen Pielisen Pojat Oy.

JL Konepalvelu Oy:n toimitus-
johtaja Jussi Leppänen kertoo 
töiden alkaneen toukokuun alussa 
ja liikennöitävässä kunnossa ka-
dun tulee olla marraskuun lop-
puun mennessä. Viimeistely työt 
jäävät ensi keväälle.

Leppänen on opiskellut jo puo-
litoistavuotta infra-alan mestariksi 
ja hän johtaakin Lieksan työmaa-
ta itsenäisesti. Töissä hänellä on 
kaksi koneenkuljettaja sekä kak-
si maarakentajaa. Kun lähistöllä 
oleva toinen urakka, jota toteut-
tamassa on Pielisen Maanraken-
nus Oy:n kalusto, valmistuu, osa 
siellä olevista koneista siirtyy täl-
le työmaalle.

– Monimuoto opiskelussa syk-
syt ovat kaikista työläimpiä, kun 

työmaat ovat vielä käynnissä ja 
pitäisi opiskella saman aikaises-
ti. Talvella opiskelenkin sitten 
intensiivisesti, jolloin pyrin teke-
mään pois syksyn rästit. Opinto-
ni ovat nyt suurin piirtein puo-
lessa välissä, kertoo Jussi Lep-
pänen.

JL Konepalvelu Oy on ollut 
jo useampana kesänä toteutta-
massa Pielisen Maanrakennus 
Oy:n Pohjois-Karjalassa sijain-
neita urakoita. 

Oppia myös muista 
yrityksistä
Pielisen Maanrakennus Oy:n 
toimitusjohtaja Aki Kallinen ei 
ole ollut koko työuraansa töis-
sä kotiyrityksessä, vaan nuoruu-
dessaan on tehnyt konehommia 
vieraallakin aina Etelä-Suomea 

le reissuhommaa ja he tekevätkin 
töitä kaksivuoroa päivässä, viikos-
ta-kahteen ja ovat sitten vastaavan 
ajan vapaalla. Tämä järjestely on 
työntekijöiden keskuudessa koet-
tu todella hyväksi ja majoittumas-
sakin on yhtäaikaisesti vähemmän 
väkeä. Työntekijöiden majoittami-
seen yritys on vuokrannut useam-
man asunnon läheltä työmaata.

Työmaat käynnissä 
Itä-Suomessakin
Yrityksen Itä-Suomessa olevat 
työmaat pyörivät datakeskustyö-
maan kanssa samanaikaisesti ai-
van normaaliin tapaan. Joensuus-
sa ja Lieksassa on käynnissä se-

myöten. Siten tämä ei ole ensim-
mäinen kerta, kun hän työskentelee 
Uudellamaalla. Sitten maarakennus-
alan opiskelu oli alkanut kiinnosta-
maan ja hän hakeutui ammattikor-
keakouluun opiskelemaan raken-
nusmestariksi, joista opinnoista val-
mistui vuonna 2018.

– Opintojen jälkeen kotona työs-
kentely alkoi taas kiinnostamaan 
enemmän, johtaen lopulta vuonna 
2020 yrityksen toimitusjohtajuuteen, 
Kallinen kertoo.

Tiedusteltaessa Kalliselta, miten 
he saivat urakan näinkin kaukaa Juu-
asta, hän vastaa heille yrityksenä 
muodostuneen sellaisen maineen, 
että se mitä luvataan, se myös pide-
tään ja lisää vielä, että kyllähän sen 
urakkahinnankin pitää olla kohdal-
laan. Hän vielä lisää, että verkostoi-
tumisesta aikaisemmissa urakoissa 
ei ole myöskään ollut haittaa.

Datakeskustyömaalla urak-
kaan kuuluu louheenlastaus ja 
kuljetus. Siirrettävää louhetta on 
lähes miljoonatonnia. Kallinen 
kertookin työmaan olevan heil-
le juuri sopivan kokoista raskas-
ta infra-urakointia. 

– Viimeisinä vuosina olemme 
panostaneet pääsemään kiinni 
Pohjois-Karjalan hankintatoimen 
kilpailuttamiin urakoihin. Ne ovat 
laajalla alueella Pielisen ympäril-
lä, Kallinen kertoo.

Seppo Kallinenkin osallistuu 
edelleen yrityksen operatiiviseen 
toimintaan vastaten kiviainesten 
murskauksesta sekä murskaus-
tuotteiden toimittamisesta asiak-
kaille. Kiviainesten kuljettami-
seen yrityksellä on kolme kaset-
tiautoa. Maarakennusurakoinnis-
ta vastuun kantaa täysin Aki, Se-
pon siihen sekaantumatta.

Maarakennusalalla operoitaes-
sa on omat ongelmansa. Yksi on 
alan kausiluontoisuus, joka Kal-
lisen mukaan tekee yrittämises-
tä ehkä haastavinta. Toinen ovat 
olosuhteet, niin sään kuin myös 
maaperän takia ne haastavat maa-
rakentajia. Myös talvet ovat kyl-
miä ja pitkiä Pohjois-Karjalassa 
operoitaessa.

– Kausiluontoisuuden vuok-
si on vaikeaa luoda pysyviä työ-
paikkoja. Vaikka joudumme käyt-
tämään talviakana lomautuksia, 
kauden alkaessa samat työnte-
kijät palaavat takaisin, Kallinen 
kertoo.

Datakeskus työmaan ajaksi 
Kallinen on vuokrannut asun-
non Espoosta, jossa asuu puoli-
sonsa sekä koiransa kanssa. Puo-
lisokin on yrittäjä, joka tekee töi-
tä freelancerinä. Hänkin on nyt 
töissä Uudellamaalla.

Pielisen Maanrakennus Oy 
kuuluu Karjalan Koneyrittäjiin. 
Kallinen kertoo saaneensa Ko-
neyrittäjissä neuvoja aina tarvi-
tessaan. Enimmäkseen hän ker-
too asioineensa Pihlajavaaran 
Arin kanssa työsuhdeasioissa.

Jäsenyyteen Koneyrittäjissä 
hän kertoo olevansa tyytyväi-
nen eikä niitä työsuhdeasioita-
kaan paljon ole ollut, sillä työ-
suhteet heillä ovat pitkiä. Vaih-
tuvuutta ei oikeastaan ole ja jos 
omat miehet eivät riitä, lisää työ-
voimaa hankitaan vuokrafirman 
kautta.

Aki Kallisen harrastukset ovat 
hyvin urheilullisia, sillä hän har-
rastaa suunnistusta, polkujuok-
sua ja koiran kanssa lenkkeilyä. 
Myös veneily kuuluu harrastuk-
siin ja ajatuksissa hänellä onkin 
tuoda vene Juuasta kesäksi Es-
pooseen. Alkukesästä Kallinen 
oli osallistunut Rukalla järjes-
tettyyn polkujuoksukilpailuun.

Pielisen Maanrakennus Oy:n kotipaikka on Juuassa, 
josta se tarjoaa monipuolisia maarakennusalan 
palveluita pääasiassa Itä-Suomen alueella sekä 
yrityksille että yksityisille asiakkaille. Mutta 
kokemusta on myös urakoinnista muuallakin 
Suomessa jo useita vuosia. Tällä hetkellä yksi 
urakointikohde on Läntisellä-Uudellamaalla.

Lieksan työmaalla työskentelee kaksi JL Konepalvelu Oy:n kaivukonetta sekä maarakentajaa. Kuva Jussi Leppänen

MARKKU LESKINEN

Toimitusjohtaja Aki 
Kallisen mielestä alan 
kausiluontoisuus 
on haastavinta 
maarakentamisessa.

Lieksassa käynnissä 
oleva kunnallistekniikan 
saneeraushanke. Kuva 
Jussi Leppänen

Maanrakentamista sukupolvesta toiseenMaanrakentamista sukupolvesta toiseen
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Sähkölinjojen vierimetsiin rajautuvissa metsiköissä eten-
kin päätehakkuuvaiheessa on huomioitava, ettei sähkö-
linjojen läheisyyteen jätetä siemenpuita, säästöpuuryh-
miä tai kapeita metsikkökaistaleita, jotka herkästi kaatu-

vat tuulen vaikutuksesta sähkölinjoille.

Turvallinen puunkorjuu sähkölinjojen läheisyydessä 

Rovaniemellä kokoonnuttiin Hirvaalle metsäammattilaisten ja 
sähköyhtiöiden edustajien kanssa käymään vuoropuhelua säh-
kölinjojen vierimetsien hoidosta. Vierimetsissä havaitut ris-
kipuut ja automaattisen jännitteen takaisinkytkennän poiston 
mahdollisuus korjuun ajaksi nousivat keskusteluun. Jännitteen 
syötön automaattisen taikaisin kytkennän poisto tarkoittaa, et-
tä sähköverkko ei enää automaattisesti kytke syöttöä takaisin 
päälle vian jälkeen.

Rovakairan Kimmo Hahtimaa kannusti metsäkoneenkuljet-
tajia pyytämään takaisinkytkennän pois ottoa aina pien- ja kes-
kijännitelinjoihin rajautuvissa kohteissa, sillä se parantaa puun-
korjuun työturvallisuutta huomattavasti. Takaisinkytkentä saa-
daan yleensä muutamassa minuutissa pois päältä, hän kertoo. 

Huomioitavaa on kuitenkin, että vahingon sattuessa tulee ai-
na noudattaa annettuja turvaohjeita. Takaisinkytkennän pois-
ottamisessakin voi ilmetä joskus häiriöitä. 

Verkkoyhtiöillä on erilaisia käytäntöjä automaattisen takai-
sinkytkennän poisottamisen osalta, joten selvitä asia aina siitä 
verkkoyhtiöstä, jonka alueella korjaat puuta. Maanmittauslai-
toksen julkaisemasta sähköverkonhaltijoiden vastuualuekar-
tasta varmistat helposti, minkä verkkoyhtiön alueella toimit.

Sähkölinjojen varsilla puunkorjuun suunnittelussa ja 
toteutuksessa huomioitavaa 
Puutavaraa ei ole aina mahdollista varastoida turvallisesti lei-
mikon läheisyyteen tienvarteen, jossa kulkee sähkölinja. Hy-
vin usein puut joudutaan kuljettamaan kauemmas tai rakenta-
maan liittymä ja erillinen puutavaran varastointipaikka ja kään-
töpaikka. Tällöin varastopaikka joudutaan sijoittamaan kauem-

Metsänhoito -osa 
sähkönjakelun 
turvaamista

Sähkölinjojen vierimetsiin pätevät samat metsänhoidon suositukset kuin mihin tahansa 
metsiin. Oikea-aikaisesti tehdyt metsänhoitotoimenpiteet parantavat huomattavasti metsien 
tuhonkestävyyttä ja siten sähkönjakelun toimitusvarmuutta. Hoidetut metsät lisäävät 
metsänomistuksen kannattavuutta.

TEKSTI: HELENA PAHKALA JA ANU HILLI
mas leimikosta ja puun kuljetusmatka leimikolta kasvaa ja samoin 
korjuukustannukset. Huonoimmassa tilanteessa kohdetta ei voi-
da toteuttaa ollenkaan, mikäli maaston/tien kunnon tai naapuri-
palstojen lanssipaikkoja ei voi hyödyntää kertoo Kimmo Karja-
lainen Pohjois-Suomen Metsämarkkinat Oy:ltä.

Puunkorjuussa haasteena nähdään erityisesti ”mustat langat”, 
eli muuntajalta taloon kulkevat pienemmät linjat, jotka eivät näy 
kartalla lainkaan. Tieto sähkölinjan sijainnista saadaan paikka-
tietoon pohjautuen hakkuukoneiden hälytysjärjestelmään, jo-
ten kuljettaja saa hyvissä ajoin tietoa lähestyvästä sähkölinjas-
ta, toteaa rovaniemeläinen puunkorjuuyrittäjä Mikko Ruokamo. 

Puunkaatoapua tarvittaessa

Verkkoyhtiöt kaatavat lähtökohtaisesti itse vain välitöntä vaa-
raa linjalle aiheuttavat puut. Muulle linjan läheisyydessä oleval-
le puustolle on tarvittaessa saatavilla puunkaatoapua. Puunkaa-
toapukäytännöt vaihtelevat verkkoyhtiöittäin, toteaa Joonas Sui-
kula Carunalta. Jos hakkuun yhteydessä riskipuita jää linjan lä-
heisyyteen, on niistä hyvä ilmoittaa verkkoyhtiöön. Riskipuista il-
moittaminen vaihtelee verkkoyhtiöittäin, mutta ilmoituksen voi 
tehdä esimerkiksi tekstiviestillä, chatillä tai puhelimitse.

Maakaapelointi helpottaa puunkorjuuta

Uudet keskijännitelinjat sijoitetaan pääasiassa teiden varteen, 
jolloin niiden hoitaminen on helpompaa ja vikojen määritys no-
peampaa. Tällöin entinen, metsässä kulkenut linja poistetaan ja 
alue vapautuu metsätalouden käyttöön. Vanhoja keskijännitelin-
joja vaihdetaan myös maakaapeleiksi. Maakaapeloinnin kustan-
nukset ovat noin kolminkertaiset verrattuna ilmajohtoihin, joten 
niihin investoidaan harkitusti varsinkin harvaan asutuilla alueil-
la, toteaa Kimmo Löf Koillis-Lapin Sähköltä.

Tilaisuuden järjesti Sähkölinjojen vierimetsät kuntoon -han-
ke. Hankkeen tavoitteena on parantaa sähkönjakelun varmuut-
ta kannustamalla metsänomistajia vierimetsien hakkuu- ja hoi-
totoimenpiteisiin sekä edistää metsäalan toimijoiden ja verkko-
yhtiöiden yhteistyötä.

Konetyössä turvaetäisyys keskijännitelinjaan 
on vähintään kaksi metriä linjan alla ja 3 metriä 
sivulla. Huomaa, että turvaetäisyydet kasvavat 
linjan jännitetason kasvaessa.

Tilaisuudessa keskustelua herättivät jännitteen syötön automaattisen taikaisin 
kytkennän poisto, vierimetsien riskipuut ja puunkaatoavun hyödyntäminen.

Säästöpuut on jätetty liian lähelle sähkölinjaa.
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Aamu alkoi Kuopion kan-
salaisopistolla PEFC 
Suomen toiminnanjoh-
taja Tatu Liimataisen 

alustuksella, jossa korostettiin 
PEFC-sertifioinnin merkitystä 
metsänhoidon vastuullisuuden 
ja kestävyyden edistämisessä. Li-
säksi kuultiin yleisesittely sertifi-
oinnin taustasta, sisällöstä sekä 
tulevaisuuden näkymistä. PEFC-
sertifioinnin tunteminen on entis-
tä tärkeämpää, sillä asiakkaat ja 
markkinat odottavat metsänhoi-
totöiden korkeaa vastuullisuutta. 
PEFC-ilmoitetut yritykset löyty-
vät PEFC Suomen sivujen kaut-
ta, mistä kuulumisen sertifioin-
tiin voi tarkistaa.

Kestävän Metsätalouden Yh-
distyksen (KMY) toiminnanjoh-
taja Kaisa Kettunen kertoi seu-
raavaksi alueellisen PEFC-ryhmä-
sertifioinnin käytännöistä. Alueel-
linen ryhmäsertifiointi on jaettu 
kolmeen alueeseen: pohjoiseen, 
itäiseen ja läntiseen. Esityksessä 
käytiin läpi kattavasti eri toimi-
joiden roolit ja vastuut. Kuulim-
me myös muistutuksen siitä, että 
PEFC-sertifiointi on aina kiinteis-
tökohtaista. Tämän tiedon voi tar-
kistaa KMY:n sivujen kautta. Pu-
heenvuoron lopuksi saimme vielä 
havaintoja ja esimerkkejä auditoi-
jan maastotarkastuksista viimei-
simmältä auditointikierrokselta.

Alustuksen jälkeen siirryttiin 
käytännön läheisiin maastokoh-
teisiin Kuopion ympäristöön. En-
simmäisellä kohteella tutustuttiin 
metsälain tärkeisiin elinympäris-
töihin kuuluvan puron huomioin-
tiin hakkuutöissä. Paikalla käsi-
teltiin konkreettisesti, miten pu-
roalueet ja muut arvokkaat luon-
tokohteet tulisi tunnistaa, rajata ja 
käsitellä, jotta sertifioinnin vaati-
mukset täyttyvät.

Seuraavilla kohteilla keskustel-
tiin liito-oravan elinympäristöistä 
sekä energiapuuhakkuusta, erityi-
sesti kohteen rajautumisesta herk-
kään lehtoympäristöön. Kouluttaja 
johdatti osallistujat konkreettisiin 
esimerkkeihin siitä, kuinka ympä-
ristöarvojen huomioiminen voi ta-
pahtua käytännön työssä ilman, 
että se vaikeuttaa kohtuuttomas-
ti työprosesseja.

Koulutuspäivä tarjosi erinomai-
sia käytännön neuvoja ja selkeytti 
PEFC-sertifioinnin merkitystä. Päi-
vän anti oli erityisen hyödyllistä, 
sillä käytännön-
läheinen opastus 
auttoi hahmotta-
maan sertifioinnin 
tuomia mahdolli-
suuksia ja velvolli-
suuksia entistä sel-
keämmin. Koulu-
tuspäivä mahdollis-
ti myös verkostoitu-
misen muiden alan 
toimijoiden kanssa.

Vastaavia koulu-
tuksia on järjestet-
ty touko- ja kesä-
kuussa eri puolilla 
Suomea, jotta mah-
dollisimman moni 
halukas pääsee hyö-
tymään arvokkaista 
käytännön opeista. 
Tavoitteena on var-
mistaa, että metsäta-
louden toimijoilla on 
riittävät tiedot ja tai-
dot PEFC-metsäser-
tifioinnin hyödyntä-
miseen työssään, sillä sertifioin-
ti on myös kilpailuvaltti nykypäi-
vän markkinoilla. Kuopion tilai-
suus keräsi hyvän osanoton, yli 
40 osallistujaa. 

Koneyrittäjät ry:n jäsenyrityk-
set ovat sitoutuneita PEFC-met-

PEFC-PEFC-
maastokoulutuspäivä maastokoulutuspäivä 
toi uusia näkökulmia toi uusia näkökulmia 
KuopiossaKuopiossa

Kesäkuinen Kuopio tarjosi hyvät puitteet 
PEFC Suomi ja Kestävän Metsätalouden 
Yhdistyksen (KMY) järjestämälle PEFC-
maastokoulutuspäivälle. Tilaisuuden 
tavoitteena oli syventää osallistujien 

tietämystä PEFC-metsäsertifioinnista ja sen 
käytännön toteutuksesta metsänhoidossa. 

Päivän maastokohteiden kouluttajana 
toimi Tapio Palvelut Oy:n asiantuntija Riitta 
Raatikainen. Tilaisuus oli osa kaksiviikkoista 

maastokoulutuskiertuetta metsäalan 
ammattilaisille. 

säsertifiointiin ja sen kriteeristön 
asettamiin vaatimuksiin toimies-
saan PEFC-sertifioiduissa metsis-
sä. Viimeisimmät PEFC-metsäser-
tifiointivaatimukset tulivat voimaan 
vuoden 2023 alusta. Seuraava kri-

teerien päivityskierros käynnistyy 
vuonna 2027, mutta uudet kriteerit 
tulevat voimaan vasta päivityskier-
roksen päätyttyä. Nykyiset kritee-
rit tulevat olemaan käytössä vielä 
vuoden 2027 jälkeenkin.

LAURI HYYTIÄINEN

Hakkuukohteella keskusteltiin PEFC-kriteereistä ja 
niiden toteutumisesta.

Kuvassa Kaisa Kettunen, KMY (vas.), Iiro Hirvimäki, KMY ja Riitta Raatikainen, Tapio.

PEFC Suomen toiminnanjohtaja Tatu Liimatainen avasi Kuopion maastokoulutuspäivän.
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den toimeksiannoissa voi myös 
sopia, että hakkuut tai muut toi-
menpiteet tehdään vasta lintujen 
pesimisajan jälkeen.

Metsätehon johdolla laadittiin 
metsätaloutta ja linnustoa koske-
va ensimmäinen opas jo noin 20 
vuotta sitten. Sittemmin opasta 
on päivitetty.   Keskimääräisellä 
suomalaisella metsähehtaarilla 
on ollut pesimässä 1-4 lintuparia. 
Metsäsuunnittelu on tärkeä työ-
kalu lintujen ja muiden arvokkai-
den lajien suojelussa. Uhanalaiset 
kasvit, eläimet ja avainbiotoopit 
tai muut arvokkaat elinympäris-
töt on hyvä merkitä metsäsuun-
nitelmaan. Metsälaki ja luonnon-
suojelulaki ohjaavat myös met-
sätalouden toimia. Puukaupan 
yhteydessä arvolajeista on tär-
keää kertoa hakkuuoikeuden 
haltijalle. 

Harvinaisille lintulajeille löyty-
vät omat ohjeensa. Metsätehon 
opas kuvaa kattavasti eri työla-
jien toimet linnuston suojelemi-
seksi. Esimerkiksi kalasääksen 
pesää ei saa hävittää. Viime ai-
koina on keskusteltu myös suo-
javyöhykkeistä arvokkaiden la-
jien ympärillä.   

Tuorehakemalli avuksi

Myös kuivuvien energiapuuva-
rastojen haketus lintujen pesimä-
aikaan on tullut keskusteluissa 
esille. Metsäautoteiden varressa 
kuivuneiden energiapuuvarasto-
jen haketus on hyvä tehdä lintu-
jen pesimisajan jälkeen, jottei 
varastossa olevia pesiä tuhoudu. 

”Energiaälykäs eteläpohjalai-
nen maatila eli EIP CHP” -han-

Muutama vuosi sitten 
Stora Enso Metsä tie-
dotti, ettei puutavaran 
hakkuita tehdä tuo-

reiden kankaiden ja sitä parem-
pien kasvupaikkojen sekä vastaavi-
en soiden lehtipuuvaltaisissa met-
sissä Etelä-Suomessa huhtikuun 
puolivälin ja heinäkuun lopun väli-
senä aikana. Pohjois-Suomen osal-
ta kauden aloitus oli kahta viikkoa 
myöhemmin. Jos puustosta on vä-
hintään puolet lehtipuita, on ky-
seessä lehtipuumetsä. Metsätieto-
järjestelmiä voidaan soveltaa kor-
juunohjauksen tukena. 

Linturikkaat rantametsät ja 
kosteat korvet on hyvä jättää ke-
sällä rauhaan. Kesällä kannattaa 
siis korjata kuivahkojen ja kuivi-
en kasvupaikkojen leimikoita, ja 
varoa linnunpesiä. Nuo mäntyval-
taiset työmaat ovat yleensä karu-
ja ja kantavia. 

Muilta osin hakkuissa jätettävät 
säästöpuut ja isot lehtipuut tarjoa-
vat linnuille elinpiiriä. Lisäksi en-
nakko- ja muissa raivauksissa riis-
talle ja linnuille on hyvä jättää suo-
jaavaa lehtipuustoa. 

Talvikaudella puuta 
korjataan eniten
Keskustelun osana on hyvä tietää, 
että Suomessa puuta korjataan 
eniten talvella. Maaliskuun kelirik-
kokauden jälkeen savotoilla hilje-
nee. Luonnonvarakeskuksen tilas-
ton mukaan vuoden 2024 tammi-
maaliskuussa metsissämme teolli-
suuspuun kokonaishakkuumäärä 
oli 5-6 miljoonaa kuutiota kuukau-
sitasolla. Touko-heinäkuussa 2024 
hakkuumäärä oli vastaavasti 3-4 
miljoonaa kuutiota kuukaudessa. 
Maaliskuun 2025 hakkuumäärä oli 
6,6 miljoonaa kuutiota. 

Kesäkaudella metsissä on hil-
jaista.  Tukkeja ei hakata sinisty-
mään varastoon, kun sahojen työn-
tekijät ovat lomalla. Puukauppaso-
pimuksissa ja muissa metsätalou-

Joka kevät alkaa keskustelu hakkuiden rajoittamisesta 
lintujen pesimisrauhan turvaamiseksi.  Metsätalouden 
ja puunhankinnan kuuluu sopeutua muuttuneeseen 
toimintaympäristöön. Muutosvaatimukset eivät 
kuitenkaan saa vaikeuttaa liikaa koneyrittäjien työtä. 
Yrittäjille, koneenkuljettajille ja kalustolle pitää taata töitä 
ja työmaita ilman koneseisokkeja järkevällä puunkorjuun 
ja metsänhoitotöiden ohjauksella, joka ottaa linnuston ja 
luontoarvot huomioon.

ke selvittää tuorehakkeen hankin-
taa ja käyttöä. Tuorehakkeen han-
kintaketjun arvioidaan suojaavan 
myös metsien linnustoa. Tuoreha-
kemallissa karsitut energiarangat 
korjataan metsästä pois ainespuun 
tavoin pian korjuun jälkeen, ja ran-
gat haketetaan tuoreina voimalai-
toksen kentällä tai maatilalla. Tuo-
rehakemalli vaatii kuitenkin sille 
sopivat polttokattilat.

EU osarahoittaa EIP CHP -han-
ketta EU:n maaseuturahaston ja 
Etelä-Pohjanmaan ELY-keskuk-
sen kanssa. Lisäksi Töysän Sääs-
töpankkisäätiö, MTK:n Säätiö ja 
FinnMETKO Oy rahoittavat han-
ketta yksityisten maanomistaji-
en kanssa. SEAMKin johtamassa 
hankkeessa ovat mukana Veljek-
set Ala-Talkkari Oy, PiPu Ky, Suo-
men metsäkeskus Seinäjoelta se-
kä Rantalan, Katteluksen ja Kan-
kaan broileritilat.

Varovaisuusperiaate 
tärkeää
Alkukesä on metsänhoidollis-
ten ja luonnonhoidollisten kulo-
tusten aikaa. Suomen metsäkes-
kuksen ja koulutuskeskus Sedun 
Kulotusoppaassa (Laurila ja 
Vierula 2018) korostetaan linnun-
pesien suojelua. Kanalintujen pesät 
on syytä suojata ja rajata kulotuk-
sen ulkopuolelle. Juuri ennen kulo-
tusta on kulotusalueelle sattuvien 
linnunpesien läheltä poistettava 
hakkuutähteet. Pesän lähiseutu on 
kasteltava riittävästi, mutta pesää 
ei saa kastella. Lisäksi suojakan-
kaita voi käyttää pesien suojelussa. 
Kulotuksen jälkeen pesiä voi varo-
vasti naamioida risuilla. 

Metsätalouden on viisasta sovel-
taa kompromisseja ja varovaisuut-
ta lintujen huomioon ottamisessa 
metsätalouden eri toimissa. Alan 
toimintaohjeita on myös hyvä tar-
kentaa uuden tiedon karttuessa.  

Lintukantoihin vaikuttavat kui-
tenkin monet tekijät, eikä vain met-
sätalous. Kovat pakkaset, pedot ja 
taudit voivat vaikuttaa lintukantoi-

hin haitallisesti. Myyrä- ja hiiri-
kannat vaikuttavat suurten pe-
tolintujen kantoihin.  Lintuja va-
litettavasti kuolee myös liiken-
teessä.

Metsätaloutta on kummin-
kin hyvä vastustaa varsinkin sil-
loin, kun se ei suoraan kosketa 
omaa taloutta. Rock-festivaali-
en, suurten kesätapahtumien, 
juhannuskokkojen tai kovavauh-
tisen moottoriveneilyn linnusto-
vaikutuksista ei yleensä nouse 
meteliä eikä niiden linnustovai-
kutuksista haluta laajemmin kes-
kustella, koska ne koskettavat 
tavallisten ihmisten elämää tai 
välitöntä elinympäristöä.  

Sama logiikka pätee kesäai-
kaisiin omakotitalotonttihakkui-
den tai tienrakennuksen linnus-
tovaikutuksiin. Niitä voidaan pi-
tää ”linnustolle erittäin vähäisi-
nä”. Kun sähkönsiirtolinjojen ta-
kia hakataan metsää, todetaan 
kesäajan avohakkuut välttämät-
tömiksi uhrauksiksi osana vihre-
än siirtymän edistämisetä.

Hakkuumäärät 
kasvamassa, mutta 
koneyrittäjien työtä ei 
saa vaikeuttaa
Venäjän hyökkäyssota Ukrai-
nassa on osaltaan lisännyt pai-
neita kotimaisen puunkäytön 
lisäämiseksi.

Metsätalouden ympäristövai-
kutuksia on vähennettävä yhteis-
kunnan vaatimuksesta. Myös lin-
nusto on otettava huomioon met-
sätalouden toimissa. Muutosvaa-
timukset eivät kuitenkaan saa 
vaikeuttaa liikaa koneyrittäjien 
toimintaa. Yrittäjille, koneenkul-
jettajille ja kalustolle pitää taata 
työmaita järkevällä suunnittelul-
la ilman koneseisokkeja samalla 
kun linnusto otetaan huomioon.  
Lisäksi puunhankinnan voimak-
kaiden kausivaihtelujen ja niiden 
talousvaikutusten tasoittamisek-
si on tarpeen pohtia yhteiskun-
nan tukitoimia paitsi puuhuollon 
tueksi, myös metsäluonnon suo-
jelemiseksi. 

Siitäkin on keskusteltu, että 
voisiko metsäalalla laskettelu-
keskusyrittäjien tavoin tehdä 
vuoden työt taloudellisesti kan-
nattavasti muutamassa kuukau-
dessa. Se kuitenkin merkitsisi 
puuhuollon paluuta menneeseen 
aikaan. Sitä paitsi nykyajan puu-
tavaran mitta- ja laatuvaatimuk-
set ovat aivan toisesta maailmas-
ta, jolloin puunhankinnan logis-
tisen ketjun muodostivat mies, 
pokasaha, hevonen ja joki.

Kesähakkuukeskustelu 
jatkuu vuodesta toiseen 

TEKSTI JA KUVAT: RISTO LAUHANEN SEAMK

Linnunpesiä voi olla kuivuvissa energiapuuvarastoissa.
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metsätraktorista kehitetty varus-
telultaan niin monipuoliseksi, et-
tä kahden miehen työryhmä pys-
tyy hoitamaan sillä linjan rakenta-
misten pylväiden kuljetuksesta kaa-
peleiden vetoon saakka. Koneen 
matkassa kulkevat pylväiden lisäk-
si myös pylväsvarusteet. Linja-Po-
mon kaivulaitteella käy kuopan kai-
vaminen ja pylvään pystytys varsin 
kätevästi. Roudan tai kallion poraa-
miseen tarvittavan paineilman tuot-
taa koneen takarungolle asennettu 
kompressori, josta myös pylväiden 
varustelussa käytettävät paineilma-
työkalut saavat käyttövoimansa. 
Kaivulaitteen lisälaitteella voidaan 
suorittaa kätevästi maadoitusjohto-
jen veto ja kaapelien läpivienti esi-
merkiksi tien alitse.

Linja-Pomo on tervetullut uutuus 
konemarkkinoille. Linjatyömaat ovat 
viimeaikoina kasvaneet varsin mitta-
viksi rakennuskohteiksi, jotka kes-
tävät useita kuukausia, jopa vuosia. 
Erikoiskaluston hankkiminen, jolla 
säästetään ihmistyön voimakkaasti 

Lehdessämme 50 vuotta sitten: nousevia palkka- ja sosiaalikustan-
nuksia, on mielekästä mikäli ko-
neen työllisyys on varmistettu riit-
tävän pitkälle ja hinnoista sovitaan.

Konemiesten ideapankki: 
Vanha konsti uudelleen 
käyttöön
Lounais-suomalaiset Aulis ja 
Pekka Teitti ovat savotoineet Tu-
run saaristossa jo viitenä kesänä 
Niputuksessa on kokeiltu moni eri 
menetelmiä salolaisista laukaista-
vista pankoista sivullekaatavaan 
kippiin ja nippulaituriin saakka. 
Mikään systeemi ei ole pelannut 
täysin kitkatta. Niputuksen ongel-
maa on tarkasteltu usealta tahol-
ta ja uutta on pyritty kehittämään 
väistäen koeteltujen menetelmien 
haittapuolia ja päädytty laukaista-
viin karikoihin, sinänsä vanhaan 
systeemiin. 

Kokemustensa ja havaintojensa 
perusteella Teitin veljekset rakensi-
vat talvikauden miettimisen jälkeen 
alapäästään nivelöidyt ja laukais-
tavat karikat suoriin pankkoihin.

Uuden systeemin etuina on pi-
dettävä seuraavia seikkoja:
- sitominen on helppoa suorien 

pankkojen ansiosta
- 	alapäästään saranoitu karikka ei 

kaipaa ketjua yläpäähän
- 	karikka jää laukaisun jälkeen luis-

tiksi pankon ja pudotuslaiturin vä-
liin

- 	karikoiden pystytys käy käteväs-
ti kuormaimella ohjaamosta nou-
sematta

- 	pankkojen väliin sijoitettu kip-
pauspalkki varmistaa nipun läh-
dön, eikä vaadi kovin voimakas-
ta käyttösylinteriä.
Uudelleen lämmitetty vanha 

konsti on toiminut moitteettomas-
ti kuluvan saaristosavottakauden 
ajan. Yksinkertainen, toimintavar-
ma ratkaisu säästää kaiken lisäksi 
tuntuvasti koneen ja miehen aikaa.

Uusi pyöräkuormaajan 
aluevaltaus – kokonaisten 
tukkinippujen käsittely
Enso-Gutzeit Oy, Summan tehtaat 
on hankkinut puutavaran käsitte-
lyään varten 560 PAYLOADER 
pyöräkuormaajan. Koneen toimitti 
INTERNATIONALin suomalainen 
myyjä ROTATOR OY. Kone on 
varustettu ruotsalaista alkuperää 
olevalla 7,5 m3:n tukkipihdillä, jonka 
ROTATOR OY on yhteistyössä 
Enso-Gutzeitin kanssa soveltanut 
Summan tehtaan olosuhteisiin.

Koneen tehtävä on purkaa autoil-
la ja junilla tehtaalle tuleva 2–6 m pi-
tuinen puutavara ajoneuvosta koko-
naisina kuljetusnippuina sekä nos-
taa uittopuut merestä ja kuljettaa 
puut joko katkaisulaitoksen hajoi-
tuspöydälle tai maavarastoon. Ko-
konaisten tukkinippujen käsittely 
pyöräkuormaajalla on meille uusi 

asia, sillä kyseinen 
560 PAYLOADER 
on ensimmäinen 
tähän työhön toi-
mitettu pyöräkuor-
maaja maassamme. 
Tosin ROTATOR OY 
esitteli kokonaisten 
tukkikuormien pur-
kua nyt toimitetun 
koneen edeltäjällä, 
Payloader H-120 C:llä, 
jo vuonna 1969, mutta 
silloin asia ei vielä otta-
nut tuulta alleen. Pyö-
räkuormaajalla on kui-
tenkin siltanosturiin verrattuna 
selviä etuja, mm. huomattavasti 
alhaisempi hankintahinta ja vä-
häisempi henkilökunnan tarve 
sekä koneen liikkuvuus ja nope-
us. Mainittakoon, että Ruotsissa 
on pyöräkuormaaja jo puunkä-
sittelyssä syrjäyttänyt siltanos-
turin lähes täysin ja esim. juu-
ri 560 PAYLOADERia, joka on 
valtamerkki Ruotsissa, on siellä 
kyseisessä työssä 15 kpl.

Samaan aikaan muualla 
Suomessa:
Heinäkuun alussa 1975 tuli 
voimaan turvavyön käyttö-
pakko henkilöliikenteessä. Laki 
velvoitti henkilöauton kuljettajan 
ja etuistuimella matkustavan 15 
vuotta täyttäneen henkilön käyt-
tämään turvavyötä autolla ajetta-
essa. Turvavyöpakko ei koske-
nut ammattimaista liikennettä. 
Samaan aikaan 1.7.1975 tuli 
voimaan myös kypärän käyttö-
pakko moottoripyörän kuljetta-
jille ja matkustajille.

Heinä-elokuun vaihteessa pu-
halsi Helsingin henki ja maail-
man katseet kohdistuivat Suo-
meen ja Helsinkiin, kun Fin-
landia-talossa järjestettiin Ur-
ho Kekkosen isännöimänä 
ETY-kokous.

Suomen satamien liikenne hil-
jeni elokuussa taloudellisen la-
man vuoksi.

Samaan aikaan 
maailmalla:
Euroopassa hikoiltiin helteessä 
elokuussa 1975 (tuolloin) harvi-
naisen lämpöaallon kourissa. 
Eri puolilla Eurooppaa mitat-
tiin 30–40 asteen lämpötiloja. 
Suomen Turussakin mittari oli 
kivunnut 31,8 asteeseen. 

koitsijan työnsaantiin. Erityisesti 
puutavaran kuljettajat ovat syys-
tä huolissaan. Kun vielä useat asi-
antuntijat eivät odota merkittävää 
metsäteollisuustuotteiden vien-
nin lisääntymistä vielä ensivuon-
nakaan, on nuori ammattikuntam-
me vaikean ongelman edessä. Mi-
tä nyt tehdään?

Metsäkoneurakoitsijain Liitto on 
ollut ponnekkaasti mukana kehittä-
mässä uusia työmuotoja, joihin lä-
hikuljetuskalustoa voitaisiin käyt-
tää. Olemme myös olleet mukana 
eräissä ulkomaisia työkohteita kos-
keneissa suunnitelmissa. Tällä ei 
tietenkään pystytä koko tämän päi-
vän työllisyyskysymystä ratkaise-
maan. On kuitenkin jo tässä vai-
heessa käynyt selväksi, että suo-
malaisen metsäkoneurakoitsijan 
korkea ammattitaito voi tulevaisuu-
dessa olla erittäin haluttua vienti-
tavaraa. 

Puuta tullaan tulevaisuudessa 
tarvitsemaan aina enemmän ja 
enemmän. Tämän ja ensivuoden 

tärkeä asia on hoitaa puunkorjaaji-
en ammattikunnan säilyminen. Ura-
koitsijoiden lisäksi on myös kuljet-
tajakysymys. Meillä ei ole varaa hu-
kata yhtään pysyvää konemiestä. 
Tässä on kuljetustenantajien tulta-
va apuun. Seuraava nousukausi tu-
lee tarvitsemaan jokaisen saatavis-
sa olevan konemiehen.

Valtra-Linjapomo 
linjanrakentajien 
monitoimikone
Syväsen konepaja Loimaalla on 
rakentanut varsinaisen linjanra-
kentajan monitoimikoneen, jo-
ta markkinoidaan nimellä Valtra-
Linjapomo. Varsinkin sähkölinjo-
jen rakentaminen tapahtuu usein 
vaikeissa olosuhteissa, joissa lin-
jan rakentamisessa tarvittavat ra-
kennustarpeet ja laitteen ovat ol-
leet vaikeasti siirrettävissä raken-
nuspaikalle. Eri työvaiheita varten 
on tarvittu useita koneita ja suu-
ri joukko miehiä. Linja-Pomo on 

Nuori ammattikunta pulassa  
– Mitä nyt tehdään?

Lehden numerossa 
6–1975 esiteltiin 
koneuutuuksia ja 
konemiesten ideoita 
koneiden toiminnan 
parantamiseksi. 
Talouden suhdanteet 
olivat kääntyneet ja 
puheet työvoimapulasta 
vaihtuneet huoleksi 
työllisyydestä.

SIRPA HEISKANEN

Pohjois-Suomen kesäjuhlien köydenvedossa kisattiin ihan tosissaan.

Kevyempinä juttuina leh-
dessä kerrottiin myös 
konemiesten kesätapah-
tumista. Pohjois-Suomen 

kesäjuhlia oli vietetty 15.–17. elo-
kuuta 1975 Suommulla ja osallistu-
jina oli lähes 300 henkeä Pohjois-
Lapin, Koillis-Lapin, Länsi-Lapin, 
Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun 
yhdistyksistä. Johtokuntien yhteis-
kokouksen ja työaloittaisten koko-
usten lisäksi ohjelmassa oli muun 
muassa köydenvetoa, viestijuok-
sua, uintia, saunomista ja kohtuul-
lisesti nautittuja virvokkeita.

Puheenjohtajan palstalla 
vakavaa asiaa
Metsäkoneurakoitsijat ovat huo-
lestuneina seuranneet koko alku-
vuoden taloudellisia tilannekat-
sauksia. Työtilanne on kuitenkin 
useimpien kohdalla säilynyt tyy-
dyttävänä. Tänäpäivänä kuitenkin 
metsä- ja rakennusteollisuuden la-
ma vaikuttaa kuitenkin monen ura-

Numeron 6–1975 kansi

Valtra-Linjapomo sähkölinjaa rakentamassa.

 Konemiesten ideapankissa 

esiteltiin saranoidut kaatuvat 

karikat.

ajotek.fi 

Juha Murremäki
juha.murremaki@ajotek.fi 
+358 40 504 4343

Noora Murremäki
noora.murremaki@ajotek.fi 
+358 40 507 3830

Ympäristöystävällisten 
voiteluaineiden 
asiantuntijalta 
Shell PANOLIN 
-biovoiteluaineet
nopeasti ja varmasti!

Saat kauttamme 
myös laadukkaat 
Shell-voiteluaineet!

Olemme Maxpossa
osastolla B134. 
Tervetuloa!
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Metsäalan korkeakoulutuksen 
laadun ja tehokkuuden edistä-
miseksi on erittäin tärkeää, että 
oppilaitosten opettajat tekevät 

tiivistä ja systemaattista yhteistyötä keske-
nään ja luonnollisesti myös työelämän kans-
sa. Metsämiesten Säätiö myönsi viime vuon-
na rahoituksen puunhankinnan korkeakou-
luopettajien yhteistyöverkoston käynnistä-
miseksi. Samassa yhteydessä Metsämies-
ten Säätiö myönsi myös apurahan digitaa-
lisen oppimateriaalin tuottamiseksi metsä-
teistä, niihin liittyvästä lainsäädännöstä ja 
hallinnoinnista sekä metsäteiden käytöstä, 
hoidosta sekä perusparantamisesta kaikki-
en oppilaitosten käyttöön. Hanketta koordi-
noi Metsäkoulutus ry. 

Veljekset Hokkasen saarisavotalla 
Puulavedellä
Kaakkois-Suomen ammattikorkeakoulu 
(XAMK) järjesti puunhankinnan korkea-
kouluopettajien kaksipäiväisen verkosto-
tapaamisen toukokuussa 2024 Mikkelissä. 
Tilaisuuden isäntinä toimivat yliopettaja 
Timo Antero Leinonen ja lehtori Heikki 

Kuva Seppo Saarelainen.

Metsätieopas –  
Uusi digitaalinen metsätiet-oppimateriaali saatavilla 
Metsämiesten Säätiön rahoittamassa, Metsäkoulutus ry:n koordinoimassa ja Itä-Suomen yliopiston kipparoimassa 
”Puunhankinnan korkeakouluopettajien yhteistyöverkoston käynnistäminen ja digitaalisen Metsätiet-
oppimateriaalin rakentaminen” -hankkeessa koottiin yhteen perustieto metsäteistä ja niiden hallinnoinnista, 
käytöstä, kunnossapidosta ja perusparantamisesta sekä silloista.

Manninen XAMK:sta, ja siihen osallistui 
puunhankinnan opettajia sekä ammattikor-
keakouluista että yliopistoista. Ensimmäisen 
päivän ohjelmassa oli opettajien verkostoi-
tumista sekä työskentelyä pienryhmissä. 
Työskentelyn tavoitteena oli etsiä yhteisiä 
teema-alueita, joilla korkeakoulujen pitäisi 
kehittää kurssiensa sisältöjä. Keskusteluissa 
nousi esille erityisesti puunoston ja katkon-
nan ohjauksen opetuksen kehittäminen. 

Toisen verkostopäivän aamuna opettajat 
suuntasivat Puulavedelle tutustumaan saari-
puunkorjuuseen. Matka Isoon Paatsalonsaa-
reen taittui hinaaja Aimon puskemalla kan-
siproomulla. Saaressa Veljekset Hokkanen 
Oy korjasi päätehakkuuta. Paluumatka saa-
resta mantereelle taittui kuusitukeilla lasta-
tulla kansiproomulla.

Osaamisen nostoa ja osaajia tarvitaan

Hankkeessa koottiin myös yhteen perus-
tieto metsäteistä ja niiden hallinnoinnista, 
käytöstä, kunnossapidosta ja perusparan-
tamisesta sekä silloista. Tavoitteena oli laa-
tia Metsätiet-oppimateriaali metsäalan am-
mattikorkeakoulujen ja yliopistojen opiske-

lijoiden osaamisen kehittämiseksi ja nosta-
miseksi metsätieasioihin liittyen. Lisäksi ta-
voitteena materiaalin laatimisessa oli, että 
metsäalan oppilaitokset pystyisivät jatkos-
sa tarjoamaan nykyistä paremmin metsätei-
hin liittyvää opetusta ja opiskelijat pystyisi-
vät myös omatoimisesti opiskelemaan aihet-
ta, joka liittyy olennaisesti metsätalouden eri 
operaatioiden toteuttamiseen.

 Nykyisin tilanne oppilaitoksissa on, että 
metsäteihin liittyvää opetusta tarjotaan opis-
kelijoille metsäalan ammattikorkeakouluis-
sa ja yliopistoissa vaihtelevasti: parista tun-
nista kymmeneen opintopisteeseen, eli noin 
270 tuntiin. Metsäalan korkeakouluopiske-
lijan valmistuttua ja mennessä töihin hän 
törmää hyvin suurella todennäköisyydellä 
yksityis- ja metsätieasioihin ensimmäise-
nä työvuotenaan; esimerkiksi puukaupan 
yhteydessä, kun hän sopii teiden käytös-
tä leimikolle metsäkonekuljetuksia ja puu-
tavaran kaukokuljetuksia varten. – Kaikki-
en etu on, jos oppilaitoksissa annetaan pe-
rusvalmiudet ja -osaaminen kohdata työ-
elämän tulevat käytännön tilanteet ja haas-
teet. Lisäksi yksi kimmoke oppimateriaalin 
kokoamiseen oli se, ettei metsäteihin liitty-

Uusi Metsätieopas löytyy Metsätehon 
Puuhuolto.fi-sivustolta. Kuvakaappaus 

Metsätieoppaan etusivulta.  
Lähde: Metsäteho Oy.

Veljekset Hokkanen Oy:n Ponsse 
Buffalo odottamassa tyhjää proomua 

kuusitukkikuorman purkua varten Ison 
Paatsalonsaaren rannassa Puulavedellä 
puunhankinnan korkeakouluopettajien 

saapuessa tutustumaan 
saaripuunkorjuuseen. 

Hyväkuntoinen metsätieverkosto mahdollistaa 
ympärivuotisen metsäteollisuuden 

puuhuollon, nostaa metsäkiinteistön arvoa, 
parantaa myytävän puutavaran hintaa sekä 
helpottaa metsänhoitotöiden toteutusta ja 
virkistyskäyttöä. – Jotta metsätiet pysyvät 

hyvässä kunnossa, tarvitaan osaamista, 
tekijöitä ja rahaa niiden kunnossapitoon ja 

perusparantamiseen.

vää oppimateriaalia ollut tiiviissä muo-
dossa saatavilla.

Unohtaa ei myöskään sovi, että Suomen 
noin 130 000 kilometrin metsätieverkosto, 
joka on pääosin rakennettu 1970–1990-lu-
vuilla, tarvitsee jatkuvaa kunnostusta ja 
myös järeämpää perusparannusta nyt ja 
erityisesti tulevina vuosikymmeninä. Suo-
men metsäkeskuksen TIESIT-hankkees-
sa laskettiin, että kokonaisuudessaan Suo-
men yksityistieverkolla on noin 1,3 miljar-
din euron korjausvelka ja investointitar-
ve, ja noin viidennes yksityisteistä (eli 45 
000 – 50 000 kilometriä) on järeämmän 
kunnostuksen ja/tai perusparannuksen 
tarpeessa. Lisäksi yksityistieverkostolla 
on lähes 1 200 huonokuntoista tai uusitta-
vaa siltaa. – Osaajia siis tarvitaan! 

Metsätieopas saatavilla

Metsätieoppaan rakensivat metsätiegu-
rut Teuvo Taura Suomen Tieyhdistyk-
sestä ja Timo Pisto Suomen metsäkes-
kuksesta. Kaikki metsäalan korkeakoulu-
opetusta antavat oppilaitokset (Hämeen 
ammattikorkeakoulu, Kaakkois-Suomen 

ammattikorkeakoulu, Karelia ammattikor-
keakoulu, Lapin ammattikorkeakoulu, Tam-
pereen ammattikorkeakoulu, Yrkeshögsko-
lan Novia sekä Helsingin ja Itä-Suomen yli-
opistot) ja lisäksi Metsäkoulutus ja Metsä-
teho osallistuvat tiivisti Metsätieoppaan ra-
kennustyöhön. Jade Sivén ja Susanna 
Suortti taittoivat oppaan Metsätehon Puu-
huolto.fi-sivustolle.

Metsätieoppaassa on viisi osiota: 
1) Johdanto yksityisteihin,
2) Lainsäädäntö ja hallinto,
3) Käyttö ja kunnossapito,
4) Perusparantaminen ja
5) Sillat.

Hankkeen tavoitteen mukaisesti Metsä-
tieopas on nyt kaikkien metsäalan ammat-
tikorkeakoulujen ja yliopistojen opiskelijoi-
den ja opettajien saatavilla, ja löytyy osoit-
teesta https://puuhuolto.fi/metsatieopas/. 
Metsätieopas-materiaali on vapaasti hyödyn-
nettävissä myös muiden kuin metsäalan op-
pilaitosten sekä esimerkiksi tiekuntien, tie-
osakkaiden, tienkäyttäjien ja palveluntuot-
tajien tarpeisiin. 

KALLE KÄRHÄ, ITÄ-SUOMEN YLIOPISTO; 
TIMO PISTO, SUOMEN METSÄKESKUS; 

TEUVO TAURA, SUOMEN TIEYHDISTYS RY; 
VILLE MANNER, METSÄKOULUTUS RY
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TEKSTI ELLA TIKKALA KUVAT METSÄHALLITUS

Hyvä teiden kunto on 
perusedellytys puun-
korjuun ja -kuljetus-
ten toimivuudelle. Li-

säksi Metsähallituksen 36 000 
kilometriä metsäteitä palvelee 
muitakin tarpeita, kuten virkis-
tyskäyttöä. Routa-järjestelmä 
on ollut käytössä Metsähalli-
tuksella kolme vuotta, ja se on 
vakiinnuttanut paikkansa tien-
pidon järjestelmänä. 

”Routa on vähentänyt puhe-
linsoittoja ja viestittelyä merkit-
tävästi. Kun aiemmin työtilauk-
set ja seuranta hoidettiin pu-
helimitse, hoituvat ne nykyään 
keskitetysti järjestelmän kaut-
ta. Suuri hyöty on myös reaa-
liaikainen seuranta, josta nä-
emme toimenpiteiden etenemi-
sen ilman erillistä yhteydenot-
toa urakoitsijaan”, kertoo Met-

sähallitus Metsätalous Oy:n ke-
hitysasiantuntija Ilkka Jaakola. 

Yli neljä miljoonaa kilometriä 
hoidettua tietä 
Routa-järjestelmän kautta on tä-
hän mennessä tehty yli 11 000 työ-
tilausta – kattaen yhteensä 4,5 mil-
joonaa kilometriä hoidettua tietä. 
Pelkästään viime talvena Roudas-
sa käsiteltiin noin 3600 talvikun-
nossapitotilausta. Järjestelmää 
käyttää jo noin 630 henkilöä, joi-
hin kuuluu niin urakoitsijoita kuin 
Metsähallituksen omia asiantunti-
joitakin. 

Metsähallituksella on vuosittain 
satoja kilometrejä talviteitä, joi-
den hallinta siirrettiin viime vuon-
na Routaan. 

”Aiemmin talviteiden kunnos-
sapito perustui karttatalkoisiin ja 

Routa-järjestelmällä 
tehokkuutta tiestön 
kunnossapitoon
Routa-järjestelmä on noussut keskeiseksi työkaluksi Metsähallituksen metsäteiden kunnossapidossa. Roudan avulla 
tunnistetaan kunnossapitotarpeita, välitetään työtilauksia urakoitsijoille ja seurataan toimenpiteitä keskitetysti.

manuaaliseen työhön, mutta nyt 
kaikki tieto kulkee sähköisesti. Tä-
mä oli iso projekti, mutta erittäin 
onnistunut. Toki teemme vielä li-
sää kehitystyötä käyttäjien palaut-
teiden pohjalta”, Jaakola toteaa. 

 Louhi-palautejärjestelmästä 
havainnot suoraan kentältä 
Routaan kuuluu Louhi-palautejär-
jestelmä, joka mahdollistaa kun-
nossapitotarpeiden ilmoittamisen 
suoraan maastosta. Palautteen voi 
tehdä kuka tahansa tien käyttäjä, 
ja siihen voi liittää sijainnin, kuvan 
ja kuvauksen. Palautteet tallentu-
vat Routaan työpyynnöiksi ja oh-
jautuvat suoraan oikealle urakoit-
sijalle tai asiantuntijalle. Useimmi-
ten palautteet liittyvät kesäisin esi-
merkiksi kuoppiin teissä ja talvel-
la teiden auraustarpeeseen.

”Erityisesti talvella tästä on ol-
lut paljon hyötyä. Esimerkiksi kor-
juun ja kuljetuksen osalta voidaan 
tarkistaa, onko tie aurattu tai mil-
loin auraus on tulossa. Ei tarvit-
se soitella kenellekään erikseen”, 
Jaakola sanoo. 

Läpinäkyvyyttä ja tarkkaa 
raportointia 
Routa tarjoaa urakoitsijoille ja 
Metsähallitukselle mahdollisuu-
den tarkastella tehtyjä töitä yksi-
tyiskohtaisesti. Järjestelmä tuot-
taa tarkkaa raportointia muun 
muassa työajoista, rahaliikentees-
tä ja tulevaisuudessa myös CO2-
päästöistä. 

”Järjestelmästä saa monenlaista 
tietoa. Sieltä voi jopa katsoa ajosi-
mulaation, joka näyttää, missä ka-
lusto on milloinkin kulkenut. Ra-

portointi- ja seurantamahdollisuu-
det lisäävät läpinäkyvyyttä. Myös 
urakoitsijat näkevät omat työnsä 
Roudassa”, Jaakola kertoo. 

Live-seuranta näyttää reaaliai-
kaisesti kartalla, mitä töitä missä-
kin on käynnissä. Jaakolan mukaan 
seurannasta on useita hyötyjä.

“Tämä helpottaa maastokäynte-
jä ja resurssien kohdentamista oi-
keisiin paikkoihin oikeaan aikaan 
työn laadun tarkistamisen ohel-
la. Kaluston tarpeettoman siirte-
lyn väheneminen pienentää myös 
päästöjä.”

Helppokäyttöinen 
järjestelmä
Routaa voi käyttää tietokoneella 
selainpohjaisesti tai mobiililaitteil-
la sovelluksessa, joka toimii mis-
sä tahansa – vaikkapa suoraan ko-
neen hytissä. Työn aloitus ja lo-
petus kirjataan napin painalluk-
sella, ja järjestelmä mittaa auto-
maattisesti esimerkiksi työn kes-
ton ja sijainnin. 

”Suuri osa työstä tehdään kän-
nykällä suoraan kentältä. Käyttö 
on yksinkertaista, ja järjestelmä on 
saanut paljon kiitosta käytettävyy-
destään myös maasto-olosuhteis-
sa”, Jaakola sanoo. 

Uudet urakoitsijat ovat saaneet 
Roudan sujuvasti käyttöönsä. Jär-
jestelmä on helppokäyttöinen, ja 
sen toimittajalta saa hyvää tukea. 
Lisäksi Metsähallitus järjestää pa-
rin kuukauden välein urakoitsijoil-
leen Teams-klinikoita, jotka tallen-

netaan koulutuskäyttöön myös myö-
hempää katselua varten. 

”Klinikat ovat olleet suosittuja. 
Niissä käydään läpi ajankohtaisia 
asioita ja vastataan kysymyksiin. Tä-
mä on ollut tärkeä osa käyttöönot-
toa ja jatkuvaa kehitystä”, Jaakola 
kertoo. 

Kehitystyö jatkuu – 
maksuliikenne ja TIERA 
tulossa 
Routa on lisännyt Metsähallituk-
sen tiestön kunnossapitoon tehok-
kuutta, läpinäkyvyyttä ja digitaalis-
ta hallintaa. Järjestelmä yhdistää 
työn ohjauksen, seurannan ja pa-
lautteet yhteen kokonaisuuteen. 
Kehitystyö jatkuu kuitenkin edel-
leen tiiviissä yhteistyössä käyttäji-
en kanssa.  

Yksi suurimmista tulevista uu-
distuksista on maksuliikenteen in-
tegrointi suoraan järjestelmään vuo-
den 2025 aikana. Tavoitteena on, et-
tä jatkossa kaikki laskutus hoide-
taan Roudan kautta.

”Maksuliikenteen integroin-
ti Routaan ei näy käyttäjille juuri-
kaan, mutta taustalla se tehostaa 
toimintaa merkittävästi. Yksinker-
taisesti ilmaistuna nykyinen lasku-
tusmenettely siirtyy vain Roudan toi-
minnoksi”, Jaakola kertoo. 

Kehitteillä on myös TIERA-järjes-
telmä, johon kootaan tulevaisuudes-
sa kaikkien Metsähallituksen teiden 
tie- ja suunnittelutiedot. TIERA-jär-
jestelmä valmistuu käyttöönotetta-
vaksi vuosien 2025-2026 vaihteessa.
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erikoismaalauskurssille, jolla opit-
tiin maalamaan siveltimillä erilai-
sia kuvioita ja raitoja eli pintstrip-
peja, niillä ruiskumaalauksen voi 
viimeistellä.

Omavalmiste 
moottoripyörä
Omavalmisteisen moottoripyö-
rän rakensin jo vuosia ennen kuin 
niiden rakentaminen tuli sallituk-
si. Lähtökohtana oli vuosimallin 
1969 Norton Commandon 750 
kuutioinen moottori ja vaihdelaa-
tikko, jotka ostin näkemättä myy-
jän puheisiin luottaen. Myyjä ke-
hui moottorin olevan tosi hyvän 
ja näyttävän siltä, että sitä ei ole 
edes kovin paljon ruuvattu. No, 
totuus oli kuitenkin se, että mel-
kein kaikki moottorin pultitkin 
piti vaihtaa remontin yhteydessä, 
niistä kun oli ruuvauksen vuoksi 
kierteetkin loppu. Täydellisen re-
montin ja moottorin sekä vaihde-
laatikon lohkojen kiillottamisen 
jälkeen siitä tuli kuitenkin todel-
la hieno ja hyvä tekniikka. 

den 2015 mallia olevat moottorin ja 
vaihteiston. Tekniikan vaihto vaati 
hieman myös rungon muokkaus-
ta. Moottorin ja vaihteiston hankin 
muutama vuosi sitten netin kautta 
USA:sta. Ne oli irrotettu siellä kola-
roidusta pyörästä. Pyörän jarrut mo-
dernisoin myös uudemman Harleyn 
jarruilla, nekin on hankittu netistä.

Pyörää numero 25 varten minul-
la on jo moottori, joka jäi yli edel-
lä mainitusta projektista sekä Suo-
meen rekisteröity runko. Siihen löy-
tyy myös tankit ja etuhaarukka, jo-
ten eiköhän sekin jonakin päivänä 
ole liikenteessä. Aika tavaran kau-
pitsee sanonta, on mielestäni hy-
vinkin paikkansa pitävä.

Lakimuutos toi vapautta 
rakentamiseen
Vuonna 1992 tuli Suomessa voi-
maan niin kutsuttu chopperlaki. 
Viimeinkin oli sallittua asentaa 
moottoripyörään pitempi etuhaa-
rukka ja tehdä runkoon hitsaamis-
ta vaativia muutoksia. Heti päätök-
sen tultua voimaan talvella -92, ti-

MARKKU LESKINEN

Ensimmäisen moottoripyö-
räni rakensin ollessani 
viimeistä talvea ammatti-
koulussa asentajakoneis-

talinjalla. Keväällä sain ajokor-
tin ja rekisteröintikatsastin pyö-
rän alkukesästä. Aihion olin vaih-
tanut veljeni kaverilta rakentamal-
lani tandempolkupyörällä ollessani 
16-vuotias. Se oli 350 kuutioinen ja 
veti pellolla sutia aivan eri tavalla, 
kuin kavereiden piikit ja mopedit. 

Ammattikoulusta valmistuin ko-
neistajaksi, tosin päivääkään en ole 
niitä hommia tehnyt työkseni, kos-
ka ammattialani löytyi maaraken-
tamisesta, kotona olleen yrityksen 
vuoksi. Monenlaista osaa on kyllä 
tullut vuoisen saatossa sorvattua ja 
jyrsittyä, niin omiin kuin myös ka-
vereiden projekteihin.

Nyt 44 vuotta myöhemmin olen 
rakentanut 23 moottoripyörää ja 24. 
on rakennusvaiheessa. Sen raken-
taminen jatkuu ensi syksynä ja siitä 
tulee laukullinen matkapyörä. Läh-
tökohtana siinä on vuosimallin 1981 
Harley-Davidson Tour Glide, jon-
ka runkoon olen jo asentanut vuo-

Koneyrittäjä-lehden 
lehtipalaverissa 
nousi alkukesästä 
esiin ajatus, miksi 
ei lehdessä voisi 
olla tarina myös 
lähes elinikäisestä 
harrastuksesta.

lasin pitemmät etuhaarukan putket 
ja niiden saavuttua, muutin rungos-
sa ohjausakselin kulmaa, ennen ke-
sän ajoja. 

Yhdeksänkymmentäluvun puo-
livälissä rakensin metallista jigin 
runkomuutoksia varten. Jigissäni 
olen korjannut ja muuttanut usei-
ta runkoja, enkä ainoastaan itsel-
leni vaan myös kavereilleni. Muu-
taman rungon olen myös valmista-
nut kokonaan. Runkojen hitsaukset 
teen TIG-hitsaamalla perusaineel-
le soveltuvalla lisäaineella. Runko-
jigi on ollut myös lainassa kavereil-
la, joilla on osaamista tehdä runko-
muutoksia itse.

Kaikki rakentamani pyörät olen 
myös ruiskumaalannut ja onpa jo-
kunen kaverinkin pyörä saanut uu-
den värin pintaan toimestani. 

Tulevana syksynä minulla on tar-
koitus saada aikaiseksi talliini oma 
maalauskammio hyvällä ilmankier-
rolla, jotta voin jatkaa maalaushom-
mia. Ilmankierrolla on valtava mer-
kitys maalauksen lopputulokseen. 
Maalaushommiin liittyen osallistuin 
toukokuussa Turussa järjestetylle 

Silloin 90- luvun puolivälissä oli 
vielä Keltainen Pörssi, josta pon-
gasin projektiini puuttuvia osia, 
kuten kolmipuolaiset alumiinivan-
teet ja crossipyörään tarkoitetun 
hieman pitemmän etuhaarukan. 
Lähes kaiken muun tein itse, run-
ko mukaan lukien. 

No eihän sillä ajamaan pääs-
syt, kun ei sillä ollut ajoneuvon 
identiteettiä. Tämän ongelman 
ratkaisin ”vuokraamalla” kave-
riltani parina kesänä peräkkäin 
hänen ”ylimääräisen” Nortonin-
sa kilpeä ja maksamalla sen va-
kuutuksen. Lopulta Norton meni 
myyntiin, kun piti rahoittaa auto-
tallin rakentamista Oulussa. Pyö-
rä on edelleenkin Rovaniemellä 
samalla omistajalla, joka sen mi-
nulta osti 2000 luvun alussa.

Entistä vai customoi?

Moottoripyöriä voi rakentaa 
kahdella tavalla, joko entistämällä 
tai customoimalla. Suurin ero on 
siinä, että entistäjät metsästävät 
ympäri maailmaa alkuperäisiä 

osia, jotta pyörästä tulee täysin alku-
peräinen ja lopulta se museokatsas-
tetaan. Customoitaessa on vapaam-
mat kädet ja puuttuvia voi tehdä itse 
tai yhdistellä eri pyörien osia. Itse 
kuulun jälkimmäisiin.

Rakenteluun tavallaan kuuluu 
myös rakennettujen pyörien esit-
tely harrasteajoneuvoille tarkoite-
tuissa näyttelyissä joissa hienoim-
mat palkitaan. Useampi vuosien var-
rella rakentamani pyörä on saanut 
näyttelyistä palkintoja, tosin eivät 
läheskään kaikki. Onhan joistakin 
niistä julkaistu jopa esittely harras-
telehdissä.

Viimeisin rakentamani pyörä on 
myös oma valmiste. Moottorin, joka 
on V2, ostin netin kautta Saksasta. 
Vaihdelaatikko on palaneesta pyö-
rästä, sen ostin kaveriltani. Runko 
on vahvasti modifioitu viisikymmen-
täluvun Harley-Davidsonin jousitta-
maton runko, joka oli jäänyt yli ai-
kaisemmista projekteistani. Etuhaa-
rukka on T-kappaleita lukuun otta-
matta ruotsalaisvalmisteinen ja ti-
lattu sieltä. T-kappaleet korkealaa-
tuisesta alumiinista valmisti koneis-

tamossa työskentelevä kaverini. Van-
teet tilasin USA:sta sekä myös avoi-
men ensiövedon kytkimineen. Taka-
lokasuoja, öljysäiliö, bensatankki, pa-
koputkistot sekä jalkahallintalaitteet ja 
myös ohjustanko ovatkin sitten omaa 
valmistetta. 

Pyörällä on jo Trafin myöntämä 
omavalmisteajoneuvon valmistenu-
mero. Seuraavaksi sille olisi teetet-
tävä käsittelykoe, josta saatu todistus 
mukana voisikin sitten mennä katsas-
tuskonttorille suorittamaan rekiste-
röintikatsastuksen, jonka jälkeen al-
kaakin päätöksen odottelu ajoneuvo-
veron määrästä.

Vaikka useimmissa rakentamissa-
ni pyörissä on ollut suhteellisen pit-
kä etuhaarukka ne ovat myös ajetta-
via. Useasti olen tehnyt matkoja Sveit-
siin ja Itävaltaan, jonne tavoitteena on 
taas mennä ensi vuonna. Kotimaas-
sa tietyissä moottoripyörökokoontu-
misissa on tullut tavaksi käydä, ku-
ten esimerkiksi Rovaniemellä järjes-
tettävissä Poronpurijaisissa, joka on 
yksi parhaita kokoontumisia. Vierai-
ta sinne tulee Ruotsista sekä Norjas-
ta ja jopa Keski-Euroopasta saakka. 

Harrastuksena moottoripyörien rakentaminen
Viimeisin osista valmistunut rakennelma. 

”Nortonin” 
runko alkaa 
hahmottumaan 
jigissä.

”Norton” ensimmäisen kerran pyörillään 90 luvun puolivälissä.

Runko Harley-Davidsoniin 
valmistumassa jigissä.

Kiillotusta ennen näyttelyä 2000 luvun puolivälissä.

Oslossa järjestetyn näyttelyn voittaja vuonna 2018.
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Uusi Komatsu 898 on nyt 
isoin Komatsun kuor-
matraktorimalli. Ko-
neen kuormatilassa 

on enemmän kapasiteettia, se 
on korkeampi ja varusteena on 
puskulevy. Koneen paino on 25 
tonnia ja puskulevyn ja telojen 
kanssa noin 31 tonnia. Kuorma-
kapasiteetti on 25 tonnia.

Kone on 8-pyöräinen, perässä 
on 30,5 tuuman ja edessä 28,5 
tuuman Nokia Forest King 2 
renkaat. Koneesta on saatava-
na myös 6-pyöräinen versio, 
jolloin renkaat ovat vastaavasti 
isommat eli edessä 34 ja takana 
30,5 tuumaa.

Koneessa on uusi isompi ja 
vahvempi nosturi Komatsu 205F. 

Moottori on 7,5-litrainen Ag-
co Core 75, jossa on 250 kilo-
wattia tehoa.

Koneessa on hydraulisesti le-
vitettävät ja nostettavat karikat. 
Etusermin reunat ovat käännet-
tävät, sermi myös nousee hyd-
raulisesti.

Tuotannon on tarkoitus alkaa 
ensi vuoden alkupuolella.

Tulevaisuuden hybridi 
Komatsu HEV

Komatsu on kehittänyt ensim-
mäisen hybridin kuormatrakto-
rin Komatsu HEV:n. Koneessa 
on akustot ja aiempaa pienempi 
diesel yhdessä. Diesel pyörit-
tää sähkögeneraattoria. Kone 
on prototyyppinä, ei siis tuotan-
nossa vielä. 

Komatsu on muutoinkin pa-
nostanut voimakkaasti ympäris-
töasioihin. Tehdas on jo hiilineut-
raali eli hiilijalanjälki on nolla. Ko-
neissa on vielä tekemistä, mutta 
tavoitteet ovat siinäkin kovat eli 
hiilineutraaliksi 2050.

Koneissa on jo voitu käyttää 
HVO polttoainetta, se alentaa 
tuntuvasti päästöjä. Nyt julkais-
tu HEV kuormatraktori on iso 
askel eteenpäin hybridin kaut-
ta kohti pienempiä päästöjä. Seu-
raavana suunnitelmassa ovat hy-
bridiharvesteri ja sitten lopuksi 
täyssähköiset koneet.

HEV pienentää päästöjä, kun 
ei tarvita niin isoa dieselmootto-
ria. Koneella saavutetaan silti jo-

pa parempi maksimituotto kuin 
aiemmin isommalla dieselillä.

Akut ovat ohjaamon alla. Ne ta-
saavat dieselin piikkejä. Konees-
sa on neljä sähkömoottoria. Ko-
neen voimalinja on sähköinen eli 
kummassakin päässä konetta on 
sähkömoottori antamassa ener-
giaa voimalinjan kautta renkail-
le. Kolmas sähkömoottori pyö-
rittää työpumppuja. Myös ohjaa-
mon ilmastointi otetaan akuista.

Kone lataa akkuja esimerkik-
si alamäessä ajettaessa.

Autonominen kone

Mielenkiintoinen esitelty kone 
oli myös autonomisesti eli itsek-
seen kulkeva kone. Kuljettaja oli 
kuitenkin ohjaamossa, mutta luki 
sanomalehteä koneen edetessä 
ajouralla. Kuski on mukana 
turvallisuussyistä, mutta hän voi 
ottaa rennosti. Koneen autono-
misia mahdollisuuksia tutkitaan 
tehtaalla edelleen voimakkaasti.

Tällainen kone on hyvä pitkil-
lä ajomatkoilla ja rutiinireiteillä.

Vielä kuski kuitenkin lastaa ja 

purkaa kuorman. Reittien suunnit-
teluun on myös kehitysprojekte-
ja käynnissä. Voidaan käyttää esi-
merkiksi eri karttatasoja ja monia 
datalähteitä ja yhdistää niitä, esi-
merkiksi korkeuskäyrät, veden-
korkeus ja tieverkosto. Kuski voi 
ohjelmoidessaan merkitä laanipai-
kat, säästökohteet, suot, pehmeät 
kohdat ja muuttaa reittiä kesken 
matkan, jos vaikka alkaa pehme-
nemään jokin kohta.

Tästä tutkimusprojektista saa-
daan hyviä tietoja myös muihin 
asioihin kuten turvallisuuteen.

Komatsu mukana 
Formuloissa
Komatsu on yhteistyökumppani 
Williams F1 tallissa. Tämän vuoksi 
tehtaalle olikin saatu nähtäväksi 
hieno Formula kisa-auto. Mukana 
oli myös kaksi rallisimulaattoria, 
joilla oli mahdollisuus kokeilla 
omia kykyjään. Pieni kilpailun 
tapainenkin kisaamisessa oli. 

Tehtaalla oli mukava 
tutustua Williams F1 
autoon. Komatsu on 
tallin sponsori ja siksi 
se oli saatu näytille 
tehtaalle.

 Bracke Forest 
muokkauslaitteet 
olivat omalla 
brändillään 
esillä, mutta ovat 
Komatsu Forestin 
omistuksessa.

 Komatsun autonominen kuormatraktori 
eteni ajouralla itsekseen, kun kuljettaja vain 
otti rennosti ja luki sanomalehteä.

TAPIO HIRVIKOSKI

Komatsu Forestilta uusi 

iso kuormatraktori
Komatsu esitteli ennen kesälomia 
Uumajassa uusimman ja isoimman 
kuormatraktorimallin Komatsu 898:n. 
Samalla esiteltiin tulevaisuuden 
konekehitystä sähköisen Komatsu 
HEV kuormatraktorin muodossa. 
Koneiden autonominen toiminta 
oli myös esillä, kun Komatsun 
kuormatraktori ajoi itsekseen ennalta 
suunniteltua reittiä.

Komatsu 898 esiteltiin Uumajan 
tehtaalla alkukesällä. Kone on 
sarjansa isoin malli.

Komatsu 898 kuormatraktorin 
moottorina on Agco Core 75. 7,5 
litran dieselissä on 250 kilowattia 
tehoa. Koneessa oli myös puskulevy.
Koneeseen saa nyt myös 500 litran 
polttoainesäiliön.

Komatsu HEV 
on Komatsun 
ensimmäinen 
hybridikone. Siinä 
on sekä akut, että 
diesel. Dieselissä on 
generaattori.
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Messutarjonta oli 
erityisen vah-
vaa isäntälinjan 
puunkorjuuka-

luston, metsän jatkojalostuk-
sen ja uusien innovaatioiden 
saralla. Käytännön työnäy-
tökset havainnollistivat lait-
teiden toimintaa aidoissa olo-
suhteissa, ja monella osastolla 
kävijät saivat mahdollisuuden 
keskustella suoraan laitteiden 
käyttäjien kanssa.

Yksi esillä olleista koneis-
ta oli Hypro 300 -traktoripro-
sessori. Laitetta esitteli Jonas 
Sjöberg, joka omistaa 40 heh-

taaria metsää Göteborgin lä-
histöllä. Päivätyökseen Vol-
von autotehtaalla testausin-
sinöörinä toimiva Jonas hoi-
taa vapaa-aikanaan metsäti-
lansa hakkuut Hyprolla. Hän 
ollut tyytyväinen laitteen toi-
mintaan harvennuksilla, jois-
sa runkokoko jää alle 30 cm. 
Testausinsinöörin taustan 
omaavana hankintahakkaa-
jana hän on antanut myös ra-
kentavaa käyttäjäpalautetta 
koneen valmistajalle. Suo-
messa nykyinen puunhinta-
taso mahdollistaisi laitteen 
kannattavan investoinnin, mi-

käli löytyy kiinnostusta ja aikaa 
omatoimiseen puunkorjuuseen.

Metsäenergian tuotanto ja ha-
jautetut energiaratkaisut olivat 
vahvasti esillä. Saksalainen In-
gemar Wareborn esitteli Burk-
hard-yhtiön valmistamaa järjestel-
mää, jossa yhdistetyn lämmön- ja 
sähköntuotannon polttoaineena 
käytettiin pellettiä. Viime vuosi-
na laitteistoa on kehitetty siten, 
että polttoaineena voidaan käyttää 
myös kuivaa haketta. Ratkaisulle 
uskotaan olevan kysyntää, kun yh-
teiskunnat varautuvat kriisitilan-
teisiin. Messuilla kohdattiin myös 
aurinko- ja tuulienergian hanke-
kehittäjiä, jotka etsivät investointi-
kohteita Suomesta – esimerkiksi 
aurinkosähköhankkeisiin.

Nisula Forest Oy Jämsästä esit-
teli messuilla laajaa valikoimaa 
hakkuupäitä ja energiapuukou-
ria. Suomessa energiapuukouri-
en markkina on kuluvan vuoden 
aikana tasaantunut, mutta Ruot-
sissa kysyntä on edelleen hyvä. 
Etelä-Ruotsissa energiapuun hin-
ta on noin 55 €/m³ eli samalla ta-
solla kuin kuitupuu.

Messuverkosto esittäytyi myös 
kansainvälisesti: mukana olivat 
mm. FinnMetko (Suomi), Elmia 
Wood (Ruotsi), Asturforesta (Es-
panja) sekä KWF-Tagung (Saksa). 
Tapahtuma tarjosi hyvät puitteet 
verkostoitumiselle. Suomalaiselle 
messuvieraalle Ruotsin nykyinen 
hintataso oli houkutteleva vahvan 
euron ansiosta.

Elmia Wood 2025 -messut 
järjestettiin 5.-7.6.2025 
Jönköpingin metsissä Ruotsissa. 
Tapahtuma keräsi kansainvälisen 
osallistujajoukon vieraanvaraisessa 
ja lämminhenkisessä tunnelmassa. 
Suomesta oli mukana noin 20 
näytteilleasettajaa, jotka olivat 
tyytyväisiä messujen ostovoimaiseen 
ja laaja-alaisesti metsätaloudesta 
kiinnostuneeseen yleisöön. 
Vierailijoita saapui eri puolilta 
Eurooppaa, kaukaisimmat vieraat 
jopa Intiasta ja Pohjois-Amerikasta.

Elmia Wood 2025 – Metsäalan kansainvälinen kohtauspaikka

Stihlin osastolla nähtiin karting-auto moottorisahan 
akkuteknologialla. 

Kehityshankkeiden rahoitus: Leader 
Suupohja ja Yhyres kehittämisyhdistys. 

Kehityshankkeet ovat Euroopan 
unionin osarahoittamia.

Logset Vaasasta esitteli messujen järeintä puunkorjuukalustoa.

Saksalainen Ingemar 
Wareborn esitteli 
Burkhard-yhtiön 
valmistamaa 
järjestelmää, jossa 
yhdistetyn lämmön- 
ja sähköntuotannon 
polttoaineena 
käytettiin pellettiä.

Sami Autochopper tallentaa lokiinsa sahattujen puiden mottimäärät. Hypro 300 traktoriprosessori on kustannustehokas laite hankintahakkaajalle. 

Jonas Sjöberg tekee 
hankintahakkuut Hypro 
300 traktoriprosessorilla.

 Plantma istutuskone laittoi maahan 3000 tainta tunnissa. 

Naarva H60 halkaisi puita jopa 24 osaan.

Hevosmetsuri 
keräsi huomiota 
erikoiskohteella. 

Menzi Muck -kaivuri 
esitteli yleisölle 
“metsäjoogaa”.

Timberwolf-pienhakkuri soveltuu 
puistometsien hoitoon.

Magdaleena Sannholm 
esitteli mielenkiintoista 
kansainvälistä 
metsäalan 
messutarjontaa 
Thermopoliksen 
toimitusjohtajalle 
Matti Alakoskelalle. 

TEKSTI JA KUVAT:
MATTI ALAKOSKELA JA 

JUHA VIIRIMÄKI,  
MAASEUDUN  

HYBRIDIENERGIAHANKE 
&  

KYRÖNMAAN 
MAASEUDUN 

HYBRIDIENERGIAHANKE
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www.uittokalusto.fi

|   050 522 6096   |   

ISOMPI KÄRKI
PAREMPI, TASAISEMPI LEIKKAUS

KESTÄÄ PIDEMPÄÄN

NORDFOREST Harvesterin 
404” teräketju
· Vastinetta rahalle
· Useita kromipäällysteitä
· Optimaalinen teroituskulma

Kysy lisää!

TEEMU KALLIO  |   050 320 7058   |   teemu.kallio@uittokalusto.fi

tuote- ja palveluhakemisto

KONEYRITTÄJÄ 7/2025 Ilmestyy 26.9. Aineistopäivä on 10.9. 
Ota yhteys: Tapio Hirvikoski, puh. 040 9009 417 

tai tapio.hirvikoski@koneyrittajat.fi

Vaikka markkinaoikeuden ratkaisu koskee 
teiden kunnossapidon aliurakkasopimuksia, 
voidaan sen linjauksia soveltaa myös muihin 
aliurakkasopimuksiin ja -neuvotteluihin, to-

teaa maarakennusalan toimialapäällikkö Ville Järvi-
nen Koneyrittäjistä.
Markkinaoikeuden ratkaisusta selviää, että yli 30 
päivän maksuehto on kohtuuton, vaikka siitä olisi 
nimenomaisesti sovittu, jos ehdolle ei ole objektiivi-
sesti hyväksyttävää syytä. 
-	 Aliurakoitsijan käyttö pääurakoitsijan rahoittajana 

ei sellainen ole, tiivistää Järvinen.
-	 Aliurakkasopimusten tarkoitus ei ole lyhytaikaisen 

luoton tarjoaminen pääurakoitsijalle sen taloudel-
lisen aseman parantamiseksi tai vahvistamiseksi.

Koneyrittäjien Järvinen toteaa, että julkisessa keskus-
telussa on virheellisesti pidetty yllä mielikuvaa, että 
yli 30 päivän maksuajoista voidaan aina nimenomai-
sesti sopia toisin.
-	 Yli 30 päivän maksuehtoa on lähtökohtaisesti pidet-

tävä kohtuuttomana ja lain vastaisena, ellei velal-
linen (tilaaja) kykene esittämään objektiivisesti 
hyväksyttävää syytä yli 30 päivän maksuehdolle, 
Järvinen tiivistää.

Koneyrittäjät kutsuvat aliurakkasopimuksista neuvot-
televia maarakennusalan yrittäjiä keskustelemaan 
maksuajoista Koneyrittäjien asiantuntijoiden kanssa. 
Koneyrittäjien osasto Maxpo 2025 -näyttelyssä on B65.
Lisätietoja: toimialapäällikkö Ville Järvinen, puh. 
040 900 9424
Koneyrittäjät on energia-, maarakennus- ja metsäalan 
koneyrittäjien valtakunnallinen yrittäjä- ja työnanta-
jajärjestö. www.koneyrittajat.fi

Koneyrittäjät 
puivat Maxpossa 
urakkasopimusten 
lainvastaisia maksuaikoja 
Heinäkuussa tuli lainvoimaiseksi 
markkinaoikeuden päätös siitä, että YIT Road 
Oy:n aliurakointisopimuksissaan käyttämät yli 
30 päivän maksuaikaehdot ovat lain vastaisia 
ja kohtuuttomia. Koneyrittäjät vei asian 
markkinaoikeuden käsiteltäväksi keväällä.

Ratkaisevat tekijät 

26.9 .2025



51 • 6/2025 • 6/202550

tietoa

Simo Kuittinen teki poikkeuksellisen merkittävän elämän-
työn suomalaisessa puunkorjuualan yrittäjätoiminnassa 
ja alan yhteiskunnallisessa edunvalvonnassa.

Simo aloitti metsäkoneyrittäjätaipaleensa vuonna 1974, 
18- vuotiaana yhden metsäkoneen yksinyrittäjänä, mitä ennen 
hän toimi peruskoulusta päästyään useamman vuoden täyspäi-
väisesti metsäkoneenkuljettajana isänsä yrityksessä. Hän kehitti 
määrätietoisesti ja kasvatti yrityksensä nykymittaan, jolloin 
hänen yrityksensä Koneurakointi S. Kuittinen Oy työllistää noin 
sata puunkorjuuammattilaista. Yritys on kotikaupunkinsa Nur-
meksen yksi merkittävimmistä yksityisistä työnantajista. 

Tämän yli 50 vuotisen yrittäjätaipaleensa aikana Simo luotsasi 
yrityksensä yhdeksi alan merkittävimmistä ja pitkäikäisimmistä 
yrityksistä. Yrityksen 50- vuotistaipaleen täyttyessä Simo toimi-
tusjohtajuus vaihtui hallituksen puheenjohtajuuteen. 

Koneurakointi S. Kuittinen Oy on merkittävin Pielisen ja Sai-
maan vesistöalueella toimiva saarisavotoihin ja niiltä hakatun 
puiden vesistökuljetuksiin erikoistunut yritys.

Laajavastuisen puunkorjuu-urakoinnin osalta Simo oli ensim-
mäisenä alueyrittäjänä ottamassa tällaista vastuuta. Hän suoritti 
1992 alkaen myös raakapuun autokuljetuksia Pohjois-Karjalassa, 
jolloin yrityksen toimitusketju ulottuu kannolta tehtaalle.

Simo selvitti ennakkoluulottomasti suomalaisen puunkorjuu-
teknologian soveltuvuutta Suomen ulkopuolella (Saksa, Ruotsi). 
Hän operoi Saksassa yli vuosikymmenen sekä Ruotsissa viime 
vuosikymmenen myrskytuhosavotoissa.	

Simo toimi ansiokkaasti koneyrittäjien yhteisten asioiden ajaja-
na. Hän toimi Koneyrittäjien hallituksessa vuodet 2002–2010, 
josta sen varapuheenjohtajana 2003–2009, metsävaliokunnassa 
2001–2010, josta sen puheenjohtajana 2003–2010 sekä vaaliva-
liokunnassa 2011–2020, josta sen puheenjohtajana 2018–2020.  

Simo osallistui työehtosopimustoimintaan neuvottelijana kym-
menkunta vuotta ja varapuheenjohtajakaudellaan vastasi metsä-
konealan työehtosopimusneuvotteluista työantajapuolella. Hänet 
opittiin tuntemaan vastuullisena ja ratkaisuhakuisena neuvot-
telijana ja hän rakentavalla toiminnallaan loi luottamuksellisia 
neuvotteluyhteyksiä metsäkonealan työntekijäjärjestöön.

Koneyrittäjien kunniajäseneksi Simo kutsuttiin 2021 Vaasan 
liittokokouksessa. Tasavallan presidentti myönsi Simolle Suomen 
Leijonan ritarimerkin 2008 ja Koneyrittäjien kultainen ansio-
merkki hänelle luovutettiin 2011.

Simo oli toiminnan mies. Hän vältti turhaa vatuloimista. Moniin 
kokouksiin Simo järjesti puitteet huvilallaan Nurmeksessa ja Pie-
lisellä, missä hänen vieraanvaraisuutensa pääsi esiin. 

Simoa kaipaamaan jäivät lähiomaiset puoliso Hannele ja lapset 
perheineen, äiti ja sisarukset perheineen sekä laaja ystävä- ja 
tuttavapiiri.

Karjalan Priha - Simo on poissa. 

Simo Kuittinen on poissa

Matti Peltola
toimitusjohtaja
Koneyrittäjät

Koneyrittäjien kunniajäsen, Koneurakointi 
S. Kuittinen Oy:n hallituksen puheenjohtaja 
Simo Kuittinen kuoli sairauden murtamana 
4.8.2025 Nurmeksessa. Hän oli kuollessaan 
69- vuotias, syntynyt itsenäisyyspäivänä 1955 
Nurmeksessa.

     www.finnmetko.fi
Jämsä 3.-5.9.

6

Koneyrittäjät 
Maxpossa 

osastolla B65

Ja pianhan sitä taas

 jo metkoillaankin!Panttaako joku sinun rahojasi?

Tiedätkö, millainen maksuaika 
urakkasopimuksissa on

lainvastainen?

Koneyrittäjät vei kohtuuttomat maksuajat markkinaoikeuteen.  
Saimme pienyrittäjiä helpottavan päätöksen. 

 

Tule osastollemme keskustelemaan lisää.

Nyt 
puhutaan
 rahasta!

KP_Koneyrittäjät 2.indd   1KP_Koneyrittäjät 2.indd   1 6.8.2025   14.46.346.8.2025   14.46.34

Jukka Humalainen 0400 715 949 jukka@ideachip.com 
Vihantasalmentie 421 A, 52700 Mäntyharju, www.ideachip.com

Työvälineitä
30 vuoden kokemuksella

Vihantasalmentie 421 A 
52700 Mäntyharju

Jenzin suunnitteleman, vain ja 
ainoastaan haketuskäyttöön 
tarkoitetun nousevan ohjaamon 
ansiosta käyttäjällä on sekä sivu- että 
korkeussuunnassa erinomainen 
näkyvyys. Ohjaamossa on lukuisia 
ominaisuuksia, jotka tarjoavat 
hakkurimarkkinoiden mukavimmat 
käyttöolosuhteet.

HAKKURIUUTUUSHAKKURIUUTUUS
Jenz HackThor 593Jenz HackThor 593

HackThor



Mediayhteistyössä:

MISSÄ TYÖ, 

SIELLÄ KONE

Suomen suurin maarakennus- ja ympäristönhoitokoneiden erikoisnäyttely 
Maxpo valtaa Hyvinkään lentokentän taas elokuussa!

Maxpossa on tänä vuonna esillä alan uutuuskoneet, näyttävät työnäytökset,  
legendaariset veteraanikoneet, sekä nyt ensimmäistä kertaa ajoneuvo- 
nosturikuljettajien EM-kisat ja paljon muuta!

Rekisteröidy mukaan veloituksetta  
ja tapaa alan tärkeimmät tekijät! 

maxpo.fi

Maarakennus- ja ympäristönhoito- 
koneiden suurtapahtuma  

Hyvinkään lentokenttä
28.–30.8.2025

e-Työilmoitus
on Koneyrittäjän 

työilmoituslomake 
sähköisenä

Työntekijä voi tehdä palkanmaksuun ilmoitukset
älypuhelimella, tabletilla, tietokoneella

Työmaan ja päivämäärän yksilöinti
konetyö • korjaus • muu työ • 50% • 100% tunnit
korvattavat yleiset € • sairauspäivät • arkipyhät 
ateriat • ylläpito • kilometrit • muu veroton €

vapaamuotoiset selitteet tapahtumille

Koneyrittäjien e-Työilmoitus -palvelusta on nyt 
mahdollista saada lisätietoa ja tarkempi esittely. 
 Ota yhteyttä:  
Koneyrittäjät / Harri Grundström
p. 040 9009 427 /  
harri.grundstrom@koneyrittajat.fi

Palvelun käyttöönotto on 
Koneyrittäjien jäsenyritykselle 

maksuton. Palvelun käytön hinta on 
5 € / henkilö / kk silloin, kun henkilö 

tekee palvelussa työilmoituksia. 
Palvelusta ei laskuteta niiltä 

kuukasilta, jolloin henkilö ei ole 
käyttänyt palvelua.



www.komatsuforest.fi

Komatsu Smart Crane
Älykäs kuormaimen ohjaus yksinkertaistaa käyttöä, 
vähentää rasitusta ja parantaa tuottavuutta.

Komatsu Comfort Ride
Hydraulinen ohjaamon 
vaimennusjärjestelmä  

antaa kuljettajalle  
tehokkaan suojan  

tärinää ja heiluntaa  
vastaan, mikä  

auttaa jaksamaan  
jokaisessa  

työvuorossa.

Muunneltava 
kuormatila
Laajasti muunneltava, 
ja iso kuormatila 
tekee koneistä 
monikäyttöisiä 
eri tarpeisiin.

Vakaus
Koneen tarkalla 
suunnittelulla 
saavutettu 
ylivoimainen 
vakaus on 
ratkaiseva 
tekijä korkean 
tuottavuuden 
saavuttamiseksi.

Maavara
Komatsu-metsäkoneiden akseliston 
rakenne lisää merkittävästi maavaraa ja 
helpottaa jyrkkien ojien ja muiden esteiden 
ylittämistä maastossa.

Moottorit
Metsäkonekäyttöön suunnitellut, 

Suomessa valmistetut nykyaikaiset 
moottorit, takaavat tehokkaan 

työskentelyn ja ylivoimaisen 
polttoainetaloudellisuuden kaikissa 

Komatsu-metsäkoneissa.

Edistyksellistä etumatkaa

Komatsu-kuormatraktorit
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